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Approvazione del Regolamento per 


(Navigazione marittima). 


ml Codice della navigazione, disciplinando unitariamente 
Ja navigazione maritiima, interna ed aerea, ha praticameme 
sostituito, per quanio riguarda la navigazione marittima, la 
discipiina che era posta dal libro Ii e da una parte deli il- 
bro IV del codice di commercio, nonchè dal codice della ma- 
rina mercantile. 

Come è notc, le norme regolamentari della predetta disci. 
plina legisiativa erano fondamentalmente contenute nel re- 
golamento per lesecuzione del testo unico del codice per la 
marina mercantile (approvato con regio decreto 20) novem. 
bre 1879, n. 5166) e negii articoli 68-76 del regolamento per 
l'esecuzione del codice di commercio (approvato con regio de- 
creto 27 dicembre 1882, n. 1139, serie 32). 

Compito precipuo, quindi, della Commissione incaricata 
di redigere il regolamenio per Yesecuzione delle norme del 
corlice “della navigazione riguardanti la navigazione marit- 
tima, è stato quello di rivedere, intesraro e adattate al nuovo 
testo legiliativo fe vecchie norme regolamentari, tenendo na. 
turalmenie conio dei 
modificare e ad integrare il regolamento del 1879. 

La nioie del nuovo testo regolaineniare (si tratta com- 
plessivamente di 543 articoli) è tuttavia diminvita iv misura 
noievole rispetto al testo precedente (che comprendeva ben 
1079 articoli», La ragione di una tale diminuzione è da ascri- 
vere principalmente alle seguenti ragioni 


a) il regolamento del 1879 era oltremodo prolfsso, conte. 
nendo un numero considerevole. di norme superfine, che tufl'al 
più avrebbero potuto formare vggetto di istruzioni e di cir 
colari ministeriaJi; 

db) talune delle materie originariamente contenttte nel 
regolamento del 1879 forinano ora oggetto «di disposizioni di 
carattere legislativo e quindi non più idonee a prendere 
posto in un testo di natura regolamentare (vedi gli arti 
coli 25-72 riflettenti il personale del corpo del'e capitanerie 
di porto, gli articoli 262-291 relativi alla stazzatura); 

c) altre norme ancora (articoli 300-518, 523-594, 546-507) 
sono state sostituite dal rego'amento che stabilisce le conii. 
zioni speciali richieste dalle navi addette al trasparto passeg- 
geri (regio decreto 20 maggio 1897, n 178 e successive modi. 
ticazioni), dal regolamento suil’imbareo e trasporto in mare 
e sbarco delle merci pericolose (regio decreto 13 luglio 1903, 
n. 361 e successive modificazioni) e dal regolamento per la 
sicurezZa delle navi mercantili e della vita uniana in mare 
(regio decreto 23 maggio 1932, n. 719) tali materie, unitamente 
alla materia relativa alla stazzatura sono state ritiviate dal 
codice (articoli 65, 138 e 104) appunto a regolamenti speciali, 
e quindi soitratte alla disciplina del regolamento generale del 
codice, 

Entrato in vigore il codice della navirazione, fu affidato 
nell'ottobre 194! ad una Commissione di esperti, costituita 
con la rappresentanza delle amministrazioni interessate, l'in- 
carico di redigere il testo del resolamento di esecuzione di 
tale codice. Tale testo fu concordato anche con le altre ammi- 
nistrazioni interessate, 

Il progetto fu rimesso al Consiglio di Stato il quale espres- 
se il suo parere favorevole, suggerendo al tempo slesso nume 


numerosi provvedimenti che ebbero a | 


esecuzione del Codice della navigazione 


rose modifiche. A tal punto sopravvennero i noti avveni- 
menti storici che impedirono sila Commissione di presentare 
il testo riveduto. nel suo insieme ai Ministri competenti. 

La Commissione venne ricostituita con decreto 29 gen 
naio 1245 con l'incarico di eliminare dal testo le norme spe- 
ciali riguardanti la navigazione interua {raccolte ora in vii 
apposito testo regolamentare emensto con D. P. R. 28 giu 
gno 1949 n, 631) nonchè quelle risuardanti la navigazione ae- 
rea e di introdurre le modificazioni rese necessarie dalla mu- 
tata situazione politica e dal riordinamento de? ‘ministeri, Je 
naro, in tal guisa, il presente progetto di regolamento, che 
riguarda la sola navigazione marittima e sul quale il Con- 
siglio di Stato sì è di nuovo pronurziato. esprimendo avvis0 
favorevole e svolcendo noievoli osservazioni, largamente uti- 
lizzate nella stesura definitiva. 


N 
SISTEMAZIONE DELLA MATERIA 


Con la sistemazione della materia disciplinata dal rego- 
lamento ci si è attenuti, fin dove possibile, alla sistetnatica 
«te! corlice, in modo da revdere agevole il riniracrio delle 
norme regolamentari per miti coloro che sono chiamati ad 
applicare le norme del codice, L'esistenza, non infreguante, 
di capi fomnati da appena und o due articoli è appunto do- 
vuta a questa preoccupazione di conservare la ripartizione 
dain dal codice alla corrispondente materia, 

il regolamento risulta così diviso in sei libri 

Il libro 1 è dedicato all'ordinamento amministrativo della 
navigazione: esso disciplina gii organi aniministrativi delia 
navigazione, ii demanio marittimo, Vattività amministrativa 
e la polizia nei porti, i servizi portuali (pilotaggio, rimorchio, 
savoro portuale, palombari, ormeggiatori e barcaioli), il per 
sonale marittimo -il regime amministrativo delle navi, la po- 
zia della navigazione, gli atti di stato civile in corso di na- 
vigazione, gli oggetti appartenenti a persone morte o scom- 
parse in viaggio, la navigazione da diporto e la pesca. 

Tale libro Teca la disciplina regolamentare delle norme 
contenute nel libro I della parte 12 del corlice: se si considera 
che in questa sede il codice ha disciplinato prevalentenigne 
gli istitut. pubblicistici della navigazione marittima, ci st réglo 
conto del perchè i} libro I de] regolamento assorba all'iteirca 
i tre quarti dell'intero testo a 408 articoli su 

3 articoli complessivamente. Gli è che la materia pubblici 
Stica abbisogna, per sua natura, di una regolamentazione mi. 
nuta e paricolare, mentre le norme di diritto privato risen- 
tono di questa esigenza in misura molto limitata: d’altronde 
nel precedente ordinamento si poicva rilevare lo stesso feno. 
meno, così che di fronte ai miîle e più articoli del regolamento 
del i879 esistevano appena 9 articoli nel regolamento del codice 
di commercio per regolamentare tutta la materia contenuta 
nel libro II e in parte del libro IV di quel codice, 


Il libro Il che è dedicato alla proprietà della nave e al. 
l'esercizio della navigazione e che corrisponde al libro Il della 
parte 12 del codice, si occupa della costruzione della nave, della, 
pubblicità navale, dell'esercizio della navigazione e- del cun» 
tratto di arruolamento, 


n] 
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Il libro III, intitolato alle obbligazioni relative all'eser- 
tizio della navigazione per mantenere la puntuale corrispou- 
denza con l'intitolazione del libro III della parte 12 del codice, 
in effetti disciplina soltanto i) ricupero ed il ritrovamento di 
relitti, non essendosi resa necessaria alcuna norma regola- 
mentare nei confronti delle norme del codice che disciplinano 
le altre obbligazioni relative all'esercizio della navigazione 
(contratti di utilizzazione della nave, assicurazioni, ecc.). 


Il libro IV, corrispondente al libro IV della parte 12 del 
codice, reca le disposizioni di carattere processuale civile ed 
è diviso In quattro titoli, rispettivamente dedicati all'istru- 
zione preventiva, alle cause marittime, all'attuazione della 
limitazione del debito dell'armatore e, infine, all'esecuzione 
forzata ed alle misure cautelari, 


Il libro V. che contiene le disposizioni penali e discipli- 
neri, mira a regolare la materia contenuta nella parte Ill 
del codicéè, avendo risuardo alla sola navigazione marittima. 


Il bra VI, da ultimo, reca le disposizioni transitorie e 
gomplementali. 


LIBRO PRIMO 


DELL’ORDINAMENTO AMMINISTRATIVO 
DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO I 


DEGLI ORGANI AMMINISTRATIVI 
DELLA NAVIGAZIONE 


Capo I 
Dell’amministrazione locale delia navigazione marittima. 


Îl titolo primo tratta degli organi amministrativi della 
navigazione ed in esso il capo primo si occupa dell'ammini- 
strazione: locale della navigazione marittima. 

L'art. 1 stabitendo che la determinazione deile circoscri- 
zioni marittime e ie loro estensioni territoriali sono fatte con 
decreto del Presidente della Repubblica, nulla innova in so 
stanza al precedente ordinamento, quale risulta dal regio de 
creto 29 dicembre 1923. n. 3235, relativo alle nuove circo 
serizioni delta marina mercantile, Tali circoscrizioni sono 
state, da ultimo, determinate dalle tabelle approvate con regiu 
decreto 3 marzo 1938, n. 243, che ha successivamente subìto 
liumerose inoditiche. 

L'art. 2 indica !a denominazione degli uffici periferici delia 
marina mercantile. direzione marittima, capituneria di porto, 
ufficio circoridariale marittimo, ufficio locale marittimo, de- 
legazione di spiaggia. L'indicazione ha speciale importanza 
per la direzione marittima e più ancora per la capitaneria di 
porto, delle quali il codice e ii presente schema si limitano 
ad indicare la circoscrizione territoriale (zona marittima, com- 
partimento marittimo) ovvero il capo dell'ufficio {direttore 
inarittimo, capo del compariimento). 

L'art, 2 non solo completa la terminologia nsata dal co- 
dice per gli altri uffici meno importanti, ma costituisce un 
indispensabile collegamento tra le disposizioni del codice stesso 
e del regolamento, che si riferiscono alle funzioni esercitate 
dal capo di detti uffici, e tutte quelle di una numerosa serie 
di leggi speciali da tempo vigenti che attribuiscono poteri e 
conipetenze alla direzione marittima e, più ancora, alla capi. 
taneria di porto. Di modo che non sembra dubbio che le de 
mominazioni di «direzione marittima » ce di « capitaneria di 
porto » debbano essere esplicitamente confermate da un'appo- 
sita disposizione del regolamento, quale è quella proposta, per 
10n ingenerare dubbi e confusioni sull'applicazione-delle nor 
ine contenute nelle leggi speciali. Tali denominazioni sono 
le più appropriate e respondono, specie per la capitancria di 
porto, ad una lunga tradizione. 

L'art 3 mira a regolamentare il capoverso dell'art. 18 del 
codice, che prevede la possibilità di affidare a persone estra- 
nee al corpo degli ufficiali delle capitanerie di porto la reg- 
genza degli uffici dei porti e approdi di minore importanza: 
le modalità per il conferimento di tali incarichi continueranno 
ad essere stabilite con decreto del Capo dello Stato. Attual- 
mente è in vigore il regio decreto 25 novembre 1947, n, 2360, 
che resa aprunto norme per il conferimento dei posti di inca- 
ricato marittimo e di delegaio di spiaggia. 


Capo HI 
Della navigazione promiscua, 


L'art. 4 disciplina la navigazione di navi marittirne in 
acque interne o navi della navigazione interna in acque 1a- 
rittime, a norma dell'art. 24 del codice: tale articolo è staia 
già riprodotto, con lievi modifiche, dall'art. 4 del recente rego- 
lamento per la navigazione interna, approvato con decreio 
del residente delia Repubblica 28 giugno 1949, n. 631. Tenuto 
conto che il regolamento per la navigazione marittima è de- 
stinato ad essere applicato da una numerosa schiera di fun. 
zionari e di agenti, ad una parte dei quali può sfuggire l’'esì- 
stenza dell’art. 45 del regolamento per la navigazione interna, 
si ritiene necessario ripetere la norma in quesia sede, 


TITOLO HI 
DEL DEMANIO MARITTIMO 
Capo 1 
Delle concessioni, 


La disciplina del demanio marittimo è contenuta nel 
titolo secondo, che è suddiviso in quattro capi, rispettivamenie 
dedicati alle concessioni in genere (capo I), alle concessioni 
per stabilimenti e depositi costieri di sostanze infiammabili o 
esplosive (capo lI), all'estrazione e alla raccolta di arena e 
di altri materiali {capo III), alla delimitazione del demanio 
marittime (capo IV). 

La precedenie disciplina di carattere regolamentare era 
contenuta nel titolo terzo (capi I, II, Ill e IV e sezione VW 
del capo V), e in altre norme sparse riguardanti sopratutto 
la concessioni ad uso di pesca e ia polizia portuaria, noti 
chè nel regolamento 9 aprile 1917, n. 974, sui depositi costieri 
di liquidi infiammabili, 

La disciplina contenuta nel presente regolamento mira al 
seguenti scopi: 

a) sostituire con nuove norme quelle del regolamento 
del 1579 dianzi citate; 

b) formiutare nuove norme per l'applicazione delle dispo- 
sizioni nuove contenute nel codice; 

6) sostituire le norme del citato regolamento del 9 apri. 
le 1917: 

d; aggiornare le norme regolamentari in relazione alle 
leggi e ai decreti sopravvenuti dopo il regolamento del 1879; 

e) eliminare i dubbi di interpretazione delle vecchie 
norme regolamentari e tener conto dell'esperienza acquisita 
attraverso la lunga prassi di applicazione delle norme stesse. 

L'art. 5 è sostanzialmente identico all'art, 757 reg. mar.: 
ue è stata tuttavia migliorata la formulazione in relazione 
agli articoli 2, 17, 28 e 29 del codice. 

Gli articoli 6 e 7 corrispondono, salvo modifiche di forma, 
agii articoli 758 e 765 reg. mar. 

La materia regolata dall'art, 761 reg. mar. forma ora 0g- 
getto della disciplina posta dall’art. 36 del codice, che ha pre- 
cisato il contenuto delle concessioni di durata non superiore 
al biennio. 

L'art. 8 si limita quindi a stabilire Ia forma dell’atto che 
deve regolare tali soncessioni, forma per la quale si è rite- 
nuto conveniente coufermare te disposizioni attualmente vi- 
genti, 

L'art 9 regola le concessioni di durata superiore al bien- 
nio. Come è noto, il regolamento marittimo definisce gli atti 
di concessione phuriennale con il termine di « Contratti », 
Tuttavia, è stato da tempo rilevato come tale dizione non 
sia la più propria per definire gli atti di concessione. Il 
termine « contratto » si riferisce più che altro alla regolamen- 
tazione di rapporti di diritto privato, mentre, come fu esat- 
famenta riconosciuto dal Consiglio di Stato con parere del- 
V11 marzo 1930, quelli che il regolamento definisce « contratti » 
sono veri e propri atti di imperio, emanati dallo Stato nello 
esercizio dei suoi poteri di ordine pubblico. Il Censiglio di 
Stato ebbe ad affermare che, nonostante la forma usata (con- 
ratto), l’essenza dell'atto resta pur sempre di concessione, 6 
cioè negozio giuridico di diritto pubblico, il quale, per tale 
sua speciale indole, non può cadere sotto i vincoli cui l’Am- 
ministrazione è soggetta allorchè, nei contratti veri e propri 
essa, si può dire, jure privatorum ulitur, Ad evitare pertanto 
le dubbiezze non dosiderabili cui può dar luogo l’impropria 
dizione di « contratto », tale dizione è stata eliminata in tutti 
gli articoli delio schema di regolamento, come del resto è stata 
giù elimiuata dal codice. Si è così parlato di « concessioni » e 
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di «licenze », a seconda che gli atti di concessione siano di du- 
rata superiore o inferiore ai biennio: è comunque opportuno 
osservare che sj è conservato il termine « licenza » unitamente 
perchè esso è jargamiente usaio nella prassi amministrativa, 
non già per voler negare alla licenza il carattere di atto di 
concessione. L'art. 9 è necessario per l'attuazione dell'art 2f 
fiel codice e per determinare le modalità di ricezione dell'alto, 
il relazione a quanto ha finora disposto il regio decreto 
13 maggio 1929, n. 9t$, il cui scopo fu anche quello di integrare 
Part. 11 codice marina mercantile, sancendo il carattere degli 
atti di concessione ed inquadrando nelle norine generali vi. 
geuti fa figura dell'ufficia:e rogunte gli atti stessi, sì da gli 
minare ogni incertezza 

L'art. 10 non truva risconiro in alcuna nerma prece 
dente Come è noto, è canone fondamentile della leuge sulla 
contabilità generale dello Stato che agli atti stipulati dallo 
Stato non possa darsi decorrenza anteriore a quella del prov 
vedimento che li approva, Ora può verificarsi e si verifica 
che, nonostante l'adozione di tempestivi provvedimenti, per 
l'inevitabile proluugarsi delle istruttome, non sì riesca ad ap 
provare gli atti relativi alla rinnevazione delle concessioni 
prima della scadenza dei precedenti. La questione è stata og 
ggito di lunghi scambi di vedute con gli organi interessati è 
finora essa era stata risolta con uri ripiego. dispanendosi cioè 
cite te concessioni scadute e non rinnovate fossero, a titolo 
provvisorio, regolate con licenza, 

Peraltro, per normalizzare tale situazione, trattandosi di 
concessioni da regolarsi in base alle norme del codice, si è 
ritenuto opportuno stabilire «he. prima che scada l'atto di con- 
cessione, senza svolgere alcuna istruttoria, se ne stipuli un 
aitro, che valga a regolare l'occupazione demaniale per il pe 
riodo intercorrente fra la scadenza dell’atto originario di con- 
cessione e quello definitivo di rinnovazione da stipularsi ad 
istruttoria ultimata. Tale atto provvisorio provvederà a riu. 
novare puramente e semplicemente quello precedenie, con 
fermandone ie disposizioni, salvo a tener conto delle condizioni 
maturatesi per effetto della scadenza e cioè, sopratutto, Gi 
quelle relative al passaggio in proprietà dello Stato delle opere 
erette. 

Per quanto riguarda la misura del canone, in via di prin. 
cipio si è stabilito che tale misura è uguale a quella fissata 
nell atto scaduto: tuttavia si è prevista la pessibilità di fix 
sare una misura maggiore. 

L'art. 11 unifica le norme riguardanti le spese di istrut- 
toria contenute ©nora negli articoti 766 e 806 reg. mar. appo” 
tandovì peraltro qualche precisazione e qualche rettifica di 
forma, Nell’ultimo romina si è tenuto conto del parere espresso 
il 2 aprile 1942 da} Consiglio di Stato. 

Per quanto riguarda il parere del genio civile, sostanzial- 
mente l'art. 12 non reca alcuna innovazione: in esso sono 
state coordinate norme che erano sparse in ben cinque articoli 
(763, 767, #68, 797 e 30) reg. mar.) Sono stati inoltre precisati 
il carattere e la misura dell'intervento dell'ufficio del genio 
civile, anche in relazione agli articoli 42 e 49 de) codice 
prevedono il passaggio di opere in proprietà dello Stato {che 
acquista quindi maggiore interesse a farne curare 12 buona 
esecuzione) ed il pagamento di indennizzi sulla base del costo 
delle opere stesse, elemento quest'ultimo che deve essere con. 
seguentemente accertato, 

L'art. 13 riporta sostanzialmente l’art. 767 reg. mar., per 
quanto attiene al parere della intendenza di finanza. 

L'art. 767 prescrive anche il parere del genio militare nel 
caso di concessione di aree soggette a servitù militari. Non 
si è ritenuto opportuno ripralurio, poichè oggi tale materia è 
disciplinata da leggi speciali che stabiliscono speciali pro- 
cedure, Esse froveranno attuazione senza necessità di parti. 
colari richiami ne! regolamento, nel quale. se si fivisasse di 


versamente, dovrebbero farsi molte altre citazioni (es. servitù. 


ueronautiche, autorizzazioni del Ministero dell’industria e 
commercio per i magazzini generali e nuovi impianti indu- 
siriali, della sovrinteruenza aj monumenti nei rigvardi delle 
ragioni paesistiche, delie Ferrovie dello Stato, ecc.). D'aitra 
parte, il capoverso dell'art. 27 vale a garantire l'osservanza 
delle leggi speciali, in quanto esso tesiualmente dispone che 
il concessionario è tenuto alla osservanza delle « disposizioni 
dei competenti uffici relative ni servizi militari, doganali, sa- 
nitari, e ad ogni altro servizio di interesse pubblico ». 

L'art. 14 riproduce Part. 764 reg. mar. si è tuttavia evitata 
fa, citazione della legge doganale, che in ogni momento po- 
trebbe essere sostituita da ultra, 

L'art. 15 regola, sulla falsariga dell'art. 769 reg. mar. il 
caso di dissenso degli uffici interessati sulle domande di con- 


che 


cessione. E' sembrato superfiuo precisare, considerata la jata 
formulazione della norma e data l'interpretazione che è statà, 
finora seguita al riguardo dell'art. 769 reg. mar. che gli « uf. 
fici interessati » non sono soliauto quelli precedentemente in- 
dicati dagli articoli 12, 13 e 14, Il capoverso deriva dall'art. 2 
del regio decieto-]egge 25 febbraio 1924, n. 456, clie ebbe appunto 
a interpretare ii citato art. 2609. 

La disciplina del canone demaniale è contenuta nell'art, 16, 
che ha tenuto conto delle precedenti norme di cui agli arti 
coli 755, 779 e 789 reg mar. e al regio decreto-legge 25 febbraio 
1924, n. 456. Si è ritenuto conveniente fissare gli elementi suî 
quali ci sì deve basare per la delerininazione della misura del 
canutie mentre non è parso opportuno, data l'instabilità 
monetaria, fissare nel regolamento la misura minima normale 
del canone: in proposito si è preferito rinviare alle leggi e ai 
regolamenti speciali. 

Per le concessioni con licenza, unicamente per rendere più 
spedito il procedimento, si è prevista la possibilità che la mi- 
sura dei canone, a seconda delle varie specie di concessioni, 
sia stabilita in via generale dal capo di compartimento con 
lintendente di finanza va da sè che la fissazione della misura 
dei canoni in via generale è un fatto puramente interno delle 
due Ammin'strazioni e che perciò non ha valore impegnativo 
verso 1 richiedenti la concessione e verso i lerzi. 

L'art. 17 conferisce una nuova disciplina alla materia della, 
cauzione, che finora era regolata dalle scarse ed insufficienti 
norme contentte nell'art. 804 reg. mar., che ormai da tempo 
venivano peraltro derogate dalle norme inserite negli atti di 
concessione î 

Una migiiore formulazione delle norme contenute negli 
articoli 772 e 773 reg, inar. riguardanti la pubblicazione dela 
domanda. è stata conferita dalart, 18; la formulazione del 
penultimo comma è conforme alla proposta del Consiglio di 
Stato (parure del 2 aprile 1942). 

Il contenuto dell'atto di concessione è determinato dal- 
l'art. 19, che ha aggiornato la dizione degli articoli 777 e 780 
reg, mar,, sopratutto in relazione all'art, 47 del codice, 

L'art. 21, sostanzialmente conforme all'art. 783 res. mar., 
pone la regolamentazione prevista dall'art. 53 del codice. 

L'art. 22 deriva dall'art. 759 reg. mar. considerato, tut- 
tavia, che la materia regolata da quest'ultimo fa ora pane 
della disciplina posta dall'art, 53 del codice, nell'art. 22 ci «i 
è linntati a determinare, come suggerito dal Consiglio di Stato 
coi parere del 2 aprile 1942, Ja forma dell'autorizzazione all'ese- 
cuzione di nuove opere in prossimità dei beni demaniali marit- 
limi, 

L'art, 23, primo comma, è pressochè identico all'art. 793 
reg. mar., il secondo comma riproduce, con notevoli mig.iora- 
menti di forma, l'art. 785 dello siesso regolamento. 

L'art. 24 apporta lievi modifiche di forma a! priinmo comma 
dell'art. 786 reg. mar. prevedendo, peraltio, a modifica del 
vategorico divieto di apportare qualsiasi variazione su) hene 
demaniale concesso ed in relazione a quanto già dispone 
l'art. 798 reg. mar. che le variazioni di portata non essen- 
ziale possono formare oggetto di speciali autorizzazioni Per 
convincersi deli'opportunità di quest'ultima norma, basti pen- 
sare alla coniplessità degli attuali impianti ed alla necessità 
di consentire variazioni di lieve entità senza ricorrere alla sti 
pulazione di atti o licenze suppletivi che richiedono, in ogni 
caso, parecchio tempo. La norma, del resto, codifica una prassi 
che è stata già seguita in taluni casì, previa inserzione di 
apposita clausola negli atti di concessione 

L'art, 25 riproducé il primo comina dell'art 787: si è però 
soppressa, essendo del tutto ovvia, l’alfermazione che il con- 
cessionario non può invocare usi e consuetudini per co:ti- 
nuare nel godimento della concessione. È 

La materia disciplinata dall'art. 788 reg. mar è of réga- 
lata dagli articoli 42 e 47 del codice: Vart. 26 si limita quitidi 
a stabilire, a termini dell’urt, 48 dej codice, le formalità da 
seguire per la pronuncia della revoca e della decudenza, 

L'art. 27 riproduce, salvo alcune miodifiche di forma, l'ar- 
ticolo 293 reg, mar. 

L'art, 28 è sostanzialmente identico all'art. 795 reg. mar. 
salva l'aggiunta, tra il personale che ha diritto di accedere 
nell’ambito dei beni concessi, dei funzionari gell’Amministra- 
zione cenirale della marina mercantile, 

Nell’art. 29 è stata trasfusa la prima parte dell’art. 796 reg. 
mar, è stata omessa, perchè ritenuta del tutto ovvia, la se- 
conda parte. : 

La materia riguardante il subingresso nelle concessioni, 
già disciplinata dagli articoli 798 e 507 reg mar., è ora tram 
tata dall'art. 46 del codice, Con l'art. 30 si è provveduto a de- 
terminare la forma dell'atto che deve regolare il subingresso 
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e le conseguenze del rifiuto del subingresso in caso di veu- 
dita o di esecuzione forzata. All’inizio dell'articolo, poi, si 
è ritenuto necessario riaffermare il principio, risultante del 
resto dalle disposizioni del codice, che il concessionario deb 
ba gestire direttamente la concessione: ciò per evitare le 
continue pressauti richieste, rivolte al Ministero, di ultenere 
umpie zone demaniali allo scopo di subconcederle. 

Le norme degli articoli 800, 802 e 803 reg. mar. sono, in 
parte, riportate negii articoli 42, 47 e 49 del codice. Questo 
iltimo articolo pone l'obbligo della demolizione in tutti i casi 
nei quali venga a cessare la coricessione, L'art. 31 chiarisce 
quali siano tati casi, che del resto sono quelli indicati dagli 
articoli 42, 47 e 49 del codice, 

L'art. 32 riproduce integra!mente l'art. 80) reg. mar. Si 
tratta di un principio che è pure affermato dall'art 19 della 
legge sulla contabilità di Stato 

Lart. 34 riproduce sostanzialmente gli artt. 791 e 809 
reg, mar. aggiornandoli in relazione al disposto degli artt. @ 
e 49 dei codice e alla legge sulla contabilità di Stato. 

Gli articoli 35 e 36 pongono le norme per l'esecuzione, ri- 
spetiivamente, degli articoli 38 e 34 del codice. 

Scopo dell'art. 37 è quello di comprendere tra i fini di 
pubblico interesse anche l'esercizio di servizi di pubblica 
utilità e di confermare la inisura meramente ricognitiva del 
canone, giusta il capoverso dell'art 39 de! codice. Poichè te 
concessioni demaniali hanno generalmente fini di pubblico 
interesse, è parso conveniente limitare l'applicazione de; ca 
none di favore solo ai casi nei quali !’ente concessionario non 
ritragga nè proventi nè lucro dai beni demaniali. Ciò vale 
particolarmente per i comuni e gli enti comunali di cura, sog 
giorno e turismo, che spesso sono concessionari ili vastissime 
zone di spiaggia per uso balneare, Iraendone larghi proventi 

Gli articoli 38 e 39, che traggcno origine dagli articoli %u 
e 861 reg. mar. pongono le norme per l'esecuzione dell'art. 10 
del codice, che demanda al capo di compartimento la rego- 
lamentazione della destinazione e dell'uso di aree e di per 
tinenze demaniali per il carico, lo scarico e la temporanea 
sosta di merci o materiali per un pericdo di tempo eccedente 
quello necessario alle ordinarie operazioni portuali: l'art. 38 
stabilisce che tale regolamentazione vene faita mediante or 
dinanza; l'art, 39, oltre a determinare il contenuto dell'atio 
di antorizzazione del comandante del porto ad occupare de 
terminate zone e pertinenze demanisli ner g'i sconi anzidetti 
Chiarisca, rome già fareva l'art. -S61 reg. mar. che qualora 
l'utilizzazione abbia carattere continuativo si deve far luogo 
al rilascio delle normali concessioni ai sensi dell'art. 36 del 
codice, 

L'art. 52 del codice inquadra nella disciplina generale delie 
concessioni maritiime la concessione per l'impianto e l'eserci 
zio di depositi e stabilimenti che siano sitnati su zone del 
demanio marittimo 0 comunque collegati al mare, a corsi d'ac- 
qua 9 a canali marittimi Ha regolamentazione di tale articolo 
è siata scissa in due discipline separate; la prima, contenuia 
nell'art. 40, per i depositi e stabilimenti diversi da quelli ci 
sostanze infiammabili o esp'osivé, la seconda, contenuta nelio 
intero capo secondo, per i depositi e stabilimenti di sostanze 
inflammabili o esplosive. 


Capo IL 


Delle concessioni per stabilimenti e depositi costieri 
di sostanze infiammabi. o esplosive, 


n capo secondo, che disciplina le concessioni per stabi. 
limenti e depositi costieri di sostanze infiammabili o esplosive, 
mira a stabilire particolari garanzie, in relazione alla parti- 
colare destinazione dei bani demaniali da dare in concessione, 
ea precisare la sfera di competenza delle diverse amministra. 
zioni interessate. Tale disciplina che attraverso il richiamo 
contenuto nell'art. 52 si inquadra, come si è dianzi accennato, 
nella regolamentazione generale delle concessioni, è stata fon- 
damentalmente desunta dalle disposizioni del decreto luogo- 
tenenziale 29 aprile 1917, n/ 974, ehe ebbe ad approvare il re 
golamento concemente i depositi e gli stabilimenti di liquidi 
che possono dar luogo a scoppio od incendio nell'ambito dei 
porti o del demanio pubblico marittimo. 


Capo NI, 


Dell’estrazione e della raccolta di arena e di altri materiali. 


Iì capo terzo reca una particolare disciplina (che per il 
rinvio contenuto nell'art. 56 si inquadra in ogni caso nella 


itizone] 


o la raccolta di arena e di altri materiali per tener conto 
della particolare natura dell'oggetto delle concessioni di que- 
sta specie. 

E' da premettere che gli articoli 160-162 cod, mar, mere. 
prevedevano la destinazione di zone demaniali alla libera 
escavazione ed estrazione di arene, pietre e ghiaie. Tali z0ns 
venivano indicaie in apposite tabelle; per l'estrazione nelle 
zone son indicate nelle tabelle era invece necessario il rilasc.0 
di una licenza. Il sistema ora descritto è slato profoudainente 
modificato dall'art. 51 de codice, chie ha sottoposto a conces- 
sione l'esirazione e la raccolta di arena, alghe, ghiaia o altri 
materiali in qualsiasi zona del demanio marittimo e del maie 
territomale. Di conseguenza, si è reso necessario modificare 
la disciplina delle attuali tabelle; a ciò si è provveduto cou 
l'art. 53, che, muovendo dal presupposto che in determinate zu+ 
ne l'estrazione e lu raccolta di arena, alghe, ecc possono revare 
dauno alla consistenza fisica del bene demaniale, distingue ;e 
zone nelle quali l'escavazionie e la raccolta sono vietate dalle 
zone nelle quali le medesime possono invece essere date in 
concessione; ie due specie di zone devono essere indicate nella 
tabelle da rewigersi dal capo del compartimento, sentito l'ut- 
ficio del genio civile. 

Gii artico.i 54 e 55 dettano norme particolari per stabilire 
il contenuto delle licenze per l’esirazione e la raccolta e per 
determinare i emteri di fissazione del canone, 

L'art. 56 inquadra, come si è già accennato, questo par- 
ticolare tipo di concessioni cella regolamentazione generale. 

Per comprendere la portata dell'art. 57, che esiende ‘e 
disposizioni del presente capo alla raccolta di inateriali e 
merci abbancaonati nel fendo del mare territoriale o uell’ani 
bito del demanio marittimo, è necessario ricordare che acca- 
de sovente, durante le operazioni di carico e scarico dele 
navi, che qualche po’ di merce (carbone, ghisa, piombo, haia 
di merci, ecc.) cada in acqua: dato il minimo valore della per- 
dita subita, gli interessati rinunciano il più delle volte al 
ricupero, che importerehte sempre un certo dispendio di tempo 
e di denaro. Tuttavia, per il loro accumularsi in fondo «l 
mare, nelle vicinanze delle banehine, le merci così abband + 
nate vengono ad acquistare, nel loro insieme, un cerio valoio, 
Di quì ta convenienza di ricupero e di qui il sorgere di una 
vera e propria industria di ricupero delle merci cadute in 
mare. E’ chiaro che il primo presupposto per l'applicazione 
dell'art. 57 è che si debba trattare di res derelictae. Ea è Jo- 
gico che, trattandosi di cose che vengono ad accedere al mase 
territoriale e al demanio marittimo, sia necessario premunisi 
di una concessione per poterle raccogliere, 


CaPo IV. 
Deila delimitazione del demanio marittimo, 


Questa materia. già disciplinata dall'art. 775 reg. mar., è 
era contenuta nell’art, 32 de} codice. L'art. 58 si è perciò limi. 
tato a stubilire quale procedura deve essere seguita nelle opa- 
razioni di delimitazione, 

4 


TITOLO HI 


DELL’ATTIVITA’ AMMINISTRATIVA, DELLA 
POLIZIA E DEI SERVIZI NEI PORTI. 


Capo I 
Dell’attività amministrativa e della polizia nei porti. 


Il titolo terzo, che disciplina l'attività amministrativa, la 
polizia e i servizi portuali, è suddiviso in sette capi, che si 
occupano dell’attività amministrativa e della polizia nei porti 
(capo I), del pilotaggio (capo Jl), del rimorchio (capo Illì, 
del Javoro nei porti {capo IV), dei palombari in servizio lo- 
cate (capo V), degli ormeggiatori (capo VI) e dei barcaioli 
(capo VII). 

Opportunamente agriornando l'art. 812 reg. mar., sopra- 
tutio per tener conto della moderna attrezzatura portuale a 
dello stazionamento nei porti anche degli idrovolanti, l’arti- 
colo 59 delimita la materia che può formare oggetto di ordi. 
nanza dei capi circondar:o, 

L’art. 60 mira a soddisfare il rinvio dell'art. 66 del codico 
circa la discipline e la vigilanza del comandante del porto 
sull'impiego delle navi e dei galleggianti addetti al servizio 
del parto. 

L'art, 68 del codice prevede la possibilità di soltoporre alla 
iscrizione in appositi registri coloro che esercitano nu'atiività 


regolamentazione generale) delle concessioni per l'estrazione! nell'interno dei porti o in genere nell'ambito del demanio 
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marittimo: questa norma è completata dall'art. 61 del pre- 
sente schema, che rende obbligatorio il rilascio di un certifi- 
cato di iscrizione alle persone che siano state sottoposte al. 
l'iscrizione medesima. 

Gli articoli 62 e 63 pongono un complesso di norme, preva- 
lenteniente di carattere tecnico, diretto ad assicurare il rego- 
lare funzionamento dell’attività portuale, sia per evitare il pe- 
ricolo di danni alle persone o alle navi che si trovano nel por. 
to, sia per mantenere l'integrità e la piena efficienza delle ope- 
re e degli arredamenti portuali. La disciplina risulta da una 
accurata revisione delle corrispondenti norme del regolamento 
del 1879 (titolo TIT, capo Vj, che sono state aggiornate, tenendo 
supratutto conto del regolamento per la prevenzione degli in- 
fortuni sul lavoro nel porto di Genova, 

Ciò premesso, quì ci si limita solo a chiarire qualche 
notma di maggior rilievo. 

Con l'art. 70 vengono disciplinati i carenaggi con shan- 
data: l'assegnazione dello specchio d'acqua nel quale tali care 
naggi devono essere eseguiti è suata affidata al comandante 
dei porto. Tuttavia, considerando che nelle operazioni di care. 
mnaggio con sbandata la rottura dell'alberatura o del sartiame 
può arrecare danni anche mortali alle persone che vi atten- 
dono, si è ritenuto opportuno richiedere una preventiva at- 
testazione perìtale, dalla quale risulti che l’alberatura c il sar. 
tiame siano in condizioni di sostenere lo sforzo derivante dallo 
sbandamento. L'obbligo dell’attestazione perifàle è stato limi 
tato alle navi e ai galleggianti superiori a dicci tonnellate di 
stazza lorda, dato che per le navi di tonnellaggio inferiore 1 
pericoli sono molto minori, mentre è relativamente semplice 
l'arcertasento dell'idoneità dell’alberatura e del sartiame a 
sostenere ‘lo sforzo, 

All'art. 7 è sembrato superfluo aggiungere, come propo. 
sto dal Consiglio di Stato co? parere del 2 aprile 194, che 
comandante della nave resta responsabile dei danni che even. 
tualmente arreca nell'esecuzione delle prove di macchina, es 
sendo del tutto ovvio che le precauzioni prescritte dal coman- 
dante del porto non possono in alcun modo escludere la re 
sponsabilità del comandante della nave per gli eventuali danni 
arrecati alle opere portuali e a terzi. 

Ivart. 76 sancisce il divieto di avvicinarsi alle navi in 
arrivo prima che queste abbiano compiuto fe formalità pre. 
seritie delle legzi sanitarie. Taie norma lascia, naturalmente. 
impregindicata ia possibilità che il comandante del porto, nei 
Yesercizio dei suoi amplissimi poteri di polizia, possa prolun- 
gare ulteriormente l'isolamento della nave ove ciò risuiti im- 
posto da esizenze di pubblica sicurezza. 

Gli articoli 85 e ® dettano Je norme di esecuzione degli 
articoli 72 e 73 del codice, che disciplinano rispettivamente 
Ja rimozione di materiali sommersi e quelia di navi e di acro- 
mobili sommersi. 

L'art. 89 fissa i termini contro i quali la rimozione deve 
essere iniziata ed ultimata. 

L'art. 90 determina. la forma ei modi di notifica dell'ordine 
di rimozione di una nave. di un galleggiante o di un acromo- 
bile sommerso, previsto dall'art. 73 del codice. 

Gii articoli 91 e 92, che sono comuni tanto alla rimozione 
di materiali quanto alla rimozione di navi e di aeromobili, 
stabiliscono le formalità di carattere amministrativo da adem- 
piersi rispettivamente in caso di rimozione da parte dei pri. 
vati e di rimozione d'ufficio. 

Gli articoli 93 e 97 regolano Te incombenze di carattere am- 
ministrativo che devono essere espletate dalle autorità marit- 
time e da quelle consolari in caso di sinistro marittimo: tale 
disciplina risulta da un opportuno ‘aggiornamento degli arti. 
coli 656, 057, 060-663, 695, 696 e 700 del precedente regolamento. 


CApo II 
Del pilotaggio. 


Sezione I° Dell'istiluzione delle corporazioni 
e del reclutamento dei piloti, 


Il pilotaggio è regolato nel capo, secondo, che è stato ripar. 
tito in ire sezioni, dedicate rispettivamente all'istituzione dello 
corporazioni e al reclutamento dei piloti (sezione I), all’ordi- 
namento della corporazione (sezione II) e all’esercizio del 
pilotaggio (sezione. II). 

Nel regolamento del 1879 il pilotaggio trovava sede nel 
capo settimo del titole terzo (articoli 934-568), ma la disci- 
plina fu numerose volte modificata l'ultimo testo regolamen- 
tare è quello che risulta dal regio decreto 25 aprile 1926, n. 7798, 
che appunto ebbe ad approvare il regolamento generale per il 


servizio di pilotaggio nei porti (modificato dai successivi de- 
creti: 7 ottobre 1926, n. 1902; 18 novembre 1926, n. 2022; 23 ot- 
tobre 1930, n. 1488; 1° dicembre 1934, n, 2256; 8 novembre 1947, 
n. 1476; 21 novembre 1949, n. 1020). 

Nel disciplinare, e talvolta con notevoli innovazioni, la 
materia nel presente regolamento è stato tenuto presente il 
testo ora citato, ma cesso è stato opportunamente sfrondato, 
attraverso non pochi rinvii ai regolamenti locali ed alle ta- 
riffe, in modo da assicurare alla disciplina inserita nel regola. 
mento una maggiore stabilità. 

L’art. 98 si rifà all'art. 1 del regolamento di pilotaggio, che 
già in parte era stato trasfuso nell'art, 86 del codice. 

Tuttavia, nell’art 98 non sono stati posti i criteri distintivi 
delle categorie delie corporazioni dei piloti, ma si è preferita 
elencare soltanto gii elementi che devono essere tenuti pre- 
senti nella determinazione delle categorie, Questa sarà fatta, 
per ogni corporazione, dal regolamento locale di pilotaggio. 


L'art. 99 trae origine dail’art. 32 del regolamento di pilo- 
taggio, Per assicurare la regolarità e la continuità del servi- 
zio, è stato ritenuto opportuno prevedere la locazione, in via 
transitoria o permanente, delle navi da destinare al pilotag- 
gio, previa autorizzazione del comandante del porto. 

L'art, 100, che dcrermina i segni distintivi delle navi ad- 
dette al piloiaggio (ie c. d. pilotine), non si discosta molto dal- 
l’art. 5 del regolamento di pilotaggio, 

L’art. 101 è stato invece notevolmente ampliato néi con- 
fronti dei corrispondente art, 2 del regolamento di pilotagrio. 
Oltre a stabi:ire l'ohbligo del pilota di risiedere nel luogo dove 
ha sede la corporazione (tale obbligo era posto dall'art. 23 del 
resolamento di pilotaggio), si è voluto chiarire che ie presta- 
zioni attinenti al servizio tecnico del porto, fornite dai piloti 
su richiesta del comandante del porto, hanno carattere di 
gratuità è parso tuttavia equo riconoscere il diritto al rim- 
borso delle spese sostenute. 

L’art 102, posto il principio che nella corporazione dei 
piloti si è ammessi in seguito a concorso, menziona i requi- 
siti che devono possedere gli aspiranti all'ammissione: la 
norma risulta da una revisione dell'art, 17 del regolamento 
di pilotaggio. 

L'accertamento delle condizioni di idoneità fisica dei can- 
didati all'ammissione nella corporazione dei piloti era finara 
compiuto da due medici militari, nominati dal capo del com- 
partimento maritimo (art. 17, lett. d, regolamento di pilo- 
taggio). è parso opportuno affidare tale incombenza ad una 
speciale commissione, da nominarsi dal capo di comparti. 
mente (art. 103), 

L'art, 104 disciplina la materia attualmente contenuta nei 
primi cinque commi dell’art, 19 de! regolamento di pilotaggio. 

L'art. 105 è nunvo; tenuto conto della particolare funzione 
che sono chamati ad adempiere i piloti, funzione di eminente 
carattere pratico, è sembrato opportuno valorizzare i titoli 
marinareschi degli aspiranti all'ammissione, in modo da in- 
vogliare a partecipare al concorso gli nomini di più provata 
esperienza. 


L’art. 1096 arreca al corrispondente art. 18 del regolamento 

di pilotaggin due modifiche di carattere sostanziale: 
a) dalle matorie che formano oggetto dell’esame di con- 
corso è stata soppressa Ja perfetta conoscenza del posto 0 della 


località in cui deve esercitarsi il pilotaggio, in quanto si è. 


preferito rinviare l'accertamento di tale conoscenza ad un 
periudo successivo, dopo cioè che i vincitori del concorso, no- 
minati aspiranti piloti, abhiano ultimato il periodo di tivociriio 
(vedi art, 108, terzo comma); 

d) è stata poi abolita l’esenzinne da talune prove di esa. 
me a favore dei capitani di lungo corso, per rendere più age 
vole e più conforme ai meriti dei singoli concorrenti Ja gradua- 
toria dei vincitori del concorso. 


L'art. 107, riguardante la classifica dei candidati, ha su- 
bìto modifiche nei confronti del corrispondente art. 19 del re- 
golamento del 1926, sopratutto per tener conto della nuova 
norma introdotta nell'art. 105, riguardante i titoli dei comt- 
correnti da valutarsi dalla commissione esaminatrice. infatil 
si è reso necessario evitare che qualche titolo, già valutato 
dalla commissione ai sensi dell'art. 103, entrasse nuovamente 
in gioco in caso di parità di voti fra due o più concorrenti. 
Si è purc ritenuto opportuno stabilire il peso che debba avere 


nella votazione Ia conascenza di più di una lingua estera. 


Notevoli madifiche, nei confronti del corrispondente arti- 
colo 20 del regolamento del 1926, presenta anche l'art, 108, che 
regola il procedimento per la nomina a pilota effettivo, La 


uo 
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innovazione più saliente consiste nell'avere sostituito il giu- 
dizio a scrutinio segreto dei corpo dei piloti con una prava 
pratica davanti ad apposita commissione, diretta ad accertare 
nell'aspirante pilota la conoscenza del porto, della rada o de! 
canale, dove deve prestare servizio, e delle adiacenze per un 
raggio di vent miglia. La primitiva stesura dell'articolo è 
siata profondamente rimaneggiata per tener conto di un voto 
espresso dal Consiglio di Stato col parere del 2 aprile 19, E 
pure da porre in rilievo che nell'art, 108 si è avuto cura di pre. 
cisare le mansioni dell'aspiranie pilota, che sono, assistere 
ì piloti effettivi: nell'esercizio della loro attività professionale 
e piiotare sotto la responsabilità di un pilota effettivo. 

L'art, 109 si preoccupa della situazione in cui possono ve- 
pire a trovarsi i marittimi, abilitati al pilotaggio ai sensi del 
l'art, 9 del codice, all'atto in cui venga istituita una cor 
porazione di piloti nella località nella quale essi esercitano 
il pilotaggio La norma concede a tali marittimi due ageva- 
azioni 


a) diretta nomina ad effettiva, previa autorizzazione del 
Mipistro per la marina mercantile, senza necessità di soste. 
nere l'esame di concarso; 

è) possibilità della nomina ora accennata anche per co- 
Jero che non siano in possesso del requisito dell’età previsto 
dal n. 2 dell'art, 102. 

Dati 1 motivi di ordine pubblico che determinano l’istitu- 
zione de:la corporazione dei  piluti, nun è parso opportuno 
prescindere dagli altri requisiti previsti dall'art, 102, 

Lari. 110 risolve nn punto assai controverso della vigente 
legislazione, relativo alla proprietà dei beni destinati al ser 
vizio della corporazione: 
piloti i proprietari di tali beni. 


SEZIONE I Dell'ordinamento della corporazione. 


L'art, 113, riguardante la nomina del capo pilota e del 
sottocapi, sostanzialmente riproduce Part. 21 del regolamento 


dei 16: si è aggiunio peraltro che per la nomina a sottocapo | 


pilota è necessario avere almeno due anni di anzianità. 

Ne:Tart. 114, relativo alle attribuzioni del capo pilota, si 
è precisato che quest'ultimo deve mantenere integre ie sue qua- 
lità tecniche tenendosi in esercizio, che in caso di necessità 
deve partecipare al servizio e che è tento a pilotare personal 
nente la nave qualora una prestazione di pilotaggio presenti 
particolari difficoltà. 

art. 115, che deriva dall'art, 25 del regolamento del 1926, 
stabilisce i casi di revoca dell'incarico di capo e sottocapo pi 
lota (gravì mancanze 0 comprovate incapacità) e l'autorità 
competente a pronunciare la revoca stessa (Ministro per la 
marina mercantile). 

L'art, 116 deriva dall'art. 27 del regolamento del 1926, che 
è stato peralire opportunamenie sfrondato delle norme rite- 
nute superfiue o nor rispondenti al sistema disciplinare posto 
dal codice: nella redazione dell'articolo si è tenuto conto del 
parere 2 aprile 1942 del Consiglio di Stato circa fa opportti- 
nità di fissare un termine alla durata della proroga dei poteri 
dol commissario, mentre, data la delicatezza di situazione che 
provoca agni gestione commissariale, non si è ritenuto di at- 
tribuire al capi di compartimento il potere di deliberare va 
nomina del commissario straordinario E' bene lasciare im. 
mutato l'atinale sistema, confermando il potere del Ministro. 

©&i articoli 112 e 118 sono il risuliato di una profonda revi. 
sione dell'art, 28 de! regolamento del 1926; l'art. 119 riproduce 
ìnvece Part, 29, introducendovi tuttavia alcune necessarie pre- 
cisazioni. 

Ul sistema di ripartizione dei compensi disciplinato neglì 
articoli f20-123 si basa. sostanzialmente. su] regime vigente, 
eliminate soltanto alcune gravi incongruità che esso presenta 
tin relazione sopratutto alle quote dei piloti esonerati) ed in- 
stavrata una base unitaria ner i calcolo delle parti. 

L'art. 124 è sostanzialniente identico all'art. 28 del regola. 
mento del 1526. 


Sezione IN  Dell’esercizio del pilotaggio. 


Gli articoli 125-135 riproducono, opporiunamente aggior. 
nate, le norme contenute negii articoli 3-4 e 6-15 del regola- 
mento del 1926. Va notato che nel presente schema si è evilato 
di indicare qualsiasi misura relativa ai compensi di pilotaggio, 
essendosi preferito di fare rinvio alie tariffe di cui all’art. 9 
-Gel codice, per conferire una maggiore stabilità alle norme 
dello schema: si è tuttavia avuto cura di precisare il conte- 
nuto delle tariffa, 


esso individua esplicitamente nei | 


Gli articoli 136 e 197 riguardano 1 marittimi abilitati al 
pilotaggio ai sensi dell'art. 96 dal codice: l'art. 156 prevede ia 
Joro iscrizione in apposito registro e il rilascio di un certificato 
di iscrizione; l’art. 137, sostanzialmente identico allultimo 
capoverso dell'art, 16 del regolamento del 1926, regola i com. 
pensi di pilotaggio spettanti al medesimi, 


Capo III 
Del rimorchio, 


I codice, gli articoli 101-107, contiene una compiuta disci. 
plina del rimorchio, che risulta dal ravvicinaniento tra 10 
norme pubblicistiche e quelle privatistiche. 

Le modalità. per la concessione del servizio di rimorchio 
nei porti e negli altri luoghi di approdo e di transito delle navi 
sono rinviate al regolamento dall’art. 101 del codico. Tale rin- 
vio è stato soddisfatto con gli articoli 138 e 139; la prima 
norma stabilisce il contenuto dell'atto di concessione, mentre 
la seconda pone l’obblizo del pagamento di un canone anno 
e specifica i casi neì quali il canone stesso può essere riduito 
o escluso. ù 


Capo IV 
Della disciplina del lavoro nei porti, 


Sezioxne I Dell’autorità preposta alla disciplina 


del lavoro nei porti. 


La disciplina del lavoro nei porti è contenuta nel capo 
quarto, che è stato suddiviso in cinque sezioni, intitolate ri- 
spettivamente all'autorità preposta alla disciplina del lavoro 
nei porti (1), ai lavoratori portuali {II), alie compagnie e ai 
gruppi portuali (III), alle imprese per operazioni portuali (IV) 
e alle norme e tariffe di lavoro (V). 

Come è noto, la disciplina del lavoro nei porti non ef 
contenuta nel codice per Ja marina mercantile e nel relativo 
regolamento, nei quali testi era dato di rintracciare solo qual. 
che frammentaria e sporadica nornia, La legislazione relativa 
al lavoro nei porti ha avuto il suo inizio col regio decreto- 
legze i ottobre 1923, n, 2476 e si è successivamente svilup- 
pata con il regio decreto-legge 1° febbraio 1925, n. 292 (istitu- 
zione degli uffici del lavoro portuale), il regio decreto-legge 
23 ottobre 1927, n. 2162 (norme complemeniari per la disci- 
plina del iavoro nei porti), il regio decreto-legge 24 gen- 
naio 1929, n. 166 (ordinamento delle maestranze poriuali), il 
regio decreto-legge 14 novembre 1935, n. 2165 (nomina di com- 
missari straordinari presso le compagnie di lavoratori por- 
tuali), 

Solo alcune norme della legislazione ora citata sono state 
inserite nel codice, che si è limitato a fissare le linee fonda- 
mentali delta disciplina del lavoro portuale: perciò il pre- 
sente schema ha svilunpato ampiamente le poche norme del 
codice, attraverso una accurata cernita sia delle norme con- 
tenute nei provvedimenti prima citati sia di quelle contenute 
nei numerosi decreti ministeriali che hanno dato attuazione 
ai provvedimenti stessì e che hanno istituito gli uffici del 
lavoro nei singoli porti. Naturalmente si è dovuto tener conto 
del nuovo ordinamento costituzionale e delle modifiche arre- 
cate all'ordinamento amministrativo dello Stato, cosicchè ri. 
sultano frequenti nel presente schema le norme che sono di 
nuova formulazione. 

Non sì è creduto di dover specificare i casi in cui si può 
esercitare la faco!tà prevista dall'art, 110 cod, nav., ultimo 
conima, che attribuisce al Ministro per la marima mercantile 
it potere di affidare l'esecuzione delle operazioni portuali a 
soggetti diversi dalle compagnie o dai gruppi, La norma con- 
ferisce ell'autorità amministrativa una potestà discrezionale 
che si può esplicare oltre che in tutti ; casi in cui lo richie- 
dano esigenze pubbliche dì carattere generale (ragioni mili- 
tari, di sicurezza, ecc.), anche in tutti quei casi, sempre rimessi 
al discrezionale giudizio del Minisiro, nei quali questi ritenga 
di: defiettere dalla norma per corrispondere o soddisfare a par- 
ticolari necessità o convenienze uell’interesse del servizio 0 
della economia nazionale. E' ammissibile, quindi, in quest'ul- 
timo settore, la deroga al monopolio. delle compagnie o dei 
gruppi, quando essa sia diretta ad assicurare lespletamen:in 
delle operazioni portuali da parte del soggetto direttamente 
interessato, in quanto concessionario in zone demaniali dalle 
quali possano effettuarsi le operazioni in relazione a ‘merci 
e materiali necessari per )’esercizio di particolari industrie. 
Naturalmente l'attuazione di cotesta potestà è affidata al 
prudente criterio dell'autorità amministrativa, Ja quale è 
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tenuta a dar ragione dei motivi di carattere generale ovvero 
che attengano all'interesse del servizio o dell'economia na- 
zionale, anche riguardo alle suindicate industrie. 

Agli effetti degli articoli 110 e 1249 del codice, che accen- 
nano genericamente all'autorità preposta alla disciplina del 
Javoro portuale, l'art. 140 specifica quale sia tale autorità, 
distinguendo i porti nei quali ha sede un ufficio del lavoro, 
i porti nei quali non ha sede tale ufficio e che sono affidati al 


comando di un ufficiale di porto, ce i porti, infine, nei quali. 


non ha sede l'ufficio medesimo e al comando dei quali è per. 
sona estranea al corpo delle capitanerie di porto. La norma è 
formulata negli identici termini dell’art, 1 del decreto ministe- 
fiale 19 aprile 1929 (Gazzetta Ufficiale 30 aprile 1929, n. 101), 
recante norme per l'applicazione del regio decreto-legge 24 gen- 
malo 1929, n. 166, sull’ordinamerto deile maestranze portuali: 
è stato, tuttavia, omesso di far cenno alla particolare situa- 
gione dei porti di Genova, Venezia e Napoli, essendo suffi- 
giente la particolare disciplina legislativa contenuta negli ordi. 
fiamenti speciali di tali porti. 

llart. 141, che prevede l'istituzione degli uffici del lavoro 
“portuale, specificando gli organi di direzione e di vigilanza, 
va collegato con l’art. I del regio decreto-legge 1° febbraio 15, 
n. 232, sostanzialmente riprodotto dal capoverso dell'art. 109 
del codice, 

Le attribuzioni degli uffici del lavoro portuale, che nel 
precedente ordinamento erano determinate dall’art. 2‘ del re- 
gio decreto-legge 1° febbraio 1925, n. 232, ed anche dai decreti 
istitutivi dei singoli uffici, sono state con maggior cura speci 
ficate nell'art. 142, specie in relazione a quanlo ora dispon- 
gono gli articoli 603 e seguonti del codice in tema di risolu- 
zione delle controversie riguardanti il lavoro portuale. 

Le norme riguardanti la costituzione dei consigli del lavoro 
portuale sono.rinviate al regolamento dal capoverso dell'arti- 
cole 109 del codice. L’art. 143 regola al primo comma la compo- 
sizione dei predetti Consigli e stabilisce che essi sono prè- 
sieduti dali direttore dell'ufficio dei Javoro e composti dai 
direttore dell'ufficio provinciale del lavoro, dal direttore ca- 
po dell'ufficio locale di dogana e da rappresentanti dei ja. 
voratori portuali e dei datorì di lavoro in numero paritetico, 
i primi designati mediante sistema elettivo dagli operai per. 
manonti, i secondi dalla camera di commercio industria e 
agricoltura, 

Gili altri commi dell’art, 143 recano norme che in sostanza 
sono già contenute negli attuali decreti istitutivi degli uffici 
del lavoro, 

Parimenti, risalzono a norme contenule nei decreti ora 
accennati gli articoli 144 e 145, che disciplinano rispeltiva- 
mente la durata in carica dei membri del consiglio e lo 
scioglimento A4el consiglio stesso, 

La disciplina del lavoro nei porti e negli approdi di minor 
traffico, nei quali non sono istituiti uffici del lavoro portuale, 
è contenuta nell'art. 146, che ha rifuso la materia regélata 
dai regio decreto-legge 23 ottobre 1927, n. 2162. I porti che 
attualmente sono considerati di minor traffico, agli effetti 
del lavoro portuale, sono indicati nella tabella approvata da: 
recente decreto legislativo 30 giugno 1950 (Gazzetta Ufft 
ciale 22 luglio 1950, n. 166). Giova rilevare che nell'ultimo 
capoverso dell'art, 146 non si è sentita la necessità di modi 
ficare Ja composizione delia commissione del lavoro portuale, 
quale risulta dal capoverso dil’avi. 5 del già citato decreto- 
legge 19 aprile 1929, 

Cor. l'art. 147 si è provveduto a fissare il termine per 
ricorrere e l'organo competente a decidere sui ricorsi contro 
j provvedimenti dell'autorità preposta alla disciplina del 
lavoro portuale. 


Sezione IH Dei lavoratori portuali. 


L'art. 148 considera lavoratori portuali tutte ]e persone 
addette alle operazioni portuali e alle altre operazioni indi- 
cate dalle singole tariffe, salvo le eccezioni previste nei decreti 
istitutivi degli uffici del lavoro o nel decreio ministeriale 
relativo alla disciplina del lavoro portuale nei porti di minor 
traffico. Tali eccezioni possono variare da luogo a luoso 
secondo le peculiarità dei vari porti: in genere si tratta dei 
facchini doganali, non ancora trasferiti tra le maestranze 
portuali, dei personale addetto a lavori e servizi nell'interno 
degli stabilimenti autorizzati ad esercitare la loro industria 
nell’ambito del porto o del personale dipendente dalle aziende 
che abbiano la gestione degli arredamenti portuali e addetto 
all'esercizio degli arredamenti stessi. E’ onnortano chiarire, 


+ fatto cenno dall'art. 148 e da altri articoli del presente regola» 

mento sono quelle elencate nell'art, 103 del codice, e cioè: 
«imbarco, sbarco, trasbordo, deposito e muvimento in genere 
delle merci e di ogni aliro materiale nel porto », 

L'art. 149, sulla base di quanto dispongono gli attuali 
decreti istitativi degli uffici det lavoro, prevede la distinzione 
dei lavoratori poriuali in categorie e affida al consiglio 0 
alla commissione del lavoro portuale la determinazione delle 
categorie e delle attribuzioni di ciascuna, ma l'importanza 
della norma è sopratutto da ricercare nella soppressa distin- 
zione dei lavoratori portuali in permanenti ed avventizi: 
è stato ritenuto opportuno abolire il ruolo degli avventizi, 
in quanto esso costituisce un serio ostacolo allo svecchiamento 
delle maestranze portuali, La situazione degli attuali lavora. 
tori avventizi è stata regolata, con una norma transitoria, 
dall’art. 527. 

L'art. 150, concernente i registri dei lavoratori portuali, 
l'art. 151, che stabilisce il contenuto dei registri e l'art. 152 
che determina i requisiti per l'iscrizione, sono pressochè con- 
formi alle disposizioni attualmente contenute nei decreti isti- 
tutivi degli uffici del lavoro portuale. Di nuova forinula- 
zione sono, peraltro, gli ultimi dus commi dell'art. 152, che 
prevedono una speciale commissione medica, competente a 
decidere sui ricorsi contro le risultanze della visita sanitaria 
effettuata ai fini della iscrizione nei vezistri, 

L'ammissione fra i lavoratori portuali è regolata dall’ar- 
ticolo 153 in conformità di quanto dispongono gli attuali 
decreti istitutivi degli uffici del lavoro portuale: è stato tut. 
tavia ritenuto opportuno premettere l'obbligo, da parte del 
consiglio o della commissione del Invoro portuale, di proporre 
al Ministero l'apertura dci ruoli e il numero dei posti da 
attribuire per concorso, in modo che possa essere seguito un 
indirizzo unitario per tutti i porti dello Stato in materia di 
politica del iavoro portuale, 

Con la formazione della graduatoria dei concorrenti alla 
iscrizione nei registri dei lavoratori portuali, l'art. 154 intro- 
duce alcune importanti innovazioni in confronto agli attuali 
ordinamenti: 

a) l'approvazione della graduatoria è stata attribuita 
all'autorità preposta alla disciplina del Savoro portuale, la- 
sciando al consiglio o alia commissione del lavoro porinale 
soltanto il potere di proporre la graduatoria stessa; 

h) si è preferito non menzionare ì titoli sulla base dei 
quali la graduatoria debba essere formata, affidando invece 
al Ministero la determinazione dei criteri di massima; 

C) s1 è soppresso il carattere di «riappellabilità » che 
alcuni ordinamenti attribuivano alla decisione dei capi di 
compartimento sui ricorsi contro la graduatoria, 


Tenendo conto del parere 2 aprile 194° del Consiglio di 
Stato si è esplicitamente stabilito che il capo de! comparti. 
mente, una volta decisi i ricorsi contro la graduatoria, con 
ferma 0 modifica la graduatoria stessa, 

Tì libretto di ricognizione, di cui devono essere muniti 
i lavoratori portuali ai sensì dell'art. i22 del codice, è disci. 
plinato nell'art. 155 con una norina di nuova formulazione: 
non si è mancato di tener conto anche della legge 10 gen- 
naio 1935, n. 112, sulla istituzione del libretto di lavoro (in 
particolare, l'art. 9). Naturalmente, una volta iuirodotto il 
libretto di ricognizione, è venuta meno la necessità della tes- 
sera di riconoscimento, che era prevista dai decreti istitutivi 
degli uffici del lavoro. 

I casi che danno luogo alla cancellazione dai registri dei 
lavoratori portuali, in aggiunta ai casi previsti dal codice 
o da leggi speciali, sono elencati nell'art. 156, che rappre. 
senta il risultato dì un'accurata revisione delle norme concer- 
nenii tale materia, incluse negli attuali ordinamenti: in se- 
guito a tale revisione il numero dei casi di cancellazione è 
stato notevolmente ridotto, In ronformità del disposto dello 
art. 1258 del codice, secondo il quale la riabilitazione importa 
la cessazione della pena disciplinare, si è chiarito che i lavo- 
ratori portuali, cancellati por condanna penale, debbano es- 
sere, una volta ottenuta la riabilitazione, reiscritti, semprechè 
nei ruoli esistano posti disponibili. L'art, 156 è da segnalare 
anche per la disciplina, di nuova formulazione, dell’acceria- 
mento dell inabilità al lavoro portuale: si è prevista V'istita- 
ziòne di apposite commissioni mediche presso le capitanerie 
di porto e di una commissione centrale presso il Ministero. 
Notevole, per i suoi rifiessi di carattere sociale, è poi il prin- 
cipio posto dall'ultimo comma dell'art, 156, per cui gli accer- 
tamenti delle commissioni hanno effetto anche ai fini del trat- 


una volta per tutte, che le operazioni poriuali alle quali è ttainento previdenziale del lavoratore, 
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Tl passaggio da una ad altra. categoria di lavoratori por- 
tuali è regolata dall’art. 157 conformemente a quanto dispon- 
gono gli attuali decreti istitutivi degli uffici del lavoro por- 
tuale. 

L’art. 158, seguendo il disposto del capoverso dell’art. 4 
de] citato decreto ministeria;e 19 aprile 1929, modificato dal 
decreto ministeriale 31 ottobre 1929 (Gazzetta Ufficiale 12 no- 
vembre 1929, n. 263), stabilisce i criteri per la riduzione dei 
ruoli, in caso di esuberanza di personale. 

L’elencazione dei doveri dei lavoratori portuali è fatta 
dall'art. 159 sulla base delle corrispondenti norme contenute 
negli attuali ordinamenti locali, che sono-state, peraltro, note- 
volmente sfoltite del superfiuc e di quanto contrario al nuovo 
ordinamento costituzionale dello Stato. 

L'art, 160, che prevede la concessione di congedi ai lavo- 
ratori portuali, reca una norma consueta negli attuali ordi- 
namenti. 


Sezione III Delle compagnie e dei gruppi portuali. 


L'art. 161 delinea il procedimento che deve essere seguito 
per la costituzione, la fusione e la soppressione delle com- 
pagnie, unificando la disciplina di ipotesi sparse in varie 
disposizioni. Fermo restando che la costituzione delle compa- 
gnie è adottata con provvedimento del direttore marittimo, da 
annumeiarsi nella Gazzelta Ufficiale (art. 1 regio decreto-legge 
24 gennaio 1929, n. 166), è sembrato opportuno far precedere il 
provvedimento stesso dalla proposta del capo del comparti. 
mento, dopo aver sentito il parere del consiglio o della com- 
missione del lavoro portuale, Estendendo tale procedimento 
alla fusione e alla soppressione delle compagnie, si è venuto a 


.3uodificare il precedente ordinamento, con l'abolizione della 


autorizzazione del Ministero e del parere del sindaco (art. 1, 
capoverso, regio decreto-legge 24 gennaio 1929, n. 166; art. 3° 
decreto ministeriale 19 aprile 1229, citato). Col capoverso del. | 
J’art. 161 si è già specificato che il decreto di costituzione delle 
compagnie deve determinare la somma ché ciascun lavoratore 
deve conferire alla compagnia portuale. 

Le modalità relative alla valutazione e devoluzione dei beni 
costituenti il patrimonio delle compagnie, nel caso della loro 
fusione o soppressione, sono rinviate dall'art. 110, quarto 
comma, del codice al regolamento: per quanto riguarda la 
fusione è stato provveduto con l'art. 162, nel quale è stato 
sostanzialmente trasfuso l’art, 10 del regio decreto-legge 24 gen- 
naic 1829, n. 166, integrato dall'art. 11 del citato decreto mini- 
steriale 19 aprile 1929 nonchè l'ultimo comma dell’art. 9 
di quest'ultimo decreto; per quanto riguarda la soppressione 
è stato provveduto con l'art. 163 di nuova formulazione. 

L’ari, 164 obbliga al conferimento della quota il lavora- 
tore che entra a far parte di una compagnia e concede la 
liquidazione della quota medesima al lavoratore che cessa di 
farne parte: le due norme riproducono, rispettivamente, l'ar- 
ticolo 12 del citato decreto ministeriale 19 aprile 1929 e l’ulti. 
mo comma dell’art. 10 del regio decreto-legge 24 gennaio 1929, 
n. 166 

L’art. 165, sulla base dell’art. 10 dei decreto ministeriale 
19 aprile 1929, stabilisce il deposito presso la cassa di ri 
sparinio postale delle quote liquidate ai lavoratori, non riscosse 
entro tre mesi 

La divisione della compagnia in sezioni era già prevista 
dal primo comma dell'art. 16 del citato decreto ministeriale 
19 aprile 1929, il quale, peraltro, non stabiliva l’organo che 
poteva procedere alla divisione nè il procedimento della divi. 
sione stessa: a queste lacune sopperisce l’art, 166, nel quale 
si è avuto cura di aggiungere anche la previsione dell’ipotesi 
inversa, cioè la fusione delle sezioni. 

Gli articoli 163-181 recano una compiuta disciplina degli 
organi della compagnia, elencati nell’art. 168. A questa materia 
sono state apportate notevoli modificazioni, sopratutto perchè 
al sisiema autoritario di nomina, quale quello instaurato dal 
regio decreto-legge 24 gennaio 1929, n, 166, e dal più vo:tc 
citato Qeereto ministeriale 19 aprile 1929, è stato sostituito, 
in aderenza ai principi democratici, il sistema elettivo; 1l 
cuale sistema può ormai dirsi collaudato anche nella elezione 
delle cariche della compagnia, essendo stato introdotto dal 
Ministero con apposite circolari, in attesa della emanazione 
del regolamento. Nella formulazione di alcune delle norme 
ricuardanii la predetta materia si è tratto giovamento dalla 
disciplina contenuta nel codice civile in tema di organi delle 
socieià per azioni, nella parte applicabile alle società coope- 
rative, 

La stessa disciplina è stata tenuta presente, e in misura 
maggiore è stata utilizzata, nella formulazione degli articoli 


182-186, riguardanti il bilancio della compagnia. Più parti 
colarmente, si può precisare che gli: articoli ora citati rappre- 
sentano un opportuno adattamento alla materia de qua degli 


‘articoli 2423, 2424, 2425, 2428 e 2432 del codice civile. 


L’art. 187 che disciplina le ispezioni e i controlli sul 
funzionamento della compagnia, presenta numerose innova» 
zioni in confronto al corrispundente art, 27 del decreto mini» 
steriale 19 aprile 1929: 

a) il potere di controllo, oltre che all’autorità preposta 
alla disciplina del lavoro portuale, è stato conferito anche al 
Ministero; 


v) il controllo non è più limitato alla verifica della sin» 
cerità e della esattezza del bilancio, ma è esteso alia regolarità 
del funzionamento della compagnia; 

e) codificando una prassi non infrequente, si è data 
facoltà al Ministero della marina mercantile di valersi, per 
le operazioni e per il controllo delle compagnie, di funzionari 
di altre amministrazioni. finora si è generalmente ricorso 
all'ausilio dei ragionieri delle prefetture delle intendenze di 
finanza per il controllo della materia contabile; 


d) le ispezioni e i controlli, che in linea di massima sono 
facoltativi, sono stati resi obbligatori allorchè vi sia la. ri- 
chiesta di almeno un terzo dei membri della compagnia, 

La formazione e il contenuto dci regolamenti interni delle 
compagnie sonc determinati dall'art, 188, che sostanzialmente 
riproduce il primo comma dell'art. 28 del decreto ministeriaia 
19 aprile 1929; si è ritenuto, peraltro, indispensabile aggiungere 
che il regolamento interno deve indicare la destinazione degll 
utili. 

L'art. 159, che riguarda la nomina e i poteri del commis- 
sario straordinario presso la compagnia, è la sostanziale 
riproduzione del regio decreto-legge 14 novembre 1935, n. 2165. 

L'art. 190 disciplina alcune particolarità della nomina 4@ 
del licenziamento degli impiegati delle compagnie sulla base 
di quanto dispongono gli attuali decreti istitutivi degli uffici 
del lavoro portuale; lo stesso dicasi dell’art. 192, che fa obbligo 
al console o ai capo gruppo di comunicare all'autorità pre- 
posta alla disciplina del lavoro portuale tutte le notizie neces- 
sarie all'acsiornamento dei registri, 

Gli articoli 191-193 conferiscono una disciplina oltremodo 
pratica e semplice ai yruppi portuali di cui all’art. 110 del 
codice. Precisato che tali gruppi possono essere costituiti nei 
porti o approdi di minor traffico, viene attribuita al Ministero 
la determinazione delle modalità per la loro costituzione; 
il capo del gruppo è di nomina elettiva e deve partecipare 
al lavoro (art. 191); egli è tenuto a comunicare all'autorità 
preposta alla disciplina del lavoro portuale le notizie neces- 
sarie all’aggiornamento dei registri (art. 192) e a regolare 
Vavviamento e l’avvicendamento degli operai al lavoro (ar- 
ticolo 199). 

L'art. 192, concernente la disciplina del lavoro, riproduca 
nella sostanza il capuverso dell’art. 5 del regio decreto-legge 
24 gennaio 1929, n. 166. 

L'art. 194, sulla base di quanto dispongono gli attuali 
ordinamenti locali, disciplina l’impiego temporaneo di lavo- 
ratori occasionali; costoro non vanno naturalmente confusi 
con la categoria dei lavoratori avventizi, che, come si è avuto 
occasione di accennare illustrando l'art. 149, è stata soppressa 
nel presente regolamento. 

A norma degli articoli 1086 e 1261 del codice, la metà della 
somme versate a ditolo di pene pecuniarie ed i proventi delle 
pene pecuniarie di carattere disciplinare inflitte aì lavoratori 
portuali, ai datori di lavoro ed alle improse portuali sono 
devolute al fondo per l'assistenza ai lavoratori portuali, Tale 
fondo non è creazione del codice, essendo esso già previsto 
dall'art. 6 del regio decreto-legge i° febbraio 1925, n. 232, e 
disciplinato dall’art. 5 del decreto ministeriale 2 ottobre 1928 
(Gazzetta Ufficiale 19 ottobre 1928, n. 14), nonchè dai decreti 
istitutivi degli uffici deì lavoro portuale. Comunque, con 
l'art. 195, che non si allontana dalla disciplina dei decreti 
ora citati, si è mirato a determinare l'organo ché amministra 
il fondo (autorità preposta alla disciplina del lavoro portuale) 
e il fine che questo deve perseguire (assistenza dei lavoratori 
nei casi di urgente necessità). 


SEZIONE IV: Delle imprese per operazioni portuali. 


La sezione quarta stabilisce, a norma dell’art. 111, primo 
comma, del codice, le modalità con le quali il capo del com- 
partimento rilascia alle imprese la concessione di esercitare 
operazioni portuali per conto di terzi, 


Supplemento ordinario alla 


L'art. 196 prescrive il preventivo parera (obbligatorio, ma 
non vincolante) dei consiglio q della commissione del layoro 
purtuala; ciò è conforme a quanto prescrivono gli attuali 
ordinamenti portuali, 

La documentazione che devono presentare le imprese per 
i} wilascio della concessione è elencata dall'art, 197, che ha 
adatiato la corrispondente norma degli attuali ordinamenti 
poriuali aila nuova disciplina contenuta nel codice civile in 
materia di imprese o di società, Dagli stessi ordinamenti 
è stato tratto l'art, 198, 

Iart. 199 stalilisce le clausole che obbligatoriamente de- 
vono essere inserite nella licenza. La clausola di cui alla 
lettera @) deriva. da una norma consueta negli attuali ordi 
uamenti portuali, che è stata modificata soltanto per affidare 
al capo del compartimento, anzichè al direttore marittimo, 
la determinazione della misura del canone annuo e della 
cauzione. La clausola di cui alla lettera b) risale, invece, 
ali8° facoltà concessa dall'oltimo comma dell'art, 6 del regio 
decreto-legge 19 febbraio 1925, n, 232, al comandante del porto 
di requisire l'attrezzatura delle imprese portuali nel caso 
chè ‘esse si astengano dal lavoro oppure nel caso di sospen- 
sione a ravoca della concessione. 

uL'art. 200 elenca i casi nei quali la concessione può essere 
sospesa o revocata, unifomnandosi alia disciplina contenuta 
negli attuali decreti istitutivi degli uffici del lavoro portuale. 

A norma dell'art, ili del codice, l'esercizio da parte di 
imprese di operazioni portuali per conto di terzi è sottoposto 
a concessione del capo del compartimento, dal che deriva 
che la concessione non è necessaria allorchè l’esercizio di 
operazioni portuali sia effettuato per conto proprio, Al ri 
guardo, la reiazione al codice (n. 77) chiarisce che l'esercizio 
per conto di terzi è Jclemento diseriminatore fra le vere e 
proprie imprese di operazioni portuali e i c. d. datari di lavoro 
(questa terminologia deriva dagli attuali decreti istitutivj degli 
uffici del lavoro portuale ed è stata fatta propria dall'art, 1261 
del cadice) L'art. 201 mira appunto a disciplinare l’esercizia 
di operazioni portuali per conto proprio e secotido che Veser 
cizio medesimo sia abituale oppur no impone il rilascio di 
una licenza ovvero di una autorizzazione da parte dell'auto- 
lità preposta alla disciplina del lavoro portuale, 


SEZIONE VO Delle norme e delle tariffe di lavoro, 


Coniorme ai criteri degli attuati ordinamenti portuali è 
Part 202, che determina l'organo competente a stabilire gli 
orari di lavoro 0 ad emanare le norme, che in genere sono di 
carattere tecnico, relative alla esecuzione delle operazioni 
portuali, 

Alquanto complesso, data la delicatezza del'a materia, è il 
procedimento con il quale vengono determinate le tariffe e 
lo altre norme per le prestazioni sia delle compagnie e dei 
gruppi portuali sia delle imprese portuali tale procedimento, 
ehe è appunto rinviato al regolamento dall'art. 112 del co- 
dice, consta, in base all'art, 209. di quattro atti distinti: 

1) parere del consiglio o della commissione portuale: 

2) formazione delle tariffe e delle altre norme da parte 
dell'autorità preposta alla disciplina «del lavora; 

3) autorizzazione del M'nistera; 

4) approvazione mediante decreto del direttore marit- 
timo. 


Capo V 
Dei palombari in servizio losale. 


Dea tutto nuova in confronto al precedente rozolamento 
e alla precedente legislazione marittima è la disciplina dettata 
dal capo V per ì palombari in servizio locale, che Part. 116 
del codice comprende fra il personale addetto a? servizi por- 
tuali. 

l'art. 204 stabilisce i limiti territoriali entro i quali i pa- 
lombari in servizio locale possono esercitare la lara attività. 

La tenuta del registro nel quale devono essere isciitti, a 
norina dell'art, 118 del codice, i palombari in servizio locale è 
affidata dall'art. 205 al comandante del parto. La stessa arti. 
colo stabilisce i requisiti per l'iscrizione, la cui determinazione 
è appunto rinviata al regolamento dall'ultimo comma dell’ar- 
ticolo 119 del codice, 

L'art. 206 provvede alla disciplina del libretto di ricogni- 
zione, di cui devono essere muniti i palombari in servizio 
locale a norma dell'art, 122 del codice: posto che il registro è 
tenuto dal comandante del porto, è chiaro che solo a questa 
autorità poteva essere conferito il potere di rilasciare 1l li 
bretto. Per quanto riguarda il contenuto e ia tenuta del mede- 
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simo si è fatto rinvio all'art. 155, che disciplina il libretto di 
ricognizione da rilasciare ai lavoratori portuali. 

Con l'art, 207 si è, infine, provveduto a determinare i casì, 
limitandoti al minimo, che danno luogo alla cancellazione dal 
regisiro; tale determinazione è appunto rinviata al regolt- 
mento dall'art, 120 del codice, 


Capo VI 
Degli ormeggiatori. 


Il capo VI è dedicato agli ormeggiatori e reca disposi- 
zioni che non trovano riscontro nelle normie del regolanienta 
del 1879; il servizio di ormeggio delle navi è, infatti, di data 
relativamente recente, essendo sorto con lo sviluppo delle 
navi a propulsione meècanica, 

La disciplina contenuta nei presente capo codifica in parte 
‘a prassi seguita nei nostri più importanti porti essa è un 
quid medium fra la disciplina dei lavoiatori, portuali e fa disci. 
plina dei piloti, x 

Premesso che gli ormeggiatori fanno parte, a norma del 
l'art. 116 del codice, del personale addetto ai servizi portuali, 
e che tale personale, a norina del successivo art. 118 deva 
essere iscritto in registri, si è ritenuto opportuno affidare al 
comandante del porto la tenuta del regisiro degli ormeggia- 
tori, nei quale possono essere iscritti | marittimi che abbiano 
compiuti due anni di navisazione in servizio di coperta. Si è 
ritenuto altresì opportuno concedere la facoltà al comandante 
del porto di limitare, in relazione alle esigenze del trafiica, 
il numero degli ormeggiatori da iscrivere nel registro (arti. 
colo 208) in tal guisa, è possibiie assicurare a questa cate 
goria di lavoratori un cespite di una certa regolarità, alla 
slessa sirezua di quella di eni godono i lavoratori portnali. 
Ciò è necessario sopratutto perchè, considerato il particolare 


tecnicisme del servizio di ormeggio, è indispensabile che in 
Un porto moderno 1 comandanti delle navi abbiano in ogni 
circostanza la possibilità di ricorrere all'ausilio degli ormeg- 
giatori. 

In conformità dell’art, 62 del codice, che demanda al co- 


mandante del porto il potere di regolare e vigilare gli ormeg- 
gi delle navi, l'art. 209 affida a tale autorità la disciplina 
dei servizio degli ormeggiatori in vista di assicurare la rego- 
larità del servizio (S'intende tanto di giorno quanto di notte) 
secondo te esicenze del porto, La facoltà, invece, di cestituire 
gli ormeggiatori in gruppo viene attribuita al capo di com- 
partimento. 


Ivart, 210, che affida al comandante del parto la determi. 
nazione del nuniero e delle caratteristiche delle imbarcazioni 
{degli ormeggiatori e che st ibilisce i segni distintivi delle ini 
darcazioni medesiue, contiene una disciplina analoga. pur so 
alguante semplificata, a quella posta dagli articoli 29 e 109 
per le navi addette al pilotaggio, 

Di particolare importanza è Vart, 211. che. posto il divieto 
per gii ormegg'atori di interferire nelle operazioni di nilotag 
cio, delimita il momento in cui ‘devono avere inizio 0 termine 
le aperaziani di ormeggio, Si è parlata di Inago di ormeggio, 
anzichè di accosto, perchè Vapera degli ormesgiatori può riti» 
scire utile anche in caso di ormeggio in inego nan di accasto, 
La norma va posta in reiazione con Part. 124 che, in via Al 
principio, inibisce ai piloti il compimento delle operazioni 
di ormezgzio, 

La determinazione delle tariffe e delle altre norme per le 
operazioni di ormeggio e di disormeggio è auribuita dall'arti 
‘00 212 al eapo compartimento Data la particolare importanza 
delle predette operazioni sì è ritenuto opportuno imporre delie 
garanzie più rigorose, recando una ecceziane al principio ge- 
nerale sancito rell'u'tinio comma dell'art. 59, che attribuisce 
al'cano di circondario la determinazione delle tariffe dei ser- 
vizi portnali. 

Hi libretto di ricagn‘zione, di cui devono essere muniti gli 
ormeggiatori a horma dell'art, 122 del codice, è disciplinato 
dalPart. 213. 

teart. 214 stabilisce, infine, i casi che danno nogo alla 
cancellazione dal rezistro cleeli ormepriatori si tratta di ma 
teria che l'ultimo comma dell'art. 120 del codice espressamento 
rinvia alla disciplina del regolamento. 


Caro VII 
Dei barcaloli. 
Il capo VII si occupa dei barcaioli, che del pari fanno 


parte del personale addetto ai servizi portuali, a norma del. 
l'art. 116 del codice, La disciplina è sostanzialmente conforms 
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a quella posta nel capo V per i palombari in servizio locale. 
La norma di maggior rilievo è l'art. 215 che determina l'at- 
tività dei barcaioli sia per quanto riguarda le imbarcazioni che 
sono abilitati a condurre (mezzi nautici adibiti ai servizi at- 
tinenti al traffico portuale), sia per quanto riguarda i limiti 
territoriali (ambito del porto presso il cui ufficio sono iscritti). 


TITOLO IV 
DEL PERSONALE MARITTIMO 


Capo I 


Disposizioni generali per Vimmatricolazione della gente 
di mare. 


Il titolo quarto è dedicato al personale marittimo ed è 

ripartito in otto capi così intitolati 

I) Disposizioni generali per l’'immatricolazione della 
gente di mare: 

II) bell'immatricolazione della gente di mare di prima 
€ di seconda categoria; 

HI) Dell'immatricolazione della gente di mare di terza 
categoria; 

IV) Dei titoli professionali per i servizi di coperta; 

V) Dei titoli professionali per i' servizi di macchina; 


VI) Delle abilitazioni professionali del personale tecnico 
delle costruzioni navali; 

VII) Degli esami; 

VIII) Disposizioni varie per i titoli professionali, 

Questo titolo unifirca le disposizioni del regolamento del 
1879 e quelle contenute in disposizioni successive, arrecando 
alla discipina attuale non poche modifiche di carattere s0- 
stanziale, suggerite dalla necessità di iener conto delle odierne 
esigenze della navigazione, 

Con l'art. 219 si è provveduto ad aggiornare l'art. 80 reg. 
mar. ignendo naturalmente conto delle innovazioni apportate 
dal codice all'iscrizione in matricola, estesa a tutte e tre le 
caiegorie delia gente di mare. 

L'art. 220 è nuovo, non essendovi ncìl precedente regola. 
inento alcuna norma corrispondente. Esso è stato codificato 
per stabilire la forma e gli cffetti del libretto di navigazione, 
la cui determinazione è rinviata al regolamento dall'art. 122 
del codice, 

L'art. 222 riproduce l'art. 89 reg. mar. aggiungendo alle 
annotazioni da riprodurre sul libretto di navigazione quelle 
relative ai provvedimenti di interdizione o di sospensione 
dai titoli o dalla professione marìttima e ai provvedimenti di 
inibizione dell'esercizio della professione stessa, 

L'art. 299, riproducendo con variazioni di forma l’art. 90 
reg. mar. pone l'obbligo di annotare sul libretto di naviga- 
zione i movimenti di imbarco e sbarco. La norma si riferisce 
ai movimenti effettuati su navi nazionali. E' stata considerara 
l'opportunità di estendere la portata della norma alle navi 
estere; tuttavia, poichè i movimenti relativi a tali navi sfug- 
gono, una volta concesso il nulla osta di cui all'art. 297, al 
controllo delle autorità nazionali, Vestensione quasi sempre 
riuscirebbe inoperante. D'altra parte, qualora il marittimo 
abbia interesse a far documentare la navigazione effettuata 
su navi estere, egli potrà sempre presentare la relativa docu- 
mentazione a norma dell’art, 233. 

Sostanzialmente l'art. 224 riproduce l'art. 9% reg, mar. 

L'art 225, che disciplina i casi di rilascio di un nuovo 
libretto di navigazione, non fa che riprodurre, salvo i consucti 
miglioramenti di forma, gii articoli 96, primo e secondo 
comma, 97, 98 e 59 reg. mar.; è stato soltanto aggiunto, come 
misura precauzionale, che i libretti annullati devono essere 
conservati presso l'ufficio d'iscrizione del marittimo. 

La comunicazione dei movimenti di imbarco e sbarco dci 
marittimi al competente ufficio di iscrizione, necessaria per 
l'aggiornamento e per la regolare tenuta delle matricole, era 
minuziosamente regolata dagli articoli 92 e 93 res. mar. Nello 
art. 226 si è ritenuto sufficiente porre l'obbligo della predetta 
comunicazione, potendo le altre norme di applicazione essere 
dettate con istruzioni ministeriali. 

La facoltà, concessa dall'art. 227, di presentare, nei luoghi 
dove non esiste un ufficio di porto, all'autorità comunale i 
documenti per ottenere l'immatricolazione era già prevista 
dall'art, Ss, capoverso, Leg. Mur, 
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L’art. 228, che disciplina la verifica della regolarità dei 
documenti prodotti per l'immatricolazione, è pressochè idesn- 
tico agli articoli 114 e 115 reg. mar. Lo stesso dicasi del. 
l'art, 229 nei confronti dell’art. 116 reg. mar., che prescrive la 
tenuta di una rubrica degli iscritti marittimi distinta per cate- 
gorie: naturalmente nulla vieta che l'’Amministrazione, per 
rendere più agevole e spedita la consultazione delle matri- 
cole, prescriva anche la tenuta di uno schedario. 

Sulla falsariga dell'art. 118 reg. mar., Part, 230 di facoltà. 
agli iscritti di prima e di seconda categoria di esercitare anche 
le attività consentite agli iscritti di terza categoria; la norma 
si giustifica in base alla considerazione che per l'iscrizione 
nella prima e seconda categoria sono stabiliti requisiti più 
severi di quelli richiesti per l'iscrizione nella terza categoria. 

L'art, 231, nel consentire il passaggio da una categoria ad 
altra superiore della gente di mare, richiede i) possesso dei 
requisiti prescritti per l’immatricolazione nella nuova catego- 
ria, ad eccezione di quello dell’età: tale eccezione, che non era 
prevista nel corrispondente art. 119 del precedente regolamento, 
è stata inserita nell'art. 231, in quanto si è voluto lasciare in 
ogni tempo la possibilità di progredire agli iscritti della terza 
categoria, 

L'art. 232 prescrive, con leggere varianti in confronto ‘al- 
Part. 126 reg. mar. le modalità di carattere amministrativo 
con le quali si effettua il passaggio di categoria. 

Di maggiori cautele, rispetto all'art. 120, primo comma, 
reg. mar., è stata circondata dall’art. 233 la documentazione 
della navigazione su navi estere, considerato il rilievo che 
tale navigazione ha sia per il conseguimento dei titoli pro- 
fessionali sia agli effetti delle leggi di carattere previdenziale. 

Più che all'art, 123 reg. mar. l'obbligo degli iscritti marit- 
timi, imposto dall'art 234, di comunicare le variazioni di 
domicilio all’ufficio di iscrizione deve farsi risalire all'art. 24 
del codice per la marina mercantile, che non ha riscontro 
nel codice della navigazione, dato appunto il carattere pura- 
mente regolamentare della norma. 


L'art. 235 regola il trasferimento di iscrizione del marit- 
timo nelle matricole di altro ufficio: a differenza dell'art. 124 
reg. mar. e per maggiore-cautela, anzichè far precedere, si 
è preferito far susseguire la cancellazione della prima ma- 


tricola alla iscrizione nella nuova matricola. 


L’art, 236 impone il rilascio di un nulla osta per l’arruola- 
mento dei marittimi che devono prendere imbarco su nave na- 
zionale all’estero: il nulla osta deve essere annotato sul libretto 
di navigazione, perchè quest'ultimo serve, nsl caso in esame, 
come passaporto per il passaggio della frontiera. Si è invece 
ritenuto superfluo prescrivere l'annotazione del nulla osta 
sulla matricola, giacchè ciò che interessa annotare in matri- 
cola è l'effettivo imbarco, che naturalmente sarà comunicato 
dall'autorità consolare con i consueti moduli relativi ai movi- 
menti di marineria, ai sensi dell'art. 226, 

E' necessario parimenti il nulla osta dell'autorità marit- 
tima per l’arruclamento su navi di bandiera estera (art. 237): 
per il rilascio di tale nulla osta dovrà essere sentita, qualora 
leggi speciali lo impongano, l'autorità militare, 


Capo IT 


Della immatricolazione della gente di mare 
di prima e di seconda categoria, 


1) capo secondo reca le norme particolari per l’immatrico- 
lazione della gente di mare di prima e di seconda categoria, 
nelle quali categorie è stata scissa dal codice la gente di mare 
di prima categoria del precedente ordinamento, 

L’art. 238 completa l'art. 119 del codice, indicando gli al- 
teriori requisiti necessari per l'immatricolazione nella gente 
di mare di prima e seconda categoria: nolla formulazione 
della norma è stato tenuto presente il regio decreto-legge 
19 maggio 1939, n, 744, recante norme per la iscrizione nelle 
matricole della gente di mara. 

Gii articoli 299 c 240 derivano dagli articoli 82, 84 e 85 
reg. mar., che sono stati opportunamente modificati per adat- 
tarli ai requisiti previsti dall'art. 119 del codice e dall'art. 238 
del presente schema e per aggiornarli con le modifiche subite 
dall'ordinamento amministrativo dello Stato, 


L’art. 241 riproduce sostanzialmente Vart. 88 reg. mar. 
salva la facoltà di presentare i documenti per l'immatricola- 
zione all'autorità comunale, di cui invece tratta Vart. 227 tra 
le norme comuni alla geute di mare di prima, seconda @ 
Lerza categoria, 


L'art. 242, che corrisponde all'art. 83 reg. mar., stabilisce | 


le qualifiche con le quali deve avvenire i'inimatricolazione della 
gente di mare di prima e seconda categoria, avendo cura di 
creare il necessario coordinamento con ie norme che regolano 
il collocamento della gente di mare. Nella sostanza la norina 
non si allontana da quella che è la prassi attuale. 

L'art. 243 riproduce, opportunamente riveduto, l'art, fi 
reg. mar, Va precisato che col n. 13 dell'art, 243 si è prescritta 
l'annotazione dei periodi di inabilità al lavoro marittimo 
per infortuni e malattie, che danno diritto alle prestazioni ui 
legge, a ragion veduta tralasciando di far menzione della 
natura clinica delle malattie: ciò sia per evitare un complesso 
di accertamenti molto difficili specie nei casi controversi circa 
Ja natura degli infortuni e delie malattie, sia per non creare 
preoccupazione al marittimo di vedere rese pubbliche le sue 
condizioni fisiche. 


Capo II 


Della immatricolazione della gente di mare 
di terza categoria, 


Il capo terzo contiene le norme particolari per l'immatri. 
colazione della gente di mare di za categoria, che all'incirca 
corrisponde alla secouda categoria del precedente ordinamento, 

Tenuto conte dei più modesti compiti (traffico iucale c 
pesca costiera) che sono riservali a questa categoria, si è cer- 
cato di ridurre al minimo i requisiti (art, 244) e i documenti 
necessari per l'iscrizione (art. 245) e dì semplificara nelia inas- 
sima misura possibile la tenuta delle matricole (art. 247). 

L'art. 246 stabilisce le qualifiche con le quali si effettua 
l'immatricolazione: l'eccezione posta nel capoverso deriva 
dalla considerazione che vi possono essere persone che al 
momento della immatricolazione siano in possesso di quali. 
iiche superiori a quelle indicate al primo conuna. 


Capo IV 
Dei titoii professionali per i servizi di coperta. 


Come è noto, l'art. 123 del codice ha riordinato e sistemato, 
in inaniera più aderente alle attuali esigenze, la materia dei 
titoli professionali del personale marittimo. Più che a fissare 
le linee fondainentali della disciplina, come asserisce la rela 
zione al codice (n 84), il citato articolo si è limitato qlla 
pura e seniplice elencazione dei titoli professionali ed ha la 
sciato al regolamento il compito di disciplinare, nel modo più 
completo, l’intera materia più particolarmente si deve dire 
che è stata rinviata aì regolamento la determinazione sia 
dei requisiti per il conseguimento dei titoli sia dei limiti del 
l'abilitazione professionale propria a ciascun titolo. Aì rego- 
lmnento è stata altresì rinviata Ja determinazione delle altre 
qualifiche relative all'esercizio della professione marittima, 
oltre che del requisiti per la specializzazione del personale 
di coperta nei servizi inerenti all’esercizio della pesca. 

Oltremodo vasta e delicata e, perciò, la materia che si è 
dovuta disciplinare nel nuovo regolamento. 

1l capo quarto si occupa dei titoli professionali per i ser- 
vizi di coperta, che, secondo l'art. 123 del codice, sono i se- 
guenti 


1) capitano superiore di lungo corso; 


2) capitano di lungo corso; 

aspirante capitano di lungo corso; 
allievo capitano di lungo corso; 
5) padrone marittimo; 

marinaio autorizzato; 

7) capobarca; 

conduttore, 


Sono stati stabiliti i requisiti per il conseguimento di cia- 
scun titolo, prevedendo particolari facilitazioni per il conse- 
guimento dei titoii di capitano superiore di lungo corso 
(art. 249) e di capitano di lungo corso (art, 248) da parte degli 
ufficiali di vascello, provenienti dai corsi normali dell'acca- 
demia navale (con esclusione quindi dei corsi riservati agli 
ufficiali di complemento), iscritti nei ruoli della marina mi- 
Litare, 

Sono stati poi stabiliti i limiti dell’abilitazione professio- 
nale propria a ciascun titolo. a favore dei capitani superiori 
di lungo corso si è stabilita l’esclusività del comando di taluni 
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più importanti tipi di navi da passeggeri (art. 249); ai capi- 
tani di lungo corso è stata data l'abilitazione at comande di 
tutte le altre navi di qualsiasi stazza e destinazione. 

Per quanto riguarda 1 requisili per la specializzazione del 
persona:e di coperta nei servizi inerenti all'esercizio della pe- 
sca, si sono creati i titoli di padrone marittimo per la prsca 
(art, 254), di miarinaio autorizzato alla pesca mediterranea 
{art. 257), di capo barca per la pesca costiera {art 21) e «di 
conduttore per la pesca costiera {art 264), Le norme di questo 
capo scono tutte di nuova formulazione dati gli enormi pro- 
gressi compiuti dalla tecnica delle costruziuni navali, che ha 
creato navi dalic dimensioni sempre viù elevate e dai mecca. 


i nismii sempre più complicati, si è sentita Ja necessità di rifur- 


mare vò imis, per adattarlo alle moderne esigenze, Valtunie 
antiquatc ordinamenio dei titoli professionali per i servizi di 
coperta che risale all'epoca in ci la costruzione degli scafi 
inetallici e la navigazione a propulsione meccanica erano ap- 
pena agli inizi E° per questi motivi che il nuovo ordinametito 
introduce requisiti più severi per il censeguimento dei sinzoli 
titoli ed applica un criterio di più intensa gradualità nella fis- 
sazione dei limiti della abilitazione professionale, 


Capo V. 
Dei titoli professionali per i servizi di macchina. 


IH capo quinte si occupa dei titoli professionali per i ser- 
vizi di machina, che, secondo V'ait. 123 del codice, sono i 
seguenti 


1) capitario superiore di macchina; 
2) capitano di macchina; 

aspirante capitano di macchina; 
4) allievo capitano di macchina; 

5) meccanico navale: 

6) fuochisia autorizzato; 

7) motorista abilitato; 

8) inarinaio motorista. 


Sono siati stabiliti 1 requisiti per ii conseguimento di cia- 
scun titolo, prevedendo particolari facilitazioni per il conse 
guimento dei titoli dì capitano superiore di macchina {art. 263), 
li capitano di macchina (art 266), di aspirante capitano di 
macchina (art. 267) e di allievo canitano di macchina (art, 268), 
da parte degli ufficiali del senio navale, iscritti nei ruoli della 
ivarina militare; facilitazioni sono state introdotte per il conse- 
sguimento del titolo di mercameo navale di prima classe da 
parte dei meccanici della marina militare. 

Sono pei stati siabiliv i limiti dell’abilitazione professio- 
nale propria a ciascun titolo 

Nella formulazione delle norme di questo capo si è tratto 
giovamento dalla legge 20 giugno 1935, n. 1320, che ebbé a 
dettare nurme per ii ronseguimento dei gradi di macchinista 
navale, macchinista per motonavi, motorisia navale ed elet- 
tricista e delle autorizzazioni a condurre motori di limitata 
potenza. 


Capo VI. 


Delle abilitazioni professionali del personale tecnico 
delle costruzioni navali, 


Per quanto riguarda il personale tecnico delle costruzioni 
uavali il codice rinvia al regolamento la disciplina delle se- 
guenti maierie: 


1) la determinazione dei requisiti per la iscrizione nei 
registri (art. 119, ultimo comma); 


2) la cancellazione degli iscritti dai registri (art. 120, ul- 
timo comma); 

3) la reiscrizione nei registri (art. 121, capoverso); 

4) la forma e gli effetti del certificato d'iscrizione nei 
registri (art. 122); 

5) la determinazione dei limiti delle abilitazioni profes- 
sionali (art. 123, ultimo comma). 


Il capo sesto provvede a soddisfare appunto a tutti codesti 
adempimenti, 

Dopo gli articoli 275 e 276, che disciplinano rispettivamente 
il registro (determinandone la forma e il contenuto e specifi- 
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cando gli organi autorizzati a tenerlo) ed il certificato di iscri- 
zione, gli articoli 277 22) si occupano degli ingegneri navali 
art. 277), dei cosuruitori navali (art. 278), degli allievi maestri 
Q'ascia (art. 279) e dei maestri d’ascia (art, 280), determinando 
per i privi tre.i requisiti per l'iscrizione nel registro del per. 
sonale tecnico delle costruzioni navali e per i maestri d'ascia 1 
tequisità per î: conseguimento dell’abilitazione all'esercizio 
della professione (cfr. art. 123, penultimo comma, codice). Per 
i cosiruttori navali e per i maestri d'ascia gii articoli 278 e 280 
determinano altresì i limiti dell’abilitazione professionale. 

L'art. 281 determina, infine, le cause che danno luogo alla 
cancellazione dai registri del personale tecnico, 


CapDp VII 
Degli esami, 


Tl capo settimo disciplina gli esami per il conseguimento 
Gei ritoli professionali indicati dall'art. 123 del codice, delle 
specializzazioni del personale di coperta nei servizi inerenti 
all'esercizio «delta pesca, delle abilitazioni a perito stazza- 
tere (v art. 208) e a maestro d'ascia (v. art. 280). 

La materia è ora disciplinata, con eccessiva minuziosità, 
dagli articoli 135-170, 185-188 e 192-202 del regolamento del 1879: 
una accurata revisione di questi articoli, condotta anche sulia 
base delle norme che disciplinano gli esami per l'ammissione 
ai pubblici impieghi, ha consentito di ridurre în misura co 
spicua, séeuza scapito della completezza, il numero delle norme 
ticl presente schema. 

A seconda dell'importanza dei titoli, le sessioni di esami 
sono tennte presso le direzioni marittime (art. 282), presso gli 
uffici di compartimento (art, 283) e presso gli uffici circon. 
dariali (art. 254). 


Capo VITI 


Disposizioni varie per i titeli professionali, 


Competente al rilascio delle patenti di capitano superiore 
di lungo corso e di macchina, è, a norma dell'art. 124 del cadi 
ce, il direttore marittimo, L'articolo ora citato dispone ehe il 
rilascio dei documenti di abilitazione per gli altri titoli profes 
sionali è di cempetenza del capo del compartimento e dei capi 
degli altri uffici indicati dal regolamento L'art. 295 determina 
la competenza del capo del compartimento o del capo del cir 
condario: a quest'ultimo è stato attribuito il rilascio dei titoli 
di capobarea per il traffico locale o per la pesca costiera, ui 
motorista abilitato, di conduttore, di marinaio motorisia, non- 
chè dell'abilitazione all'esercizio della professione di maestro 
d'ascia; per gli altri titoli, salva la competenza attribuita dal 
codice al direttore marittimo, è competente il capo di com. 
partimento. 

Trattandosi di norme di dettaglio, che non possono inci. 
dere sui diritti e sulle facoltà dei singoli, si è ritenulo oppor 
iuno (art. 297) di fare oggetto di decreto ministeriale ia com. 
posizione e la costituzione delle Commissioni giudicatrici, lo 
effettuazione degli esami, gli esperimenti pratici, la determina 
zione de: documenti per l'ammissione agli esami per questi 
ultimi s'intende che si tratta di documenti necessari a com. 
provare i requisiti per l'ammissione, posti dagli articoli pre. 
cedenti per ogni singolo titolo, 

Gia Part, 62 del codice della marina mercantile prescriveva 
che la navigazione necessaria per il conseguimento delle pa. 
tenti di capitano e padrone doveva essere eseguita almeno per 
metà su navi nazionali questo principio è riprodotto dall’art. 
258, che peraliro lo generalizza, per il conseguimento di tutti 
i titoli professionali, per i quali sia prescritto il compimento 
di un dato periodo di navigazione. Lo stesso art, 298 precisa 
che la navigazione deve essere in ogni caso effettuata su 
acque marittime e che quela effettuata per il traffico locale e 
per la pesca costiera è valida soltanto per il conseguimento 
dei titoli di capoharca, di conduttore, di fuochista autorizzate, 
di motorista abilitato e di marinaio motorista. 

Per comprendere la portata dell’art. 301, bisogna rifarsi 
agli articoli 250, 266, 267 e 2%), che fissano, in relazione alla 
pavizazione compiuta con determinate funzioni, alcuni limiti 
dell’abilitazione professionale propria dei titoli di aspirante 
capitano di lungo corso, dì capitano di macchina, di aspirante 
capitano di macchina o di meccanico navale di prima classe: 
ora, l’art. 301 prescrive appunto che sul libretto di navigazione 
e sulla matricola sia annotato il conseguimento dei requisiti 
che abilitano ad esercitare attribuzioni di importanza maggiore 
di quelle precedentemente possedute, 
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TITOLO V 
DEL REGIME AMMINISTRATIVO DELLE NAVI 
Cavo I 


Dell'ammissione della nave alla navigazione. 


Sezione I Dell’individuazione della nave. 


Il titolo quinto, che mira a porre la disciplina regolamen- 
tare del corrispondente titolo del codice, è, come questo, sub 
diviso in tre capi, che rispettivamente si occupano dell'am- 
missione della nave alla navigazione, della navigabilità della 
nave, dei documenti di bordo. 

Come è noto, l'art. 136 del codice alla bipartizione del pro- 
cedente ordinamento (wa navi maggiori e navi minori ov 
vero ira navi e galleggianti, operanti rispettivamente nel 
settore privatistico ed in quello pubblicistico) ha sostituito 
una tripartizione (valida sia agli effetti privatistici che pub. 
blicistici) in navi maggiori, navi minori e galleggianti, 

Stando alle definizioni del codice, navi maggiori sono 
ie navì alturiere; navi minori sono le navi costiere, quelle 
del servizio marittimo dei porti e quelle addette alla navi 
gazione interna; galfeggiantìi sono i mezzi mobili galieg- 
gianti adibiti a qualsiasi servizio attinente alla navigazione 
o al traffico in acque marittime o interne. Mentre quest’'ulti- 
ma definizione appare sufficientéèmente chiara, e non ahbi- 
sognevole di ulteriori specificazioni, a molti inconvenienti 
potrebbero dar luogo nella pratica le sommarie definizioni 
delle navi maggiori e delle navi minori, tanto più se, vo- 
lendo attenersi al criterio della destinazione che sembra adom- 
brato nell'art. 136 del Codice, si lasciasse alla libera determi. 
nazione dei privati il decidere se una nave vada iscritta nelle 
matricole delle navi maggiori o nei registri delle navi minorì. 
Valutati tutti i possibili criteri per rendere più concreta la 
distinzione tra navi maggiori e navi minori, si è finito col 
concludere che il criterio meno pericoloso sia quello di attrì- 
buire ai capo del compartimento la decisione, da formularsi 
caso per caso, sugli elementi che caratterizzano la nave 
maggiore e la nave minore, senza peraltro astrarre comple. 
tamente dalla destinazione che il proprietario intende con- 
ferire al proprio mezzo. Gli elementi. che il capo di com- 
partimento deve prendere in considerazione, nell'emanare 
la sua decisione, sono elencati dall'art. 302 del presente 
regolamento. caratteristiche, dotazioni e sistemazioni riservate 
all'equipaggio, Sulla base di rali elementi viene deciso se la 
nave è atia alla navigazione d'altura o alla navigazione co- 
stiera, Per navigazione d’altura si deve considerare la navi. 
gazione che non è costiera; per navigazione costiera si in- 
tende la navigazione lungo le coste continentali e insulari 
dello Stato a distanza non superiore alle venti miglia: que- 
st'ultima definizione, che nella sostanza non differisce da 
quella posta dall'art, A del regolamento di sicurezza delle 
navi mercantili (approvato con regic decreto 23 maggio 1539, 
n. 719), è esplicitamente contenuta nell'ultimo comma del 
art. 302. 

L’art. 303, riservando appunto al capo del compartimento 
la determinazione se la nave si debba iscrivere nelle matri 
cole o nei registri, fa obbligo al proprietario di presentare la 
documentazione relativa alle caratteristiche della nave o del 
galleggiante, alle dotazioni e alle sistemazioni riservate al 
l'equipaggio, unitamente ad una dichiarazione dalla quale 
risulti ia destinazione che si intende dare alla nave o al gal- 
leggiante, 

Posto che le navi minori e i galleggianti sono destinati 
ad esplicare la loro attività nell'ambito dei porti e, al mas- 
simo, entro le venti miglia dalla costa, è evidente che tali 
costruzioni normalmente non siano idonee a recarsi all’este- 
ro, Tuttavia, considerando che vì sono casi particolari nei 
quali tale trasferimento è assolniamente necessario (trasfe- 
rimento all’estero, per svolgere ivi la normale attività) o è 
i ©pportuno non ostacolare (zone di confine, adiacenti ad acque 
iermioriali straniere), l'art. 304 scttopone ad autorizzazione 
dell'autorità marittima il compimento, da parte di navi mi- 
nori e galleggianti, di viaggi per mare. Nella stessa norma 
s1 è definita ia zona nella quale possono navigare le nuvi 
minori ed i galleggianti iscritti nei registri consolari. 

L'art. 138, terzo comma, del codice dispone che «la staz- 
zatura è eseguita secondo le norme stabilite da leggi e rego- 
lamenti speciali». Questa materia è quindi esclusa dalla di- 
sciplina del regolamento: conviene però notare che l’art. 139 
del codice, dettando le norme per la stazzatura ‘all’estero, 
rinvia al regolamenio la fissazione del termine entro il qua- 
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ie deve essere nuovamente eseguita la stazzatura in via defl- 
nitiva in un porto dello Stato: a ciò appunto provvede l’ar- 
ticolo 305, 

Un altro rinvio al regolamento in materia di stazzatura 
è contenuto nel primo comma dell’art. 138 del codice, cle 
affida la esecuzione delle operazioni di stazzatura al Rezi- 
stro italiano navale, a mezzo di ingegneri navali, «0 di altri 
periti stazzatori abilitati a norma del regolamento »; in con 
seguenza, con gli articoli 306 e 307 sono state dettate le norme 
relative all'esame di abilitazione e al rilascio dei relativi 
certificati, . 

1 segni di individuazione della nave o del galleggiante 
(nome o numero, luogo dell’ufficio di iscrizione) devono 
essere, a norma dell'art, 142 del codice, segnati sulio scafo 
nei modi stabiliti dal regolamento: gli articoli 208 e 309 sta- 
biliscono tali modi sulla falsariga degli articoli 261 e 900 
{terzo comma) del regolamento del 1879, opportunamente ino- 
dificati in relazione a quella che è divenuta la prassi nor- 
male, Va notato che l'art. 142 indica i segni di individuazione 
che obbligatoriamente vanno segnati sullo scafo: nulla vie 
ta, perciò, che per le navi minori e i galleggianti, indicati 
nel capoverso dell'art, 141 del codice, continui l'uso di ag- 
giungere sullo scafo anche il nome col quale sono stati con- 
traddistinti, 


SEZIONE II: Dei requisiti di nazionalità. 


Questa sezione mira a porre la regolamentazione degli 
articoli 143 e 144 de) codice. Dato che tali articoli pongono 
una disciplina completamente nuova per quel che riguarda 
le società autorizzate ad in proprietà navi italiane, 
gli articoli 310-313 non trovano rispondenza nelle norme del 
precedente regolamento: essi sono stati formulati tenendo 
conto dei varì tipi di società regolati dal codice civile. 

L'art. 310 reca, in adempimento al rinvio contenuto nel 
secoudo comma dell'art, 143 del codice, la determinazione 
precisa degli’ elementi in base ai quali sì deve accermare ia 
prevalenza degli interessi nazionali nel capitale sociale e 
negli organi di amministrazione e di direzione, 

L'art. 311, oltre a stabilire, a norma dell'ultimo comma 
dell'art. 143 del codice, le forme con le quali deve essere 
teuuto l'elenco delle società. autorizzate ad avere lu proprie- 
tà navi italiane, detta le norme che devono essere osservate 
per Linclusione in tale elenco. 

L'art. 812 chiarisce l'estensione dell'art, 143 del codice che, 
nel regolare la nazionalità dei proprietari di navi italiane, 
ha menzionato i cittadini, gli enti pubblici e le società ed ha 
irascurato di menzionare le.associazioni, le fondazioni e le 
altre istituzioni di carattere privato, 


SEZIONE IMI. Dell’iscrizione della nave 
e dell'abilitazione alla navigazione. 


L’art. 313, che deriva dagli articoli 241 ce 900 del prece- 
dente regolamento, si oceupa delle matricole e dei registri 
delle navi e dei galleggianti. 

L'art. 259 del regolamento del 1879 conteneva una minuta 
giescrizione dei tipi di nave, che fu poi superata dalla de- 
scrizione più completa e più moderna contenuta negli arti. 
coli 8-11 del regolamento di sicurezza (regio decreto 23 mag- 
gio 1932, n, 719) essendo tale descrizione tuttora idonea, sì 
è preferito fare rinvio con l'art. 314 alle leggi e ai regola- 
menti speciali; al capoverso dello stesso articolo e stato in- 
vece riprorlotio nella sostanza l'art. 260 del precedente rego. 
lamento, relativo alle navi da diporto, 

Nell’art, 315, che è un' completo rifacimento degli articoli 
371 e 444 del regolamento del 1879, sì è dovuto sopratutto 
tener conto, per assicurarne l'adempimento, della nuova di- 
sciplina dei requisiti di nazionalità e di quella relativa alla 
imposizione del nome, Per quanto riguarda l'art. 315, n. 5, 
si precisa che non è sembrato opportuno determinare l’am- 
moutare del deposito, che potrà essere fissato con apposita 
circolare secondo le particolari contingenze del momento. 

L'art. 316 riproduce il principio, già contenuto nel terzo 
comma dell'art. 900 del precedente regolamento, che le navi 
minori e i galleggianti vengono iscritti nei registri con un 
tumero progressivo: tuttavia, considerato che per tali mozzi 
nautici è previsto un unico registro di iscrizione, si è pale- 
sata la necessità di tar risultare nel registro l'indicazione 
di nave minore e di galleggiante, 

L'art. 317 disciplina la forma e la pubblicità della dichia- 
razione di rappresentante del proprietario, sostanzialmente 
riproducendo l'art. 422 del precedente regolamento. 


A norma dell’art. 147 del codice, nell'ufficio di iscriziona; 
della nave deve essere domiciliato il proprietario oppure un, 
suo rappresentante. Tale norma è senza sanzione e perciò,, 
dato l’indubbio interesse che ha la pubblica amministrazione, 
alla sua osservanza, si è ritenuto opportuno di stabilire nelp 
regolamento almeno delle sanzioni di carattere amministra-, 
tivo: a tal fine l'art. 318 prevede, qualora il proprietario, 
abbia domicilio in una località in cui esista un ufficio ma-( 
rittimo autorizzato & tenere le matricole, il trasferimento dir 
iscrizione, d'autorità, della nave presso quest'ultimo ufficio;, 
qualora il trasferimento non sia possibile, non avendo il pro-| 
prietario domicilio nella predetta località, l'art. 318 prevede, 
come sanzione, che le notificazioni degli atti relativi alla na-| 
ve siano fatte, a tutti gli effetti, presso l'ufficio di iscrizione; 
della nave. Si noti che il trasferimento d'iscrizione era giù. 
previsto dall'art. 242 del precedente regolamento. Alle san, 
zioni dell'art. 518 si aggiunge l'ulteriore sanzione prevista dal, 
capoverso dell'art, 376 e consistente nel rifiuto delle spedi-, 
zioni, 

L'art. 319, che corrisponde all’art. 243 reg. mar., prevede. 
il trasferimento volontario dell'iscrizione della nave o del, 
galleggiante dalle matricole o dai registri di un ufficio a; 
quelli di un altro. 

Le formalità con le quali si effettua il trasferimento di, 
iscrizione, sia esso volontario 0 d’ufficio, sono indicate nel-; 
l’art. 324, che ha unificato la disciplina posta dagli articoli, 
2445 e 245 reg. mar. per le navi maggiori e dagli articoli %3, 
e 920 reg, mar. per le navi minori e i galleggiami. 

Le annotazioni da farsi sulle matricole e sui registri di, 
iscrizione in caso di armamento e di disarmo delle navi sono; 
indicate nell'art. 32i, nei quale sono state aggiornate e fuse, 
fe norme contenute negli articoli 246 e 247 reg. mar. 

Considerato che l'art, 14$ del codice ammette la possi-. 
bilità che le matricole e ì registri di iscrizione siano tenuti; 
dalle autorità consolari, l’art. 322 estende all'iscrizione in; 
tali matricole e registri la disciplina vigente per le navi e, 
i galleggianti iscritti presso nfficì situati nel territorio dello 
Stato, 

La documentazione necessaria per ottenere l'iscrizione; 
nelle matricole e nei registri è siata giò indicata nell’arti. 
colo 315: in conseguenza, nel disciplinare il rilascio dell'atto, 
di nazionalità, l'art. 324 ha potuto semplificare in misura; 
notevole il contenuto dell'art. 302 reg. mar. Le modifiche in-} 
trodotte traggono motivo dall'art, 150 del codice, secondo il, 
quale l'atto di nazionalità deve essere rilasciaio dopo avve- 
nula l’immatricolazione della nave, mentre secondo il codice, 
dela marina mercantile esso costituiva l'elemento indispen-; 
sabile per ottenere l'iscrizione in matricola. 

L'art. 325 adatta il contenuto degli articoli 506 e 313 reg.- 
mar. alle esigenze derivanti dagli articoli 150 e 256 del codice:, 
con l’accertamerito della corrispondenza tra l'atto di nazio-, 
nolità e ia matricola si esauriscono i compiti dell'ufficio di, 
iscrizione, al quale incombe l'aggiornamento dell'atto di na-y 
zionatità con quelle trascrizioni che eventualmente si fosse- 
ro effettuate dal iziorno d'iscrizione della nave fino al ricevi, 
mento dell'alto di nazionalità, Si è ritenuto superfluo ripro-, 
durre i due capoversi dell'art, 306 reg mar. relativi alla; 
spedizione dell'atto di nazionalità all’estero, dato che la na-; 
ve già iscritta in matricola è in possesso, in luogo dell’atto; 
di nazionalità, .del passavanti provvisorio. 

L'art. 327 unifica la disciplina degli articoli 308 e 921 
reg. mar. naturalmente tenendo conto di quanto già dispon»=; 
gono gli articoli 151 e 15% del codice. 

Gli articoli 328 e 320. il primo dei quali deriva dall'arti., 
colo 309 reg. mar. elencano i documenti che devono essere; 
presentati per la rinnovazione, rispettivamente, dell'atto di; 
nazionalità e della licenza. 

L'art. 330 è sostanzialmente conforme all’art, 248 reg, mar.; 
altrettanto dicasi dell'art. 331, che regola il ritrovamento, 
dell'atto di nazionalità 0 della licenza, nei confronti dell'art. 314, 
reg. mar. il quale, peraltro, è stato completato con l'ipotesi 
ciel non ancora avvenuto rilascio della nuova carta di bordo) 
in sostituzione di quella smarrita, 

Di nuova formulazione è l'art. 332, che impone il visto 
annuale sulla licenza, per la riconferma della validità € per 
il pagamento delle relative tasse. La norma va collegata con, 
gli articoli 154 del codice e 327 del presente regolamento rela», 
tivi alla rinnovazione della licenza. Nel precedente ordina-, 
mento la licenza doveva rinnovarsi ogni anno, previo paxa- 
mento delia relativa tassa: abolito dal codice questo 530 
di rinnovo, si è reso necessario formulare l'art, 33%, onda 
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evitare Ia possibilità che per anni ed anni i proprietari delle 
navi minori e dei galleggianti siano sottratti al pagamento 
delle iasse. 


L'art. 323 ripraduce l'art, 439 reg. mar., il cui testo è stato 
notevolmente semplificata in relazione alle nuove norme sul 
rilascio del passavanti provvisorio contenute nell’ari, 152 del 
codice, 

L'art. 234, di nuova formulazione, pone la regolamenta- 
zione dell'ultimo comma dell'art, 153 del codice, 

uli articoli 335 e 336 derivano rispettivamente dagli arti 
eoli 4152 e Si del precedente regolamento. 


SEZIONE IV' Dell’usa della bandiera naziîonate, 


Le norme sull'uso della bandiera attualmente sono conte- 
note negli articoli @4-627 e S°I reg, mar. nonchè nelVart. 172 
del codice per la marina mercantile, che non è stato ripro- 
dotte nei codice della navigazione. 

L'art. 387 trova i suoi precedenti Îîmmediati negli articoli 
624, 625 capoverso, e 626, primo comma, del regolamento del 
1879 Gli articoli 238, 9 e 250 negli articoli 627 e S21 res. mar., 
che sono stati opportunamente riveduti, sia per aggiornarià 
eon gli usi internazionali, sia per uniformmarti, fin dove pus: 
Sibile, alle disposizioni vigenti per ie navi militari. 

L'art. 341, che regola l'uso della bandiera di Stato este- 
ro, è invece del tutio nuovo: è sembrato opportuno stabi. 
Hire che l'uso delia bandiera degli Siatt esteri all'entrata 0 
alt'uscita dai rispettivi porti o durante ta permanenza nelle 
Icre acque territoriali è regolato dagli usi internazionali di 
polizia marittima sulla base del concetto della reciprocità. 
In base poi alia passata esperienza, onde eliminare gti incen- 
venienti che talora ebbero a manifestarsi, si è mtrenuto ne- 
cessario fare obbligo ai comandanti delle navi nazionali di 
domandare istruzione al console circa Fuso della bandiera 
nazionale e di quella di State estero, nella ricorrenza di feste 
nazionali e di solennità civili di uno Stato esteio., 


Sezione V Della dismissione della bandiera 
e della cancellazione dalle matricote e dai registri. 


L'ort. 342 regola la vendita giudiziale di navi o di carati 
di nave, che debba effettuarsi in virtù delle norine del codice 
che disciplinano i rermisiti di nazionalità, 

Gti articoli 352 e 3% riproducone, salve alcune modifiche 
di forma, rispettivamente ib primo comma dell'art, 25 e L’arti 
colo 255 reg. mar. 

L'art. 345, che è da far risalire all'art, 253 reg. mar. sta- 
bilisco cor quale forma si effeitna la cancellazione delle navi 
maggiori dalle Inatricole e delle navi minori e dei galleg- 
gianti, nei casi previsti dall'art. 163 del codiee, 

L'art. 346 opporiunamente aggiernando gli articoli 992 e 
rex. mar. stabilisce Ie norine per Vesecuzione dell’arti. 
colo 16i det codice. 


#23 


Capo IE 
Delia navigabilità della nave. 


mn capo secondo disciplina la navigabilità della nave: 
esso si compone di due soli articoli deuati per regolare 10 
stivazgio delle mavi (art. 347) e per rbiviare a leggi e rego 
lamenti speciali la materia relativa alle visite ed ispezioni 
delle navi (art. 3S). 

La materia dello stivaggio non è compresa nel regola- 
mesto per la sicurezza delle navi mercantili e perciò è stato 
necessario provvedervi con l'art. 347, che è stato formulato 
svila falsariga dell'art, 6 del regio decreto 14 giugno 1914, 
n. 625. 


Capo Il 
Dei documenti di bordo, 


Sezione I: Del ruolo di equipaggio 

Nel capo terzo è contenuta la disciplina dei documenti 
di bordo, mpariita in due sezioni rispeitivamente dedicate al 
ruolo di equipaggio. ed ai libri di bordo, 

La precedente disciplina del ruofo di equibaggio nel vre- 
cedente regolamento si rinveniva negli articoli 318-344; tale 
ampia disciplina è stata notevolmente ridotta nel presente 
schema, sia perchè gia nef codice (articoli 160-171) è coute- 


putà una disciplina più ampia di quella che era inserita nel 


codice per la marina mercantile, sia perchè aleune delie 
norme del precedente regolamento o erano cadute in disuso 
o, data la ben nota minuziosità di tale testo, possono formare 
oggetto di semplici istruzioni ministeriali, 

Innovazioni di rilievo al riguardo della subbistta materia 
non sono siaie introdotte nel presente schema e perciò gui 
ci si può limitare ad indicare la derivazione delle single 
norme: art. 349 dall'art. 318 reg. mar. art. 350 dall'art. 319 
reg. mar. art. 351 dall'art. 320 reg. mar. art, 352 dall'art. 325 
reg. mar., art. 353 dagli articoli 321 e 322 reg. mar. art. 334 


dagli articoli 334 e 337 reg. mar., art. 355 dall'art. Ho res. 
; Mmar., art, 356 dall'art. 324 reg. mar., art. 307 dall'art. 305 


reg. mar., art. 358 dall'art. 350 reg. mar. art. 35) dagli art 
icon 3it e 343 reg. mar. art. 360 dall'art. 34 reg. mar., art. Joi 
i dall'art. 344, 

Va comunque segnalato che si è ritenuto opportune che ta 
cassa uazionate per la previdenza marinara sia sempre infor 
mata der rilascio dei ruoli di equipaggio (art. 352, capoverso): 
i Inuovando all'art. 334 reg. mar., si è poi attribuita, anzichè. 
+ alta capitaneria. direttamente alta Cassa nazionale per ta pre. 
videnza marinara la decontazione definitiva dei contributi 
dovuti (art. 354, terzo comma). Va infine ricordato che menr 
ire per il disarmo l'art. 356 richiede lo sbarco di tutto Leti 
paggio, e quindi fiuchè resta un uomo arruolato a bordo cs. 
nave è du considerare armata, viceversa per Varniamenta 
l'art. 356 richiede l'imbarco dell'equipaggio, non di tutto l'equi- 
paggio, e quindi fin dall'imbarcc del primo womo dell'equi- 
paggio la nave si deve considerare armata. 


SEZIONE TI: Dei libri di bardo 


L'art, 50), ultimo comma, cod. comm. riservava al rego- 
lamento « fe norme per l'uniforme tenuta del giornale naui:co 
e dei libri dei quali si compone e per la verificazione deilo 
inventario », If rinvio contenuto invece nell'art. 160 del codice 
della navigazione è di portata più ampia, perchè non si rite- 
risce solo al giomale nautico, ma a tutti i libri di bordo in 
genere; esso poi non riguarda soltanto la loro tenuta, urta 
anche la loro vidimazione. 


Le norme regolamentari relative alta tenuta dei libri di 
bordo erano dettate dagli articoli 345-361, che furono pui 
abrogati e sostituiti dai seguenti provvedimenti: 

a) regio decreto 17 dicembre 1885, n. 3612: resolamente 
per lunif>rme tenuta del giornale nautico dei bastimenti 
mercartili nazionali (modificato dal regio decreio & setter 
bre 1928, n. IG); 

b) regic decreto 19 maggio 1930, n. 760: nuovo regola. 
mento per la tenuta del giornale di macchina delle navi mer- 
cantili nazionali. 

orsi 


L'art. 362 riproduce, con modifiche di forma, Î capovors 
dell'art. 500 cod. comm. e 10 del citato decreto n. 3612, ma 
fa sua portata è slata estesa a tutti i libri di bordo in genere, 
e non limitata a! solo giornale nautico. 


Nell'art. 363 sono séati fusi in una unica norma le dispo- 
sizioni contenute nell'art. 9 del decreto n. 3612 e nell’arîi. £ 
del decreto n. 760, che erano sostanzialmente identiche. Nella 
formulazione si è tenuto presente l’art, 2219 del codice civile 
e natmraimente si è parlato genericamente di libri di bordo 
per soddisfare al precetto dell'art. 160 del codice, 


L'art. 364 riproduce, con formula migliorata, l'art. 12 del de- 
creto n. 760, relativo al giornale di macchina: si'è ritenuto ©p- 
portuno estendere la poriata di questa norina a intti i libri di 
bordo in genere e affermare esplicitamente la facoltà delle 
autorità marittime a consolari di rilasciare copie o estratti 
dei libri di bordo: ciò, del resto, è conforme alla prassi 
attuale. 

L'art. 365 riprodnce, con formula migliorata, l'art. 12 del 
decreto n. 3612, opportunamente coordinato con Part. 116 
del codice, 


Nell'art. 366 si sono fuse, apportandovi soltanto modifiche 
di forma, le disposizioni sostanzialmente identiche sul giornale 
nautico e sul giornale di macchina (articoli 13-14 decreto 
n. 3612; art, 6 decreto n. 760), estendendone la poriata a tulti 
i Ubri di bordo. 

L'art. 367 trae origine dall’art. 15 del decretto n, 3612 
sul giornale nautico: è stata migliorata la formulazione ed 
è stata estesa la portata della norma ai libri di bordo in 
genere, compreso quindi anche il giornale di macchina, per 
it quale non sussisteva una siffatta disposizione nel regola- 
inento del 1930, 
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L'art. 368 arreca solc modifiche di forma alle corrispon- 
denti norme relative al giornale nautico e al giornale di 
macchina (art. 17 decreto n. 8612; art. ? decreto n, 260). si è 
ritenuto tuttavia opportuno sopprimere la limitazione posta 
at principio dei due articoli citati (« Qualora nel compiere le 
formatlità.. »), perchè la denuncia al procuratore della Re- 
Jiuibblica deve avvenire in qualunque -occasione sia stata 
scoperta l’alterazione del libro di bordo. 


L'art. 369 riproduce, tenuto opportuno conto degli articoli 
173, 174 e 170 del codice, la normativa posta dagli articoli 6 
e 7 del decreto relativo al giornale dì macchina. Tale norma 
è stata poi completata con gli ultimi due commi, che provve- 
dono alla regolamentazione degli articoli 621, 247 e 243 del 
‘codice. 

L'art. 370 corrisponde all'art. 2 del Qecreto sul giornale 
nautico: quest'ultimo articolo è stato peraltro semplificato, 
perchè esso contiene delle norme che sono state già incluse 


nel presente regolamento o nello stesso codice, Così si è rite- |- 


nuto superfiuo dire che il giornale generale debba essere con- 
forme al modello allegato, perchè una tale disposizione è 
stata già dettata, in via liminare (art. 362), per i libri di 
bordo in genere. Sì è ritenuto altresì superfluo dire che nelle 
prime pagine di detto giornale debbano essere stampate le 
disposizioni sulla tenuta del giornale nautico, perchè a questo 
si può provvedere quando si tratterà di redigere il modello 
del giornale, L'art. 371, nel disciplinare il giornale di navi- 
gazione, ripoduce, opportunamente sfrondata, la normativa 
posta dagli articoli 3 e 4 del decreto sul giornale nautico. 

Le annotazioni che devono farsi sul giornale di carico 
{ex giornale di boccaporto) sono elencate minutamente dal 
penultimo comma dell'art. 174 del codice; perciò è stato 
superfiuo riportare nell’art, 372 l'elencazione fornita dall'art, 5 
del decreto sui giornale nautico. 


L'art, 373 riassume in sostanza il lungo art, 3 del decreto 
n. 760 sul giornale di macchina. 

L'art, 374 è stato desunto dall'art. 7 del regio decreto-legge 
22 dicembre 1932, n. 1853, recante nuove norme sulla radio- 
telegrafia a bordo delle navi mercantili, in applicazione della 
convenzione di Londra del 1929 sulla sicurezza della vita 
umana in mare. E' stata tralasciata la prima parte della 
norma, perchè già Part. 175, capoverso, del codice dispone 
che «le navi mumite di impianto radiote:egrafico devono essere 
provviste del giornale radiotelegrafico ». Si è premesso, invece, 
un comma per stabilire che ii giornale radiotelegrafico è 
seritto dal marconista (art. 321, n. 4 cod. nav.) ed è vistato 
dal comandante, 


TITOLO VI 
DELLA POLIZIA DELLA NAVIGAZIONE 


Capo I 
Della partenza e dell'arrivo delle navi, 


Il titolo sesto è dedicato alla polizia della navigazione ed 
è suddiviso in due capi, che sì occupano della partenza e 
dell'arrivo delle navi (capo I) e della polizia di bordo e della 
navigazione (tapo Il), 

Gli articoli 375 e 378 prevedono il mantenimento dei tradi. 
zionali registri delle partenze e degli arrivi delle navi, già 
regolati dagli artcoli 494 e 652 res. mar. 

L'art. 376 regola il rilascio delle spedizioni, di cui allo 
art. 179 del codice, stabilendo quali indicazioni devono essere 
apposte sul ruolo di equipaggio e sulla licenza, 

Il capoverso dell'art. 376 richiede un chiarimento, L'art. 147 
fa obbligo al proprietario di nave maggiore non domiciliato 
nel luogo in cui è l'ufficio di iscrizione della nave di designare 
un rappresentante ivi residente, presso il quale, nei confronti 
dell’autorità marittima, si intende domiciliato. Analogo obbligo 
è posto a carico dell'armatore dall'art. 267 del codice. Ma il co- 
dice non prevede alcuna sanzione per la violazione di tali 
obblighi, Una sanzione è stata perciò posta dagli articoli 318 
e 422 del presente regolamento, che sanciscono il trasferimento 
dell'iscrizione della nave nelle matricole dell'ufficio del luogo 
di domicilio de) proprietario o dell’armatore, Tale sanzione 
von soio è blanda, ma talvolta è addirittura inapplicabile: 
cuando cioè il proprietario o l’armatore abbia il domicilio in 
località terrestre. 

Ad ovviare all’inconveniente, è sembrato perciò opportuno 
dare facoltà all’autorità marittima di rifiutare le spedizioni 
ilella nave nel caso di mancata nomina del rappresentante del 
‘’aprietario’ o dell'armatore e di impossibilità del trasferi. 


mento d'iscrizione della nave. Si tratta non di un dovere asso« 
luto, ma di semplice facoltà dell'autorità marittima, che natu: 
ralmente sarà esercitata solo nei casi più gravi, nei quali si 
palesi del tutto ingiustificato l'atteggiamento riluttante del: 
proprietario o dell’armatore ad uniformarsi alle disposizioni; 
del codice. 

La formulazione dell'art, 377 è stata resa molto più chiara, 
nei confronti del precedente art, 498 reg. mar.: per le « spe-; 
dizioni » delle navi straniere si è distinta l'ipotesi in cui sia: 
consentito il deposito delle carte di bordo presso il console: 
dall'ipotesi in cui tale deposito avviene presso l'autorità ma- 
rittina locale: nella prima ipotesi il rilascio delle « spedizioni » 
si concreta formalmente in separato « permesso di partenza »;, 
nella seconda ipotesi consiste nel «visto » da apporsi sulle' 
carte di bordo, sempre previo il « nulla osta » consolare, qua. 
lora nel porto risieda un console della nazione, della quale la 
nave batta bandiera. 


L'art. 653 reg. mar. è stato parzialmente riprodotto dallo; 
art. 181 del codice. Le disposizioni che ne sono rimaste fuori, 
e che sono tuttora costantemente applicate all’arrivo delle; 
navi, sono state trasferite negli articoli 379 e 381 del presente, 
regolamento. 

Per quanto riguarda l'ammissione a pratica, l’ultimo ca- 
poverso dell'art. 181 del codice rinvia al regolamento le « nor-: 
me speciali per le navi addette ai servizi locali, per le navi, 
da pesca e per quelle da diporto », 

A ciò si è provveduto con l'art. 380: è norma che non hai 
precedenti nel regolamento del 1879 e che fu a suo tempo; 
concordata col C.O.N.I., con l'allora Commissariato generale; 
per la pesca e con le associazioni sindacali esistenti prima; 
del 1943, 

Del pari nuovo è l’art. 382, che è staio suggerito da quanto, 
già si pratica da parte dei comandanti di nave, pur nell’as-) 
senza di una esplicita norma al riguardo, 


CAPO II 
Della polizia di bordo e della navigazione, 


L'art. 383 unifica la disciplina contenuta negli articoli 310 e, 
311 reg. mar. adattandola alle nuove norme poste dall’arti. 
colo 199 del codice. 


L'art. 384 riproduce l’art. 88 cod. mar. merc., che non: 
trova riscontro nel nuovo codice: è sembrato superfluo prescri-, 
vere la menzione nel giornale nautico, richiesta dall'art. 633, 
reg. mar., della consegna delle armi e delle munizioni da parte: 
dei passeggeri, 

L'art. 385 contiene le norme per l’esecuzione dell’ar-, 
ticolo 194 del codice, relativo all'imbarco di merci vietate o 
pericolose: in conformità dell’art. 633 rex. mar., si stabilisce, 
che il comandante della nave deve compilare processo verbale, 
dei provvedimenti adottati. Si è inoltre aggiunto che il coman-: 
dante del porto deve dare avviso all'autorità doganale delle 
merci sbarcate e della località dove esse sono custodite, 


TITOLO VII 


DEGLI ATTI DI STATO CIVILE IN CORSO 
DI NAVIGAZIONE 


I codice della navigazione (articoli 203-212) ha conferito 
alla materia degli atti di stato civile in corso di navigazione - 
una organica e compiuta disciplina, che è stata coordinata { 
sia con le norme sull’ordinamento dello stato civile sia con) 
le disposizioni del codice civile che disciplinano la morte, 
presunta. 

Le norme regolamentari contenute nel titolo settimo, adi 
eccezione dell’art. 388, sono tutte di nuova formulazione: esse: 
non trovano corrispondenza negli articoli 588-598 reg. mar.,: 
perché alcuni di questi articoli sono stati trasferiti nel codice, 
mentre i restanti si sono rilevati inadatti alla nuova disciplina, 
del codice, . 

Tenuto conto dell'opportunità dell’adozione di criteri uni.) 
formi nella compilazione degli atti di stato civile a bordo | 
delle navi, con l'art. 886 si conferisce al Ministro per la marina | 
mercantile il potere di stabilire formule appropriate per ognti 
singolo atto, Ie quali offrono anche garanzia della inserzione. 
di tutti gli elementi essenziali, Nell’occasione si è provveduto { 
anche a chiarire che, nel fare menzione sul giornale generale: 
e di contabilità degli atti di stato civile iscritti sul ruolo di, 
equipaggio, si deve aver cura di indicare le generalità delle, 
persone cui l'atto si riferisce e dei testimoni, 
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Secondo le circostanze nelle quali è avvenuta, la scompa 
rizione il mare può offrire la certezza o meno che lo scompar- 
so sia deceduto: si è perciò ritenuto necessario stabilire al- 
l'ort. 387 che nei processi verbali di scomparizione il coman- 
dante della nave debba indicare se ricorrano o meno gli estre- 
mi di morte senza rinvenimento del cadavere, Lo stesso art. 387 
chiarisce poi la competenza territoriale del procuratore della 
Repubblica, al quale le autorità marittime e consolari debbono 
trasmettere i processi verbali di scomparizione, 

L’art. 388 risulta da un aggiornamento delle norme conte- 
nute nell'art, 551 reg. mar. esso detta le direttive che devono 
seguire le autorità marittime e consolari per l’acceriamento 
ttelle persone scomparse in un naufragio, qualora siano andate 
perdute le carte di bordo. 

L'art. 389 stabilisce la tenuta di un apposito registro presso 
le autorità marittime e consolari, sul quale debbono essere 
redatti i processi verbali dei quali è cenno nell'art, 208 del 
codice, : 

In caso di naufragio, alla compilazione dei processi verbali 
di scomparizione provvedono, a norma dell’art. 209 del codice, 
le autorità marittime o consolari: la competenza delle predette 
autorità è determinata, qualora vi siano dei naufraghi, dal 
luogo del sinistro se è avvenuto 'in acque territoriali o dal 
luogo nel quale approda la maggior parte dèi naufraghi 
l'art. 390 si preoccupa che i verbali di interrogatorio dei na. 
fraghi approdati in altra località siano trasmessi all'autorità 
competente a redigere i processi verbali di scomparizione. 


TITOLO VIII 


DEGLI OGGETTI APPARTENENTI A PERSONE 
MORTE O SCOMPARSE IN VIAGGIO 


Il titolo ottavo detta le norme per l'esecuzione dell’ar- 
ticolo 195 del codice, riguardante la custodia degli oggetti ap- 
partenenti a persone morte o scomparse in viaggio, Tale ar. 
ticolo rinvia espressamente al regolamento la determinazione 
dei modi con i quali deve essere dato avviso della consegna 
all'autorità marittima o consolare degli oggetti appartenenti 
alie persone decedute o scomparse nonchè la determinazione 
delle modalità della loro vendita e del deposito del ricavato 
per conto di chi spetta, 

La materia è stata finora regolata dagli articoli 600-622 
del regolamento del 1879. 

L’art. 391 regola la formazione dell'inventario degli og- 
getti, riproducendo sostanzialmente l'art, 600 reg, mar. L'ul- 
timo comma affida la custodia degli oggetti al comandante 
della nave: ia norma deriva dall'art. 601 reg. mar., sfrondato 
da tutte le norme ritenute superfiue, 

Sostanzialmente identico all'art 602 reg. mar., è l'art, 302, 
che dispone la distruzione degli oggetti nel caso che la morte 
sia avrenuta per malattia trasmissibile o contagiosa. 

L'art. 393, che deriva dagli articoli €03 e 604 reg. mar., 
elenca i documenti che il comandante della nave deve conse- 
gnare all'autorità marittima o consolare, unitamente agli 0g- 
getti appartenenti alla persona deceduta, 

L'art. 394 è di nuova formulazione e regola il caso in cui 
il decesso sin avvenuto a bordo di nave non munita del gior. 
nale nautico: in tal caso è affidata all’autorità marittima 
o consolare la compilazione di un processo verbale, che con- 
stati l'adempimento delle formalità dianzi accennate. 

L'art 395 riproduce nella sostanza il capoverso deli'ar- 
ticolo 605 reg. mar. disponendo che l'autorità marittima o con- 
solare esegua le opportune indagini, qualora sorgano dubbi di 
occultazione di oggetti appartenenti alla persona deceduta. 

L’art. 396, che deriva dai primi due commi dell’art. 608 
reg. mar. regola il caso che la nave sulla guale si trovava 
la persona deceduta approdi in porto’ estero: l'autorità con- 
solare, qualora non abbia la possibilità di provvedere alla 
custodia degli oggetti, deve provvedere ad inoltrarli, con la 
stessa nave o per altra via, alla competente autorità marittima 
nazionale, 

L'art. 397, che corrisponde all’art. 611 reg, mar., regola il 
caso che la persona deceduta sia straniera, 

L'art. 398 è di nuova formulazione e dispone per l'avvi- 
so nell'albo comunale dell'avvenuta consegna all'autorità ma- 
rittima o consolare degli oggetti appartenenti alla persona 
deceduta, 

L'art. 399, che corrisponde all’art. 620 reg. mar., regola 
le forme con Je quali deve avvenire la vendita degli oggetti 
ne) caso previsto dal capoverso dell’art, 195 del codice. Infine, 
l'art. 400, che è di nuova formulazione, estende le norme del 
presente titolo, in quanto compatibili, anche ai casi di scom- 


parizione in mare o di assenza da bordo per qualsiasi motivo. 
Naturaimente sì intende che all'applicazione di tali norme 
non si procede quando l’assenza è iemporancea e quando vi è 
probabilità del ritorno della persona allontanatasi da bordo. 


TITOLO IX 
DISPOSIZIONI SPECIALI 


Capo J. 
Della navigazione da diporto 


Il titolo nono è suddiviso in due capi, che si occupano 
rispettivamente della navigazione da diporto e della pesca. 

Jl primo capo pone le norme per l'esecuzione degli arti- 
coli 213-218 del codice, dedicati alla navigazione da diporto. 
Tali articoli dettano una compiuta ed organica disciplina della 
materia, che non trova riscontro nel precedente codice per la 
marina mercantile; ugualmente le norme del presente cado 
sono tutte di nuova formulazione, giacchè nel regolamento (fel 
1879 si rinveniva solo qualche sporadica norma in materia Wi 
navigazione da diporto, i 

Di particolare rilievo è l’art. 401 che dichiara l’applica- 
bilità, in via di principio, delle disposizioni speciali sulla 
navigazione da diporto anche « alle navi non originariamente 
destinate al diporto per il tempo durante il quale sono utiliz- 
zate a tale scopo ». La norma mira a favorire lo sviluppo dello 
sport nautico, consentendo anche a coloro che non posseg- 
gono imbarcazioni da diporto di godere delle particolari facili- 
tazioni previste per questa specie di navigazione. comunque, 
per prevenire la possibilità di abusi, viene richiesta la preven- 
tiva autorizzazione del comandante del porto. 

Il primo comma dell'art 213 del codice riserva al regola- 
mento le norme per il conseguimento dell’abilitazione al co- 
mando, da parte di chi ne è proprietario, delle navi da diporto 
a vela di stazza lorda non superiore a cinquanta tonnellate; il 
rinvio è soddisfatto dall’art. 402, che impone il superamento 
di un esame pratico oppure di un esame teorico-pratico, secon- 
de che l'abilitazione sia chiesta per comandare navi non supe- 
riori a venticinque tonnellate o navi tra le venticinque e le 
cinquanta tonnellate. Lo stesso art. 402 stabilisce la composi- 
zione della commissione di esame. 

L’art. 403 detta le norme per l'esecuzione del secondo comma 
dell'art. 213 del codice, il quale consente anche alle associa- 
zioni nautiche, autorizzate dal Ministro per la marina mer- 
cantile, di rilasciare l'abilitazione al comando di navi da 
diporto a vela di stazza lorda non superiore alle cinquanta 
tonnellate. 

L'art. 404, ai fini del godimento delle facilitazioni finora 
accennate, equipara alle navi a vela le navi a vela provviste 
di motore ausiliario, semprechè questo imprima alla nave una 
ve:ocità non superiore alle sette miglia orarie: è però neces- 
sario che l’esame verta anche sulla condotta del motore. 

L’art. 405 disciplina il comando di navi marittime in acque 
interne e viceversa, 

L'art. 218 del codice consente l'esercizio della pesca, purchè 
non a scopo di lucro, con le navi da diporto, secondo le 
modalità stabilite dal regolamento; a ciò provvede l’art. 408. 

Il quarto comma dell'art, 213 del codice stabilisce che l'abi- 
litazione non è necessaria per comandare navi da diporto a 
vela di stazza lorda non superiore alle tre tonnellate: l’arti- 
colo 407 chiarisce che di tale facilitazione godono anche coloro 
che non sono i proprietari delle navi e anche quando le 
navi sono di proprietà di associazioni nautiche. Un altro 
chiarimento contiene l’art. 407: esso dichiara che per navi da 
diporto si intendono anche ]e navi destinate al noleggio per 
diporto. Ma la norma di maggior rilievo dell'art. 407 è quella 
contenuta nell'ultimo comma, che esenta dall'obbligo della 
licenza le piccole imbarcazioni a reini destinate a manifesta- 
zioni sportive o a diporto dei bagnanti, quali iole, canoe, pat- 
tini, sandolini, mosconi e simili. è di tutta evidenza l’opportu- 
nità dell’esonero per tali tipi di imbarcazioni, che sono tutte 
di modestissime dimensioni e destinate a navigare in un limi 
tatissimo spazio acqueo, 


Capo IT. 
Della pesca. 


TI capo secondo, dedicato alla pesca, sì compone del solo 
art, 408 che, in adempimento al rinvio di cui all'art, 220 del 
codice, stabilisce i criteri per la distinzione fra pesca eostiera, 
pesca mediterranea e pesca oltre gli stretti. 
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LIBRO SECONDO 


DELLA PROPRIETÀ DELLA NAVE 
E DELL’ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO I. 


DELLA COSTRUZIONE DELLA NAVE 


Il libro Il, intitolato alla proprietà della nave ed all’eserci- 
zio della navigazione, reca la disciplina regolamentare delle 
norme contenute nei libro II del codice e, come quest’ultimo, 
è suddiviso nei seguenti quattro titoli: 

1) Della costruzione della nave; 

II) Della proprietà della nave; 

III) Dell'esercizio della navigazione; 
IV) Del contratto di arruolamento, 


L'art. 409, nel regolare la forma della dichiarazione di co- 
siruzione della nave o del galleggiante, riproduce sostanzia) 
mente i primi due commi dell’art. 226 reg. mar. Si è peraltro 
determinato nel primo comma l'ufficio competente a ricevere 
la dichiarazione stessa. 

La dichiarazione ad ufficio non autorizzato a tenere il re- 
gistro delle navi e dei galleggianti in costruzione è discipli- 
nata dall'art, 410, in conformità del disposto dell'art, 229 
Tee. Mar, 3 

L'art. 411 specifica le indicazioni che deve contenere il 
registro delle navi e dei galieggiauti in costruzione, previsto 
dall'art, 234 del codice, 

L'art. 412 è di nuova formulazione: esso mira a disciplinare 
ia notificazione dell'ordine di sospensione della costruzione 
nei casì previsti dall’art, 236 de) codice, 

Il contratto di costruzione delle navi e dei galleggianti di 
più modeste dimensioni può essere fatto, a norma del secondo 
comma dell’art, 237 del codice, anche verbalmente. In tal caso, 
ai fini della pubblicità l’art, 239 del codice autorizza la tra- 
surizione della dichiarazione del costruttore con sottoscrizione 
autenticata, L'art. 413, che può farsì risalire all'ultimo comma 
dell'art, 226 reg. mar., mira a determinare il contenuto di 
tale dichiarazione, 


TITOLO I. 


DELLA PROPRIETA’ DELLA NAVE 


Il titolo II, intitolato alla proprietà della nave per man- 
tenere il parallelismo con i titoli del codice, in definitiva detta 
esclusivamente la disciplina per l'esecuzione delle norme del 
codice riguardanti la pubblicità navale, 

L'art. 414 regola l'esecuzione della pubblicità, specificando 
chi è il funzionario competente ad eseguire e firmare le tra- 
scrizioni e le annotazioni e prescrivendo che le domande di 
pubblicità devono essere annotate sul repertorio in ordine di 
Plesentazione, 

L'art, 415, per l'ipotesi che sia richiesta la trascrizione di 
atti riguardanti più navi, generalizza la norma contenuta 
nell'art. 413 reg. mar. 


L'art. 416, che deriva dall'art. 393 reg, mar., consente la 
trascrizione di atti relativi a navi perite, 

L'art. 419 disciplina la trascrizione di atti scritti in lingua 
straniera, sostanzialmente riproducendo l'art. 403 res. mar 

Di nuova formulazione è l'art. 418, che conferma per la 
pubblicità navale il principio posto dall'art. 2677 cod. civ. circa 
l’orario' per il ricevimento delle domande di pubblicità. 

Del pari di nuova formulazione è l'art. 419, che si collega 
alla nuova disciplina posta dal codice per quel che riguarda 
i requisiti di nazionalità: la norma fa obbligo all’ufficio che 
deve provvedere alia trascrizione di un atto di trasferimento 
lella proprietà di nave o di galleggiante di accertare se il 
utovo proprietario sia in possesso dei requisiti per avere in 
proprietà navi italiané; mancando tali requisiti, si fa obbligo 
allo stesso ufficio di promuovere i conseguenti provvedimenti, 
previsti dagli articoli 158 e 159 del codice, 

L’art. 420, che mira ad assicurare la conservazione dei 
‘documenti presentati per la pubblicità, deriva dall'art, 418 
reg. mar. e soddisfa ai rinvio di cui al penultimo comma del. 
l'art, 256 del codice: si è tuttavia notevolmente semplificata 
la formulazione, sulla falsariga dell'art, 2604 Codice civile, 


TITOLO IL 
DELL’ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


Capo I, 
Dell’armatore e del raccomandatario. 


N titolo III, dedicato all'esercizio della navigazione, è sud- 
diviso in due capi; 
I) Dell’armatore e del raccomandatario; 
II) Dell’armamento e del disarmo delle navi. 


L'art. 422, che risale all’art. 422 reg. mar., stabilisce le 
forme con le quali deve essere fatta la designazione di rap- 
presentante dell'armatore, di cui all'art. 267 del codice, Poi. 
chè quest’ultimo articolo comporta l'obbligo dell'armatore di 
designare in determinati casi un suo rappresentante, ma non 
prevede alcuna sanzione per la violazione dell'obbligo stesso, 
con l’ultimo comma dell'art. 422 ci si è preoccupati di porre 
almeno una sanzione di carattere amministrativo: la sanzione 
è analoga a quella prevista dal precedente art. 318, cioè il tra- 
sferimento dell'iscrizione deila nave nel registro dell'ufficio 
nella cuiicircoscrizione è compreso il luogo del domicilio del- 
l'armatore ovvero della sede della società di armamento, Una 
ulteriore sanzione di carattere amministrativo, consistente nel 
rifiuto delle spedizioni, è poi prevista dall’art. 376. 

L’art. 423 soddisfa al rinvio di cui all'art. 268 del codice, 
stabilendo la forma del processo verbale con il quale viene 
raccolta la dichiarazione verbale di armatore. 

L'art, 289 del codice rinvia a) regolamento le norme per la 
teuuta del registro delle raccomandazioni sottolineandosi la 
stretta aderenza di questa attività con quella deli'armamento 
e con l'orgamzzazione amministrativa marittima. In rela- 
zione a ciò l'art. 424 stabilisce che il registro è tenuto presso 
gli uffici circondariali marittimi e che esso è conforme al mo- 
dello stabilito dal Ministro per la marina mercantile. Nella 
predisposizione di tale modello, naturalmente si avrà cura di 
fare indicare, oltre i nomi del raccomandante e del raccoman- 
datario e quello delle navi raccomandate, la data del rilascio 
della procura e il periodo della sua validità. Parimenti, do- 
vrauno essere annotate le limitazioni poste dal raccomandante 
ed inoltre le successive modifiche e la revoca della procura. 

Ai fini di una rapida e sicura consultazione, si è disposta 
altresì ;a tenuta di due indici alfabetici, uno contenente i nomi 
dei raccomandatari e l’altro i numi delle navi raccomandate. 

Per gli spedizionieri, non prescrivendo nulla al riguardo il 
codice, è sembrato opportuno conservare la libertà di forma 
nta esistente, per non creare troppì intralci e complicazioni 
alla vita del traffico marittimo. 

L'ammissione negli uffici di porto di persone incari. 
cate di espletare pratiche per conto di armatori, raccomanda. 
rari, spedizionieri o comandanti di navi è stata sottoposta al 
l'autorizzazione del comandante del porto dall'art. 525, in 
conformità della prassi sinora seguita sulla base dell'art. 7 
1eg. Mar, 


Capo Il, 
Dell'armamento e dei disarmo delle navi, 


Il capu II, che è dedicato all’armamento e al disarmo delle 
navi, corrisponde al capo XI del titolo II del regolamento del 
1479, che è stato notevolmente ridotto, sia perchè sono state 
eliminate alcune norine che potranno trovare più idonea sede, 
dato il loro carattere di puro dettaglio, in istruzioni e circa. 
colari ministeriali, sia perchè altre norme sono state trasferite, 
mur nell'ambito del presente schema, in sede più confacente 
alla materia da esse disciplinate, 

L'art. 426, che non trova alcun immediato riscontro nelle 
norme del regolamento del 1879, determina i poteri del coman- 
dante di porto nella formazione dell'equipaggio, sulla base 
della legislazione che si è venuta formando dopo l'emanazio- 
ne del predetto regolamento, Della massima importanza, sia 
ai fini della sicurezza della navigazione sia a quelli della tu. 
tela del lavoro marittimo, è il principio introdotto nel secondo 
comma, per cui il comandante del porto deve controllare, an. 
che in mancanza delle tabelle di armamento, che la composi. 
zione dell'equipaggio risponda, numericamente e qualitati. 
vamente, alle esigenze di tuiti I servizi di bordo, in rapporto 
alle caratteristiche, alla destinazione ed all'impiego della. 
rave, 

L'art. 427, cho riguarda l'accertamento dei requisiti di cui 
devono essere in possesso) i singoii uomini dell'equipaggio, 


I LI n E e On 


li un: ni a 


mm me 


ma 
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è una generalizzazione delle norme dell'art. 430 reg. mar., 
che si riferivano soltanto ad alcune determinate fattispecie. 


L'art. 428 riproduce sostanzialmente l'art, 484 reg, mar. 
tuttavia non si è ritenuto opportuno stabilire la sospensione 
dell’imbarco del marittimo nel caso di mancata o irregolare 
annotazione del precedente sbarco, poichè non è sembrato 
giusto addossare al marittimo le conseguenze di una defi- 
cienza dell'autorità marittima e del comandarite della nave 
che non provvedettero, a suo tempo, per la regolare annota- 
zione, 

L’art. 429 si occupa, sulla base dell’art. 435 reg. mar., dei 
documenti di cui devono essere provvisti gli stranieri che, 
nei casi previsti dagli articoli 315 e 316 del codice, siano 
arruolati a bordo di navi nazionali. 


L'art. 430, che deriva dall’art. 436 reg. mar., disciplina 
la custodia dei libretti di navigazione durante il periodo del. 
larruolamento, 


L'art. 431 è di nuova formulazione: esso si preoccupa di 
stabilire che sulle navi che imprendono la navigazione oltre 
gli stretti siano imbarcati almeno due capitani di lungo corso 
e due capitani di macchina. Con il richiamo agli articoli 248, 
249, 250, 253, 265, 266 e 267, si è voluto confermare che, oltre 
il titolo professionale, gli ufficiali devono possedere anche gli 
altri requisiti previsti dagli articoli citati. 

Anche l'art. 432 è di nuova formulazione: la norma si 
preoccupa della formazione professionale dei diplomati nau- 
tici e perciò prescrive che per imbarcare come allievi ufficiali 
di coperta o di macchina è necessario il possesso del diploma 
dell'istituto nautico, 

Una lacuna dell'ordinamento vigente viene colmata dal- 
Vart. 433, che prende in considerazione l’imbarco di partico- 
lari categorie di ufficiali. medici, marconisti e commis- 
sari di bordo, Premesso che per rivestire a bordo una di 
tali qualità è necessaria l'autorizzazione dell’autorità marit- 
tima, per i medici e per i marconisti è stato possibile 
rinviare alle leggì e ai regolamenti speciali la determinazione 
dei requisiti necessari per ottenere l'autorizzazione, Invece 
per i -commissari di bordo, al riguardo dei quali il nostro 
ordinamento non prevede alcuna norma, si è ritenuto 0oppor- 
tuno stabilire il titolo di studio minimo di cui devono essere 
in possesso (ordine medio superiore). 

Nello stabilire la gerarchia dei componenti dell’equipag- 
gio l'art. 321 del codice menziona, come sottufficiali, soltanto 
il nostromo ed il maestro di macchina. Parla poi degli altri 
suttufficiali, senza specificarli. a tale specificazione ha inteso 
provvedere l'art. 434, che, tenendo soprattutto conto di quanio 
dispongono gli attuali contratti collettivi di arruolamento, 
attribuisce la qualifica di sottufficiale al carpentiere, all'otto- 
naio, al capitano d'armi, al maestro di casa, al capo fuochi. 
sta, all'operaio meccanico, all'operaio. motorista, all'operaio 
frigoriferista e all’eiettricista. Ma in cosiderazione che i ser- 
vizi di bordo richiedono sempre nuove specializzazioni, si è 
ritenuto opportuno riconoscere al Ministro per la marina mer- 
cautile la facoltà di attribuire, previo parere delle associa- 
zioni sindacali interessate, la qualifica di sottufficiale ad 
altri marittimi, Va, comunque, chiarito che tale attribuzione 
è determinante unicamente agli effetti disciplinari e che nes 
sun riflesso può esercitare l’art. 434 sul trattamento economico 
di quelle categorie di marittimi che, pur non essendo men- 
zionati nell’articolo, sono considerati sottufficiali dai con- 
tratti collettivi. 

L'art. 435, nel regolare i poteri delle autorità consolari 
nella subbietta materia, riproduce in sostanza l’art. 447 reg. 
marittimo, 

Sostanzialmente identico all'art. 448 reg. mar., salve al- 
cune modifiche formali, è l’art. 436, che disciplina il registro 
dei movimenti d'imbarco e sbarco della gente di mare delle 
navi nazionali, da tenersi in ogni ufficio consolare, 


TITOLO IV 
DEL CONTRATTO DI ARRUOLAMENTO 
CAPO I 
Della formazione del contratto, 


N titolo 1V, dedicato al contratto di arruolamento, è ri- 
partito in tre capi, che si occupano rispettivamente della for- 
mazione del contratto, del rimpatrio e delle rinunzie e tran- 
sazioni. 

Il capo primo, riguardante la formazione del contratto, 
disciplina l'arruolamento dei minori degli anni diciotto, del 


comandante e di coloro che non sono in condizioni di firmare 
il contratto. 


L'art, 437, fondamentalmente desunto dagli articoli 470-474 
reg. mar., detta le norme per l’esecuzione dell’art. 324 del 
codice, disciplinando il contenuto della dichiarazione dì con- 
senso all’arruolamento da parte di chi esercita la patria po- 


.testà o ta tutela, nonchè la forma e le modalità per la mani- 


festazione del detto consenso e per la eventuale modifica- 
zione 0 revoca. 

Di nuova formulazione è invece l’art, 438, che disciplina 
l'arruolamento del comandante in luogo dove non sì trova 
l'armatore, per il quale l'art. 331 del codice, codificando una 
frequente prassi, ha dettato delle norme particolari che dero- 
gano al modo normale di conclusione del contratto. 


L'art. 439 dispone che, ove il marittimo non sia in condi- 
zioni di firmare il contratto, la dichiarazione di accettazione 
sia annotata sul contratto stesso dall'ufficiale rogante. 

lì primo comma dell'art. 440, riguardante la custodia degli 
originali dei contratti di arruolamento presso gli uffici ai 
porto, è sostanzialmente identico all'art. 469 reg. mar. ll se- 
condo comma, invece, che esige la conservazione delle copie 
dei contratti stessi fra i documenti di bordo, codifica una 
prassi che si è formata in deroga all'art. 468 reg. mar. se. 
condo il quale i contratti dovevano essere trascritti sul gior- 
nale di bordo, 


Capo II 
Del rimpatrio. 


Il capo secondo riguarda ìl rimpatrio dei marittimi che 
per effetto della cessazione o della risoluzione del contratto 
di arruolamento vengono sbarcati in luogo diverso dal porto 
di arruolamento, Tale materia, che era regolata dagli articoli 
470-493 reg. mar., in parie modificati dal regio decreto 14 no- 
vembre 1946, n. 2033, è stata fondamentalmente disciplinata 
dagli articoli 363-368 del codice, talchè nel presente schema 
ci si è potuti limitare a introdurre poche norme di stretto 
carattere regolamentare, 


L’art. 441 riproduce sostanzialmente gli articoli 475 e 476 
reg. mar., stabilendo il trattamento che compete alle persone 
dell’equipaggio che rimpatriano per effetto dell'obbligo im- 
posto all’armatore dall’art, 963 del codice. 

L’art, 442 deriva dall’art. 477’reg. mar., già parzialmente 
riprodotto dall'art. 365 del codìce, 


L’art. 443 determina il quantum da rimborsare all’armatore 
che abbia trasportato marittimi o cittadini a norma dell'arti- 
colo 197 del codice, che appunto rinvia al regolamento la de- 
terminazione dei limiti e delle modalità relative al ricovero 
ed al rimpatrio dei marittimi italiani abbandonati all’estero 
o degli altri cittadinì italiani che l'autorità consolare ritenga 
di fare rimpatriare. La materia di questo articolo, che era 
precedentemente disciplinata dagli articoli 481 e 482 reg. mar., 
esorbita in effetti dalla materia del contratto di arruolamento; 
è unicamente per un più pronto rintraccio della norma che 
si è ritenuto opportuno mantenerla in questa sede. 

Con l’art. 444 si è provveduto ad aggiornare l’art. 486 reg. 
miar., tenendo naturalmente conto di quanto già dispone l'ar- 
ticolo 368 del codice. 


L’art, 445 sostanzialmente riproduce l'art. 490 reg. mar. 


CAPO II 


Il capo terzo consta del solo art. 446, di nuova formula- 
zione, Esso mira ad adattare al contratto di arruolamento la 
formula dell’art, 2113 codice civile, riguardante le rinunzie e 
transazioni che hanno per oggetto diritti del prestatore di 
lavoro in genere. Come è noto, l’impugnazione di tali rinunzie 
o transazioni deve essere proposta, a pena di decadenza, entro 
tre mesi dalla cessazione del rapporto di lavoro, ovvero dalla 
data della rinunzia o della transazione, se queste sono inter- 
venute dopo la cessazione medesima (secondo comma dell’ar- 
ticolo 2113 cit.), Ora, quando la rinunzia e la transazione si 
riferiscono ad un contratto di arruolamento ed esse avvengano 
all'estero, può accadere che al marittimo, in seguito al tardivo 
rimpatrio, rimangano pochi giorni a disposizione o addirit- 
tura non gliene rimangano affatto per adire l'autorità giudi. 
ziaria italiana. Pretendere che adisca l'autorità giudiziaria 
siraniera è, sul piano pratico, lo stesso che pretendere cosa 
impossibile, sia per il dispendio economica che comporta un 
giudizio all'estero, sia per la difficoltà di orientamento che è 
naturale in tutti quelli che si trovino di passaggio per un 
territorio estero. Per porre quindi in grado il marittimo di 
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esercitare effettivamente l’azione concessagli dal codice civile, 
si è ritenuto necessario far decorrere il termine di decadenza 
in tale codice previsto dal momento del rimpatrio. Ma per non 
nrorogare Ìl termine fino a una data indeterminata, il che 
porterebbe a disconoscere completamente la ratio del secondo 
comma dell'art, 2113 codice civile, si è stabilito che tale pro- 
rega è subordinata alla condizione che il rimpatrio ‘avvenga 
entro l'anno dalla cessazione o dalla risoluzione del rapporto 
di arrnolamento ovvero dalla rinunzia o dalla transazione. OL- 
trépassandusi l'anno, la proroga vien meno e quindi riprende 
vigore la norma del codice civile, 


LIBRO TERZO 


DELLE OBBLIGAZIONI RELATIVE 
ALL’ ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO UNICO 
DEL RICUPERO E DEL RITROVAMENTO DI RELITTI 


Capo I 
Del ricupero. 


Il libro TII, corrispondente al libro TII della parte prima 
del codice, è dedicato alle obbligazioni relative all'esercizio 
della navigazione e consta di un titolo unico, che disciplina 
il ricupero ed il ritrovamento di relitti, in quanto le norme 
contenute negli altri titoli del libro III del codice sono di 
puro carattere privato e dopo un attento esame si sono rive- 
late non abbisognevoli di disciplina regolamentare. Del resto, 
neanche il regolamento per l'esecuzione del codice di com- 
Iinercio recava norme del genere. 

Giova ricordare che la materia del ricupero e del ritrova- 
mento di relitti era contenuta negli articoli 624-228 reg. mar., 
che disciplinavano congiuntamente le ipotesi di rimozione 
di navi sommerse, di ricupero e di ritrovamento di relittì; 
inoltre i citati articoli intromettevano in taie disciplina anche 
uorme (come, ad esempio, quelle degli articoli 704706) che 
avrebbero dovuto piuttosto far parte della normativa dell’ar- 
ruolamento e norme (come quelle degli articoli 695, 700, 724) 
che appartenevano piuttosto alla polizia dei porti. Rinviate 
tali disposizioni alle rispettive sedi, e rimessa altresì la 
regolamentazione della rimozione al capo relativo all'attività 
amministrativa e alla polizia nei porti (in armonia con la 
sistematica del codice), la rimanente materia, sfrondata di 
quanto è superfluo perchè già fissatn nel codice o discendente 
dai principii, è stata ripartita in due gruppi distinti, l'uno 
attinente al ricupero, l’altro al ritrovamento, 

L'art. 447 disciplina la denuncia dell’identificazione di 
relitti di cui all'art. 501 del codice, determinando la compe. 
tenza territoriale dell'organo al quale deve essere presentata, 
le indicazioni che deve contenere e ie formalità che devono 
essere espletate all'atto della presentazione, Data la sua 
grande utilità pratica, è stato confermato l'obbligo di tenere 
presso ogni compartimento il registro dei ricuperi, già pre- 
visto dall’ort. 70 reg. mar. per i ricuperi di ignota prove. 
nienza. ° 

L'art. 448 è di nuova formolazione e provvede per la 
prbblicità della denuncia concernente 
relitto e per la comunicazione della medesima ai proprie 
tari (quando sono noti), all'autorità agronantica (quando si 
tratta di relitti di aeromobili) e al console straniero compe- 
tente (quando si tratta di relitti di nave o aeromobile stra- 
nieri), 

. Anche lart, 449 è di nitova formulazione: esso mira a 
disciplinare assunzione del ricupero da parte di privati, 
provvedendo a tutelare i diritti di coloro che abbiano identi- 
ticato il relitto prima di colui che abbia domandato di proce- 
dere alle operazioni di ricupero, nonchè il dirittto dei pro- 
prietari’dei relitti, ai quali, quando siano noti, deve essere 
data notizia delle domande di ricupero; cosicchè essi sono 
«messi m grado di intervenire direttamente nelle operazioni 
di ricupero, come è loro concesso dall'art. 501 del codice. 

L'art. 450 riguarda l'autorizzazione a privati per l’esecu- 
ziune del ricupero e riproduce nella sostanza l'art. 722 reg. 
mar., che è siat6 opportunamente aggiornato con la nuova 
ulscipina posta dal codice della navigazione 


l’identificazione del. 


L'art. 451 pone la regolamentazione del primo comma 
dell'art. 505 del codice, riguardante il ricupero operato dal 
comandante della nave naufragata: la dichiarazione di costui 
di costituirsi capo ricuperatore deve essere resa al'capo del 
compartimento e deve essere comunicata al proprietario 0, 
quando la nave naufragata è straniera, al console competente. 

L'art. 452 regola la cessazione del ricupero operato da 
privati, ivi compresa l'ipotesi, s'intende, del ricupero operato 
dal comandante della nave quale capo vicuperatore: 

a) quando la cessazione si verifica a causa dell'inter- 
vento del proprietario del relitto nelle operazioni di ricupero, 
il ricuperatore deve dare notizia al capc del compartimento 
sia dì tale intervento sia dell'avvenuta consegna o meno delle 
cose ricuperate; 

i) quando la cessazione si verifica a causa del compi- 
mento delle operazioni, il ricuperatere deve dare notizia 
soltanto della consegna, 

L'art. 452, che disciplina la consegna delle cose ricuperate 
all'autorità marittima, deriva dugli articoli 708-709 reg. mar., 
che veramente si riferivano al rifrovamento di merci ed altri 
oggetti di icnota provenienza: l'art, 453 ha adattato le norm0 
citate all'ipotesi di ricupero. lîsso è stato poi dichiarato appli- 
cabile anche all’ipotesi di ritrovamento di relliti dal successivo 
art. 462. 

L'art. 454, che deriva dall'art, 688 res. mar., soddisfa al 
rinvio di cui al secondo comma dell'art. 507 del codice, sta- 
bilendo le modalità per la pubblicazione dell'avviso con- 
cernente il ricupero da operarsi dall'autorità marittima. Tale 
avviso deve essere affisso all'albo della capitaneria di porio 
e, quando si tratta di reiliii di notevole entità, deve essere 
anche pubblicato nel giornale degli annunzi giudiziari, Sa- 
rebbe stato desiderabile poter fissare un criterio tecnico per 
stabilire quale sia l'entità per la quale ileve procedersi alla 
pubblicazione, Si era pensato a un criterio che si imperniasse 
sul tonnellaggio delle navi, ma si è poi dovuto rinunziarvi, 
sia perchè quel criterio presuppone che si tratti sempre di 
relitti di nave, sia perchè implica la necessità di un accerta- 
mento che talvolta potrebbe essere non solo difficile, ma ad- 
dirittura impossibile. In definitiva, è stato perciò ritenuto 
più pratico conservare il criterio dell'art, 688 reg. mar., cho 
si riferiva semplicemente all'importanza del ricupero: si 
è cioè fatto rinvio alla determinazione discrezionale del capo 
del compartimento, da formularsi casq per caso. 

Anche quando le operazioni di ricupero siano state iniziate 
dall'autorità marittima, i proprietari hanno la facoltà di 
assumere in proprio il ricupero, previo rimborso delle spese 
sostenute dall'amministrazione (art. 507, secondo comma, co- 
dice), L'ipotesi è regolamentata mediante un’opportuna revi- 
siune degli articoli 678 e 679 reg. mar. dall'art. 459, che si 
preoccupa di far documentare con apposito processo verbale 
ia dichiarazione di intervento del proprietario, il rimborso 
delle spese sostenute dall'ammimstrazione, nonchè, eventual. 
mente, la consegna e delle cose ricuperate e dei documenti 
relativi alla vendita delle inedesime e della somma residuata. 
Analogamente al caso del ricupero operato da privati (art. 453), 
il compimento delle operazioni di ricupero eseguite dall’auto- 
rità marittima è consacrato in apposito processo verbale: 
tanto dispone l'art, 456, sulla falsariga dell'art, 657 reg. mar. 

L'art. 457 regola il ritiro da parte dei proprietari delle 
cose ricuperate: il primo comma, concernente l'obbligo. del 
proprietario di pagare le spese sostenute dall'autorità marit- 
tima ovvero le indennità a il compenso spettante al ricupe- 
ratore, comprese le spese di custodia, si rifà in sostanza al 
capoverso dell'art. 681 reg, mar., il secondo comma esige che 
ìl ritiro sia fatto constare da processo verbale. 

A norma dell'art, 508, secondo comma, del codice, la 
autorità marittima può procedere, durante le operazioni di 
ricupero, alla vendita delle cose quando non ne sia possibile 
o utile la conservazione, ovvero quando ciò sia necessario per 
coprire le spese del ricupero eseguito d'ufficio: la fissazione 
delle modalità della vendita è stata rinviata al regolamento. 
Al viguardo l'art. 458 stabilisce la vendita a trattativa privata. 
Il terzo comma dell'art. 508 del endice, prendendo in conside- 
razione 11 compimento dellè operazioni di ricupero, per talum 
casi stabilisce che l'autorità marittima proceda alla vendita, 
senza peraltro indicare le torme della medesima, Queste sunn 
state perciò determinate dal capoverso dell'art. 458, nel quale 
sono riassunti, ma con maggiore precisione di criterì, 
articoli 683 e 6S4 reg. mar. i 

Le norme del codice relative al ricuperu prevedono l’inge- 
renza della nostra autorità consolare solo nell'ipotesi del 
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ricupero operaio dal comandante della nave naufragata: può 
tuttavia Verificarsi il caso che, avvenendo un sinistro nelle 
acque territoriali straniere, l'ordinamento dello Stato nelle cui 
acque sì trovano i relitti consenta l’assunzione del: ricupero 
alla nostra autorità consolare.’ Ora, poichè è evidente la 
necessità di stabilire le norme in base alle quali ie autorità 
consolari devono procedere, è parso opportuno di non tra- 
scurare di prendere in considerazione gli articoli 697, 698, 699 
e 701 reg. mar., che appunto regolavano la fattispecie pro- 
spettata. Di qui l'origine dell'art, 459. 


CAPO II 
De) ritrovamento di relitti, 


n regime del ritrovamento di relitti è stato condotto nel 
codice sulla traccia del regime del ricupero, dimodochè sono 
state poste soltanto le norme necessarie a disciplinare gli 
elementi particolari della fattispecie, mentre per gli elementi 
comuni si è fatto rinvio alle norme concernenti il ricupero. 
Nel caso secondo viene seguito lo stesso criterio, che offre il 
chiaro vantaggio di una più stringata disciplina. 

L'art. 460. che alla lontana deriva dall'art. 708 reg. mar., 
determina il contenuto della denuncia del fortuito rinveni. 
mento di relitti, di cui all'art. 510 del codice, e rinvia all'arti- 
colo 447 per quanto si riferisce alle formalità da espletarsi 
all'atto della sua presentazione. 


L'art. 461 provvede, rifacendosi all'art. 711 reg. mar., af 
finchè l'avviso del ritrovamento sia comunicato al proprie- 
tario 0, quando questi è ignoto, reso pubblico, La norma con 
ferma poi, avalogamente a quanto prescritto dall'art, 447 
per i ricuperi, l'obbligo di tenere il registro dei ritrovamenti, 
già previsto dall'art. 720 reg, mar, 

La disciplina della consegna delle cose ritrovate all’auto- 
rità marittima è rinviata dall'art. 462 all’art. 453, che riguarda j 
ia consegna delle cose ricuperate. 

L'art. 463 regola il ritiro da parte de) proprietario delie! 
cose ritrovate, riproducendo in sostanza la disciplina posta 
dall'art. 715 reg. mar. 

Considerato che il valore delle cose ritrovate è sempre; 
modesto, l'art. 464 dispone che, nell'ipotesi prevista dal primo 
comma dell'art, 511 del codice, la vendita da parte dell’auto- 
rità marittima avvenga a trattativa privata, 


LIBRO QUARTO 
DISPOSIZIONI PROCESSUALI 


TITOLO I 
DELL’ISTRUZIONE PREVENTIVA 


Il libro IV reca le disposizicni di diritto processuale ci- 
vile necessarie per l'esecuzione delle norme contenute nel 
libro IV della parte prima del ccdice. E’ suddiviso in quattro 
titoli; v'è quindi un titolo in meno in confronto alla siste- 
matica del codice, poichè non è stato necessario (eccettuati 
gli articoli 477-478 riguardanti lelenno dei liquidatori d’avaria 
e sistemati nel titolo secondo) predisporre norme di carat- 
tere regolamentare in materia di liquidazione delle avarie 
comuni, la cui disciplina è contenuta nel titolo terzo del 
libro IV del codice. Pertanto, i titoli di questo libro del re 
golamento risultano i seguenti: 

1) Dell'istruzione preventiva; 

2) Delle cause marittime; 

3) Dell’aituazione della limitazione del debito dell’ar- 
“matore; 

4) Dell’esecuzione forzata e delle misure cautelari, 

In materia di istruzione preventiva il codice ha ripro- 
dotto, come è noto, in massima parte il regio decreto-lesge 
? settembre 1925, n. 1819, che ebbe ad istituire le commissioni 
di inchiesta per i sinistri marittimi, Le norme del regio de- 
creto-legge n. 1819, non incluse nel codice per il loro carat- 
tere regolamentare, sono state inserite nel presente titolo, che 
è stato completato con poche altre norme, 

L'art. 465 è di nuova formulazione: esso riguarda l’in- 
«chiesta sommaria prevista dall'art, 578 del codice e le suel 


norme sono state tratte dalla circolare ministeriale 5 feb- 
braio 1936, n, 2002, fondamentale in materia di sinistri ma- 
rittimi, che nell'applicazione pratica ha dato veramente ot- 
tima prova; nella redazione definitiva della norma è stato te- 
nuto conto dei rilievi formulati dal Consigiio di Stato col 
parere del 2 aprile 1942, 


Del pari di nuova formulazione è l'art. 466, che, in so- 
stanza, non fa che chiarire lo scopo (che non può essere che 
quello del normale controllo gerarchico), per il quale la de- 
cisione di non procedere ad inchiesta formale deve essere tra- 
smessa al Ministro per la marina mercantile. L'art. 468 non 
è in sostanza che un’applicazione del principio della sostitu- 
zione, nell’esercizio dei poteri di controllo, dell'organo ge- 
rarchicamente superiore all'organo inferiore: esso perciò sta 
bilisce che il Ministro può disporre l'esecuzione. dell’inchie- 
sta formale, malgrado il contrario avviso espresso dall’autorità 
normalmente competente a disporre l’inchiesta medesima. 

L’art. 467, che disciplina la composizione delle commis. 
sioni d’inchiesta formale nel territorio nazionale, riproduce 
in gran parte i commi primo, secondo, terzo e settimo dello 
art. 4 del regio decreto legge n. 1819, quale risulta dalle modi- 
fiche apportate con il regio decreto legge 17 febbraio 1527, 
n. 262. Per quanto riguarda la sede della commissione inqui- 
rente, la norma è stata tratta dall'art, 6 del regio decreto legge 
n, 1819, 

L’art. 468 disciplina la nomina del membri delle commis. 
sioni d'inchiesta sulla falsariga dei commi primo e terzo del- 
l'art. 5 deli regio decreto-legge n, 1819, modificato dal regio 
decreto legge n, 262 del 1927. 

La convocazione della commissione d’inchiesta è discipli- 
nata dall'art. 469, che è identico ai commi secondo e quarto 
dell'art. 5 del regio decreto legge n. 1819, nel testo modificato 
Gel regio decreto legge n, 262 del 1927, nonchè dalla lege 2 di- 
cembre 1928, n. 2833, che ebbe ad aggiungere un comma al 


| citato art. 5, per regolare il caso di sinistro nel quale fosse 


coinvolta una nave da guerra nazionale, 

L’art. 409 chiarisce, inoltre, all'ultimo comma, che per la 
validità delle adunanze è necessaria la presenza di tutti i 
membri della commissione inquirente. 

L'art. 470 disciplina la composizione delle commissioni 
d’inchiesta formale costituite all’estero, riproducendo, în for- 


i ma pressochè identica, l'art. $ del regio decreto legge n, 1819. 


L'art. 471 che stabilisce le indennità spettanti ai membri 
delle commissioni d'inchiesta, deriva dall’art, 14 del regio de- 
ereto-legge n. 1819, numerose volte modificato per adeguario 
alle variazioni del valore della moneta; ed in vista appunto 
.lelle periodiche modifiche alle quali è andato soggetto il ci- 
tato art, 14, col capoverso dell'art. 471 sì è ritenuto opportuno 
stabilire che l'indennità giornaliera, da corrispondere ai mem- 
bri che non siano funzionari dello Stato, sarà determinata con 


‘decreto del Ministro per la marina mercantile, di concerto 


son quello per il tesoro. 

L'art. 472 pone le norme per l'esecuzione dell'art. 581 del 
codice, riguardante lo svolgimento dell’inchiesia formale. Lo 
ert. 472, che risale all’art, 463 reg. mar., riproduce l’art. 9 e il 
quarto comma dell’art. 4 del regio decreto legge n. 1819; la Îa- 
coltà del presidente della commissione di procedere a confronti 
fra le persone chiamate a deporre deriva dal principio conte- 
nuto nel sesto comma dell'art. 4 del regio decreto legge n. 1819. 

Per l'art. 473, che si occupa delle indennità spettanti alle 
persone chiamate a deporre, valgono le ragioni addotte a pro- 
posito del capoverso dell'art. 471, circa la opportunità di rin- 
viame la determinazione ai decreti ministeriali, 

L’ultimo comma dell'art. 579 del codice stabilisce che l’in- 
chiesta formale può essere disposta anche se il sinistro riguarda 
una nave che batta bandiera straniera. Tale norma non va in- 
tesa nel senso che l'inchiesta è facoltativa quando il sinistro 
riguarda una nave straniera; ma nel senso che la nazionalità 
straniera della nave non ostacola l’esperimento dell'inchiesta 
formale, In conformità di tale intepretazione, l’art. 474 stabi- 
lisce i casi in cui l'inchiesta è obbligatoria anche quando il 
sinistro riguarda una nave straniera; oltre a risultare che il 
fatto può essere avvenuto per dolo o per colpa, è necessario 
che sussista uno dei seguenti requisiti: 

a) danni a navi nazionali o ad opere poriuali; 

è) impedimenti alla navigazione; 

c) convenzione internazionale che preveda l'esperimento 
dell’inchiesta; 

a) condizioni di reciprocità. 
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n capoverso dell'art. 424 deriva dagli articoli 649 reg. mar., 
@ 11 regio decreto-legge n. 1819: esso, confermando il disposto 
del quario comma dell'art. 581 del codice, stabilisce che anche 
nei casi previsti dal primo comma dell'art. 474 la commissione 
d'inchiesta può interrogare l’equipaggio della nave straniera 
soltanto se il sinistro sia avvenuto nel mare territoriale, 


TITOLO IL 
DELLE CAUSE MARITTIME 


Capo I. 
Dei consulenti tecnici nelle cause riguardanti sinistri 
marittimi, 


N titolo N riguarda le cause marittime ed è suddiviso 
in tre capi, che si occupano: 
I) Dei consulenti recnici nelle cause riguardanti sinistri 
marittimi; 
II) Dei liquidatori di avarie; 
Il) Del procedimento avanti i comandanti di porto. 


ll primo consta di soli due articoli (475-476), che mirano 
a soddisfare al rinvio di cui all'art, 599 del codice, secondo il 
quale le modalità per la formazione dell'elenco speciale dei 


las 


consulenti tecnici sono stabilite dal regolamento. 


Capo II. 


Dei liquidatori di avarie. 


Anche il capo secondo consta di soli due articoli (477-478), 
ehe pur essi mirano a soddisfare ad un rinvio operato dal co- 
dice. Qui si tratta dell'art. 612 del codice, che prevede l'istitu- 
zione di un elenco speciale di liquidatori d’avaria, da formarsi 
secondo le norme del regolamento. I due articoli sono molto 
simili ai due precedenti riguardanti i consulenti tecnici. 


CAPO III 


Del procedimento avanti i comandanti di porto. 


Il capo terzo detta alcune norme di carattere regolamen- 
tare in materia di procedimento avanti i comandanti di porto. 
Si tratta di appena quattro articoli (479-482), che riguardano la 
designazione alle funzioni di cancelliere, la determinazione dei 
giorni di udienza, i registri di cancelleria, il gratuito patro- 
cinio, 


TITOLO II, 


DELL'ATTUAZIONE DELLA LIMITAZIONE 
DEL DEBITO DELL’ARMATORE 


Il titolo III pone le normie per l'esecuzione del titolo 
quarto del codice, riguardante l’attuazione della limitazione 
del debito dell'armatore. Sono tutte norme di nuova formula- 
zione, poichè l'istituto della limitazione è una delle novità 
introdotte dal codice: tali norme, analogamente al sistema 
seguito dal codice, sono state redatte sulla base dell'esperien- 
za fatta ìn materia di procedimento fallimentare. 


TITOLO IV. 


DELL’ESECUZIONE FORZATA E DELLE MISURE 
CAUTELARI 


Il tito!o IV riguarda l'esecuzione forzata e le misure 
ceutelari ed è suddiviso in due capi che sono dedicati rispet- 
tivamente alla amministrazione dela nave pignorata farticoli 
459-492) ed alla amministrazione della nàve sequestrata, 


LIBRO QUINTO 
DISPOSIZIONI PENALI E DISCIPLINARI 


TITOLO I 
DISPOSIZIONI IN MATERIA DI POLIZIA 


Il libro V reca le disposizioni penali e disciplinari ed è 
suddiviso in quattro titoli (disposizioni in materia di polizia, 
disposizioni processuali, procedimento disciplinare, disposizioni 
finali), E' il libro più breve, constando di appena 17 articoli; 
di contro, nel precedente regolamento la materia era contenuta 
in oltre ottanta articoli (articoli 2987-1071). La notevole riduzione 
di norme che si riscontra in confronto al testo regolamentare 
precedente è da ascrivere, da un lato, agli ampi rinvii al 
codice di procedura penale contenuti nel codice della naviga- 
zione (articoli 1238, 1242, 1243, 1246), talchè la disciplina legisia- 
tiva si rivela molto più compiuta di quella contenuta nel codice 
per la marina mercantile, e, dall'altro lato, al generale rinvio 
che è stato fatto con l'art, 514 del presente schema, alle dispo- 
sizioni regolamentari per l'esecuzione del codice di procedura 
penale, alle disposizioni di attuazione del medesimo codice 4 
di quelle della tariffa penale. 

L’art. 498 deriva dall'art, 444, capoverso, del codice della 
che è necessario conservare. 

L'art. 499 regola ì servizi di ronda disposti dall'autorità 
marittima mercantile, riproducendo sostanzialmente l'art. 997 
del precedente regolamento. 


TITOLO II 
DISPOSIZIONI PROCESSUALI 


L’art. 500 opportunamente integrando l’art. 1063 reg. mar., 
elenca: i registri che devono essere tenuti dagli uffici circon- 
dariali per quanto attiene all’esercizio della giurisdizione pe- 
nale. 

L'art. 501 determina, aggiornando gli ultimi due commi 
dell’ari. 1034 reg. mar., le persone che possono esercitare le 
funzioni di cancelliere e di ufficiale giudiziario negli uffici 
circondariali marittimi, 

Mentre l’art. 502 non trova riscontro-in alcuna norma del 
precedente regolamento, l'art. 503 riproduce, nella sostanza, 
il primo comma dell’art, 1064 reg. mar.; del pari le norme poste 
dagli articoli 304 e 505 risalgono all’art. 1061 reg. mar., come 
risale all'art. 1062 reg. mar. il successivo art. 506. 

L’art, 507 è, invece, di nuova formulazione e pone la disci 
plina regolamentare dell’art. 1239 del codice, relativo alla 
chlazione nelle contravvenzioni marittime. 

L'art. 508 regolamenta, infine, la destinazione delle somm® 
versate a titolo di pene pecuniarie o di pene disciplinari, desti 
nazione che è stabilita dagli articoli 1086 e 1261 del codice, 


TITOLO III 
DEL PROCEDIMENTO DISCIPLINARE 


Le norme «del titolo III, riguardanti il procedimento di- 
sciplinare, pongono la regolamentazione de:la materia conte- 
nuta nel libro secondo della parte terza del codice (arti. 
coli 1249 1263). Se si eccettua l’art. 511 che risale all'art, 1071 
reg. mar., tutte le altre norme del presente titolo sono di nuova 
formulazione. 


TITOLO IV 
DISPOSIZIONI FINALI 
Il titolo IV è formato dal solo art. 514; è stafo neces- 
sario collocare tale norma in un titolo a sè stante, poichè la 


sua efficacia è comune ai tre titoli precedenti. E' superfluo 
rilevare l'imporianza di questo art. 514, il cui spunto è sta@ 
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tratto dall'art. 1066 reg. mar. infatti, col rinvio alle disposi- 
zioni regolamentari per l'esecuzione del codice di procedura 
penale, alle disposizioni di attuazione del medesimo codice 
e a quelle della tariffa penale, si è resa completa, nella sub- 
bietta materia. non solo la disciplina del regolamento, ma 
anche quella del codice e si è ottenuto anche un più profondo 
inserimento del giudice penale marittimo nell’organizzazione 
giudiziaria di diritto penalé comune. 


LIBRO SESTO 


DISPOSIZIONI TRANSITORIE 
E COMPLEMENTARI 


TITOLO I 


ORGANI E ATTIVITA’ AMMINISTRATIVA 
DELLA NAVIGAZIONE 


Il libro VI, ripartito in otto titoli, reca le disposizioni tran- 
sitorie e complementari. 

Hl titolo primo è dedicato agli organi e all’attività ammi. 
nistrativa della navigazione. 

L'art. 315, oltre a definire le attribuzioni dell’amministra: 
zione marittima nella laguna ‘veneta, mira a confermare ia 
competenza del Magistrato alle acque in materia di polizia 
sulla laguna di Venezia, quale risulta dal regio decreto-legge 
18 giugno 1936, n, 1853, convertito nella legge 7 gennaio 1937, 
n, 191, E ciò sopratutto allo scopo di eliminare i dubbi che 
potrebbero sorgere dall’affermazione contenuta nell'ultima par- 
te del paragrafo 828 della relazione illustrativa dell'art. 1865 
del codice («appare chiaro, peraltro, che i poteri di polizia 
sulla laguna spettano all'autorità marittima a norma del 
l'art. 30»), tanto più che lo stesso paragrafo, nella sua prima 
parte, richiama Ja competenza del Magistrato alle acque solo 
per quanto coricerne la esecuzione e la manutenzione delle 
opere per la laguna, e non per guanto riguarda la polizia. 

L’art. 516, in conformità dell’art. 28 del codice che com- 
prende le lagune fra i beni del demanio marittimo, nel confer- 
mare i poteri dell'amministrazione marittima sulla laguna di 
Venezia si preoccupa dei confini della laguna stessa, rimetten- 
done la determinazione all'accordo fra ‘’ Magistrato alle ac- 
que e la direzione marittima. 

L'art. 517? conferma gli attuali poteri di polizia esercitati 
dalle autorità comunali sui canali di traffico urbano nella 
laguna veneta, fermo restando il potere del Magistrato alle 
acque, dell'autorità marittima e dell'ispettorato di porto di 
fissare norme in base alle quali quei poteri vanno esercitati, 

L'art. 518 estende l'applicazione delle norme finora illu- 
strate alle lagsune di Marano e di Grado. 

Gli articoli 519-523 delimitano le sfere di rispettiva com- 
petenza fra l’autorità marittima e l’autorità della navigazione 
initerna nel campo dei servizi pubblici di navigazione, comu- 
nali e provinciali, di Venezia, } 

L'art. 524 chiarisce che le norme concernenti il demanio 
marittimo si applicano al mare territoriale, sia per quel che 
attiene all'occupazione ed all’uso, sia per quel che .attiene 
all’esercizio della polizia sul medesimo. Si è parlato di chia- 
rimento, perchè già il codice nel disciplinare il demanio marit. 
limo accenna al mare territoriale (articoli 29, 936, 51, 52), 
accomunandolo con i beni demaniali, 
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TITOLO JI. 
POLIZIA E SERVIZI NEI PORTI 


Gli articoli 525 e 526 si preoccupano di mantenere în vi 
gore gii attuali regolamenti di pilotaggio e di rimorchio ® 
gli attuali decreti istitutivi degli uffici del lavoro, in quanto 
compatibili con'le norme del codice e del regolamento, fino 
alla: emàrazione del''riuovi regolamenti e dei nuovi decreti. 

L'art. 527 è da collegare con l'art. 149 che, come si è pre 
‘cedentemente accennato, ha soppresso la distinzione dei 
lavoratori portuali in permanenti ed avventizi, 


TITOLO NI. 
| PERSONALE DELLA NAVIGAZIONE MARITTIMA 


In questo titolo sono contenute tutte norme transitorie, 
rese necessarie per disciplinare il passaggio dal vecchio al 
nuovo ordinamento fel personale marittimo (articoli 528, 529 
e 533) e dei titoli professionali marittimi (articoli 530 e 532). 


TITOLO V° 
REGIME AMMINISTRATIVO DELLE NAVI 


Posto che l’art. 303 ha stabilito, per la distinzione fra navi 
maggiori, navi minori e galleggianti di cui all'art. 136 del co- 
dice, una particolare procedura, che naturalmente si applica 
‘alle navi é ai galleggianti che chiederanno l'iscrizione dopo 
l’entrata in vigore del regolamento, l’art. 534 si occupa deile 
‘navì e dei galleggianti già iscritti nelle matricole o nei rée- 
gistri. i 

Ugualmente l'art. 525 si occupa, per quel che riguarda la 
assegnazione del nome, delle navi alle quali sia stato già as- 
segnato un nome alla data di entrata in vigore del rego- 
lamento. 

L'art. 536 fissa il termine entro il quale deve essere apposta 
la sigla dell'ufficio d'iscrizione sullo scafo delle navi minori 
e dei galleggianti. 

L'art. 537 come pure gli articoli compresi nei titoli V 
(Nnvigazione da diporto), VI (Esercizio della navigazione), 
VII (Disposizioni processuali) e VIII (Disposizioni generali e 
finali) non hanno bisosne di particolare illustrazione; si 
richiama soltanto l’attenzione sull’art. 542 concernente il pa- 
rere di enti estranei all'Amministrazione, che è una generaliz- 
zazione dell’art. 29 del decreto ministeriale 19 aprile 1929 (Gaz- 
setta Ufficiale % aprile 1929, n, 101), recante norme sull’ordi. 
namento delle maestranze portuali, Con l'art. 542 si evita che 
l'azione dell'Amministrazione possa essere prolungatamente 
ostacolata dall’ostruzionismo di enti ad essa estranei, 


«è 


Con l'emanazione del presente regolamento s! è apprestato 
uno strumento indispensabile alla pratica marittima e viva- 
mente da essa atteso. Il passaggio dall'antica ed ormai supe- 
rata disciplina alla nuova ha presentato un complesso di pro- 
plemi ai quali nel presente testo si è cercato di dare congrue 
8 giuste soluzioni, segnando in ogni caso una. linea, sulla 
quale la multiforme e cangiante realtà della vita e della eco- 
nomia marittima potrà svolgersi ed operare ne.l'interesse del 
Paese. 
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IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA 


Visto l’art. 1881 del Codice della navigazione, approvato con regio decreto 30 marzo 1942, nu- 
inero 827; 

Ritenuto necessario, ai fini del completamente e dell'esecuzione del Codice anzidetto, e în attesa 
della regolamentazione generale definitiva di tutta la materia, di procedere alla regolamentazione 
della parte riguardante la navigazione marittima; 

Udito il parere del Consiglio di Stato; 

fientito il Consiglio dei Ministri; 

8ula proposta dei Ministri per la grazia e giustizia e per la marina mercantile, di concerto con 


f Ministri per la difesa e per i trasporti; 


Decreta g 


Articolo unico, 


E’ approvato il Regolamento per Pesecuzione del Codice della navigazione (navigazione ma- 
rittima), rel testo allegato al presente decreto e vistato dal Ministro per la grazia e giustizia 


@ dal Ministro per la marina mercantile, 


I presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sarà inserto nella Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti della Repubblica Italiana, E’ fatto obbligo a chiunque spetti di osservarlo 4 


èi farlo osservare, 
Pato a Roma, addì 15 febbraio 1952 


RINAUDI 


Pr Gaserri — Zora — Cirra + 


Pacciarpi — MALVESTITI 
Visto, #1 Guardusizilli: Zoui 
Registrato alia Corte dci conti, addi 3 aprile 1932 
Alti del Governo, registro n. 51, fogiio n, 18, — FRASCA 


[ETTI 


[SO] 


Uro memo 
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REGOLAMENTO PER L’ESECUZIONE 
DEL CODICE DELLA NAVIGAZIONE 


(Navigazione marittima) 


LIBRO PRIMO 


DELL'ORBINAMENTO AMMINISTRATIVO 
DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO i 


Degli organi amministrativi della navigazione 


CAPO I. 


DELL’AMMINISTRAZIONE LOCALE DELLA NAVIGAZIONE 
MARITTIMA 


Art. 1. 


(Circoscrizioni). 


La determinazione delle circoscrizioni marittime di 
eui all’articolo 16 del codice e della loro estensione ter- 
ritoriale lungo il litorale dello Stato è fatta con de- 
creto del Presidente della Repubblica. 

Con decreto del Presidente della Repubblica è altresì 
stabilita, agli effetti previsti dal codice e da altre leggi 
o regolamenti, la ripartizione del territorio interno 
dello Stato rispetto alle circoscrizioni marittime, 


Art. 2. 
{Denominazione degli uffici marittimi). 


L'ufficio dello zona marittima è denominato direzione 
marittima, l’ufficio del compartimento capitaneria di 
porto, l'ufficio del circondario ufficio circondariale ma- 
rittimo. i 

Gli uffici che sono istituiti negli approdi di maggiore 
importanza in cui non hanno sede nè l’ufficio del com- 
partimento nè l’ufficio del circondario sono denominati 
ufficio locale marittimo o delegazione di spiaggia. 


Art. 3, 
(Reggenza di uffici minori). 


Le norme per il conferimento a persone estranee al 
corpo delle capitanerie di porto di funzioni ammini. 
strative attinenti alla navigazione e al traffico marit. 
timo, nei porti e approdi di minore importanza, ai 
sersi del secondo comma dell'articolo 18 dei codice, sono 
stabilite con decreto del Presidente della Repubblica. 

Il corferimento di tali funzioni, che ha carattere 
transitorio e concerne esciusivamente un determinato 

tto o approdo, è fatto con decreto del minisiro per 
la marina mercantile, 


CAPO TI. 
DELLA NAVIGAZIONE PROMISCUA 


Art, 4, 


{Zone di navigazione promiscua). 


La navigazione di navi addette alla navigazione ma 
rittima in acque interne o di navi addette alla naviga- 
zione interna in acque marittime, a norma dell’avti- 
colo 24 del codice, può svolgersi limitatamente alle 
zone di acque interne o marittime alle quali rispetti- 
vamente la navigazione di dette navi sì estende in via 
normale per le esigenze della navigazione stessa. 

Nei casi dubbi i limiti di tali zone di navigazione pro- 
miscua sono fissati, secondo i eriteri indicati nel coinma 
precedente, d'accordo fra il capo del compartimento 
marittimo e il direttore dell’ispettorato compartimen- 
tale e, in caso di disaccordo, dai ministri per la mazinw 
mercantile e per i trasporti. 

Fuori delle zone di cui ai commi precedenti la navi- 
gazione in acque interne di navi destinate alla navi- 
gazione marittima e la navigazione in acque marittime 
di navi destinate alla navigazione interna sono sog- 
gette, salvo che non siano effettuate per trasporti ri- 
conosciuti di carattere eccezionale dai ministri per la 
marina mercantile e per i trasporti, a tutte le dispo- 
sizioni del codice, del presente regolamento e delle altre 
Jeggi e regolamenti speciali rispettivamente attinenti 
alla navigazione interna e alla navigazione marittima, 


TITOLO II 


Del demanio marittizio 


CAPO TL. 
[DELLE CONCESSIONI 


Art. 5. 
(Presentazione della domanda di concessione). 


Chiunque intenda occupare per qualsiasi uso zone 
del demanio marittimo o del mare territoriale o perti- 
nenze demaniali marittime, o apportarvi innovazioni, 
o recare limitazioni agli usi cui esse sono destinate, 
deve presentare domanda al capo dei compartimento 
competente ner territorio. 

Se si tratta di innovazioni da eseguire in terreno pri- 
vato confinante col demanio mailitimo che non indu 
cano limitazioni all'uso del demanio stesso si appiiesuo 
le norme contenute nell'articolo 22, 
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Art. 6. 
[Contenuto e documentazione della domanda di concessione). 


La domanda deve specificare Puso che il richiedente 
intende fare del bene demaniale e la durata della con- 
cessione richiesta. 

La domanda deve essere corredata da una relazione 
tecnica delle opere da eseguire, dal piano della loca 
dità c dai disegni particolari degli impianti. 

Il piano e gli altri disegni devono essere in scala adat- 
ia ed essere firmati da un professionista abilitato. 

Per le concessioni da farsi con licenza i richiedenti 
possono essere esonerati, secondo i casì, dall’obbligo 
di produrre la relazione tecnica, il piano e gli altri 
disegni. 

Art. 7. 
(Presentazione di altri documenti), 


Quando nella domanda o nei dis&gni si afferma lesi. 
stenza di diritti reali su beni demaniali ovvero su beni 
privati contigui, il richiedente deve produrre i docu- 
menti giustificativi, 


Art. 8. 
(Concessioni per licenza). 


Le concessioni di durata non superiore al hiennio;® 


che non importino impianti di difficile rimozione sono 
fatte dal capo del compartimento con licenza e possono 


essere rinnovate senza formalità di fstmittoria, SH 


il parere deil’intendenza di finanza sulla misura del 
canone, quando questo non sin determinato in via ge- 
uerale ai sensi del penultimo comma dell'articolo 16 
Puftavia qualora entro due mesi dalla richiesta detto 
parere non sia pervenuto, s'intende confermata la pre- 
vedente misura del canone. 


Art. 9. 
(Concessioni di durata superiore al biennio). 


Le concessioni di durata superiore al biennio o che. 


importino impianti di difficile rimozione devono essere 
Tutte per atto pubblico ricevuto da un ufficiale di porto 
# ciò destinato con decreto del capo del compartimento, 
Ja qualità dj rappresentante dell'amministrazione con- 
cedente interviene il capo del compartimento, Per i 
compartimenti sedi di direzione marittima e quando si 
tratti di concessione di durata non superiore a nove 
avni interviene l'ufficiale più elevato in grado dopo il 
capo del compartimento. 

Gli atti di concessione di durata sino a nove anni 
sono approvati con decreto del direltore marittimo; 
gli atti di concessione di durata superiore con decreto 
del ministro per la murina mercantile, 


Art, 10, 
(Concessioni provvisorie), 


La concessione, per il periodo intercorrente fra la sca. 
denza dei relativo alto e la sua rinnovazione, è regolata, 
previa autorizzazione del ministro per la marina mer- 
cantile, con atto di concessione provvisoria non sog- 
getto ad approvazione, rilasciato senza formalità di 
istruttoria nei modi prescritti dall’articolo precedente. 

Per il periodo di validità dell'atto di concessione 
provvisoria il canone è fissato in misura eguale a quella 
prevista nell’atto senduto. Può essere peraltro imposto 
al concessionario nello stesso utlo di concessione prov. 


visoria l’obbliro di corrispondere, anche se la conces- 
sione non è rinnovata, la maggiore misura che venga 
delerminata a norma dell’articolo 16. 


Art. 11. 
(Spese di istruttoria). 


Le spese di istruttoria, comprese quelle inerenti a vi: 
site, ricognizioni, ispezioni, consegne, le spese di ogni 
genere relative alla stipulazione, alla copiatura, alla re- 
gistrazione delle licenze e degli atti di concessione, e 
ogni altra spesa dipendente dalla domanda di conces- 
sione, sono a carico del richiedente, il quale deve ese- 
guire, all’atto della presentazione della domanda, un 
deposito in numerario presso la cassa dell’ufficio del 
‘compartimento, nella misura da questo stabilita. 

Esauriti gli atti relativi alla concessione richiesta, 
tanto nel casa in cpi si addiven sa al filascio della stessa, 
quanto nel caso in cui la domanda sia respinta, il capo 
del compartimento procede alla liquidazione del deposi: 


| to, mediante la compilazione di apposita nota, con Vin: 
'dicazione di tutte le spese sostenute per conto del ri. 


chiedenite. 
Tale nota deve essere inviata all'autorità competente 
a decidere sulla domanda di concessi lone. 


UA UO 


Art, 12 
{Parere del genio civile). 


TI capo del compartimento richiede sulla domanda 
di concessione il parere del competente ufticio del ge- 
nio civile che indica le condizioni tecniche alle quali 
rifiene necessario sia sottoposta la concessione, e pone 
il sno visto al'a relazione tecnica, aj piani e agli altri 
disegni dopo averne accertata l'esattezza. 

Per le concessioni con licenza il predetto parere deve 
cssere richiesto soltanto quando per l'attuazione degli 
impianti previsti si debbano apportare modificazioni di 
qualunque entità ad opere marittime. 

In ogni caso, Pesecuzione del'e opere è soggetta alla 
vigilanza dell'ufficio del genio civile alle cui prescri. 
zioni il concessionario deve attenersi. Quando occorra 
in relazione all'entità e allo scopo della concessione, 
l’ufticio del genio civile procede alle stime, ai computi 
c ni collaudi necessari, 

L'ufficio del genio civile assiste inoltre il capo del 
compartimento nelle operazioni di consegna e di ri. 
consegna, quando sia necessario, 


Art. 18, 
(Parere dell'intendenza di finanza). 


Il capo del compartimento richiede sulle domande 
relative a concessioni superiori al biennio o che im. 
portino impianti di difficile rimozione il parere della 
competente intendenza di finanza per quanto ha ri. 
guardo alia proprietà demaniale e alla misnra del ca- 
none, Der le concessioni con licenza il parere è richiesto 
sulla misura del canone, se questa non sia già stata 
fissata a norma del penultimo comma dell’articolo 16. 


Art, 14. 
(Parere dell'autorità doganale), 
TI capo del compartimento promuove sulla domanda 
di concessione il parere dell'autorità doganale compe- 
tente, 
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Art. 15. 
(Dissenso sulle domande di concessione). 


Nel caso in cui gli uffici interessati non siano dello 
stesso avviso in ordine a una domanda di concessione, 
oppure il richiedente reclami contro il rifiuto opposto 
o non accetti le condizioni stabilite, la decisione spetta 
al ministro per la marina mercantile, sentiti, ove ne- 
cessario, gli altri ministri interessati. 

In caso di dissenso sulla misura del canone, la deci- 
sione è presa dal ministro per la marina mercantile di 
accordo con quello per le finanze, 


Art. 16. 
(Canone). 


Il concessionario deve corrispondere anticipatamen- 
te le singole rate del canone, nella misura ed alle sca 
denze determinate nell’atto di concessione. Per le con: 
cessioni con licenza il canone è pagato anticipatamente 
per l’intera durata. 

1l concessionario deve pagare il canone anche quando 
non usufruisce in tutto o in parte della concessione, 
salvo il disposto dell’articolo 40 del codice. 

La misura minima normale del canone per le con- 
cessioni è stabilita da leggi o regolamenti speciali. 

La misura del canone per le singole concessioni deve 
essere concordata fra il capo del compartimento e l’in- 
tendente di finanza in relazione alla entità delle conces- 
sioni stesse, allo réopo che si intende conseguire e ai 
profitti che può trarne il concessionario. 

Per le concessioni con licenza la misura del canone, 
a seconda delle varie specie di concessioni. può essere 
stabilita in via generale dal capo di compartimento 
d’accordo con l’intendente di finanza. 

Il concessionario è obbligato, quando ne sia richiesto, 
a esibire alP’ufficio del compartimento la quietanza at- 
testante il pagamento delle rate del canone. 


Art, 17. 


(Cauzione). 


Tì concessionario dev» garantire l'osservanza degli 
obblishi assunti con l'alto di concessione mediante 
cauzione, il cui ammontare è determinato in relazione 
al contenuto, all'entità della concessione e al numero 
di rate del canone il cui omesso pagamento importa la 
decadenza della concessione a norma dell’aritcolo 47 
lett. d) del codice. 

Per le concessioni con licenza il capo del comparti. 
mento può richiedere il versamento, presso la cassa 
dell’ufficio del compartimento, di un congruo deposito 
a garanzia degli obblighi risultanti dalla licenza. 

Con l’atto di concessione o con Ja licenza può essere 
imposto al concessionario l’obbligo di accettare che 
Vamministrazione concedente, in caso di inadempien- 
za, incameri a suo giudizio discrezionale, in tutto 0 
in parte, la cauzione o il deposito, oppure si rivalga 
su di essi per soddisfacimento di crediti o per rim- 
borso di spese, e ciò anche nel caso in cui l’amministra- 
zione non si avvalga della facoltà, di dichiarare la de- 
cadenza della concessione, restando il concessionario 
tenuto a reintegrare la cauzione o il deposito. 

In nessun caso l'importo della cauzione può essere 
inferiore a due annualità del canone, 


Art. 18. 
(Pubblicazione della domanda). 


Quando si tratti di concessioni di particolare impor. 
tanza per Ventità o per lo scopo il capo del comparti- 
mento ordina la pubblicazione della domanda mediante 
affissione nell’albo del comune dove è situato il bene 
richiesto e l’inserzione della domanda per estratto nel 
foglio degli annunzi legali della provincia, 

Il provvedimento del capo del compartimento che 
ordina la pubblicazione della domanda deve contenerne 
un sunto, indicare i giorni dell’inizio e della fine della 
pubblicazione, e invitare tutti coloro che possano aver- 
vi interesse a presentare, entro il termine indicato, le 
osservazioni Che credano opportune. 

In caso di opposizione o di presentazione di reclami, 
la decisione spetta al ministro per la marina mercantile. 

In ogni caso non si può procedere alla stipulazione 
dell'atto se non siano trascorsi almeno venti giorni 
dalla data dell’affissione e dell’inserzione, 


Art. 19. 
{Contenuto dell'atto di concessione). 


Nell’atto di concessione devono essere indicati : 

1) l'ubicazione, Pestensione e i confini del bene og- 
getto della concessione; 

2) lo scopo e la durata della concessione; 

3) la natura, la forma, le dimensioni, la struttura 
delle opere da eseguire e i termini assegnati per tale 
esecuzione; 

4) le modalità di esercizio della concessione e i pe- 
riodi di sospensione dell’esercizio eventualmente con- 
sentiti; 

5) il canone, la decorrenza e la scadenza dej pa- 
gamenti, nonchè il numero di rate del canone il cuni 
omesso pagamento importi la decadenza della conces- 
sione a termini dell’articolo 47 del codice; 

6) la cauzione; 

7) le condizioni particolari alle quali è sottoposta 
la concessione, comprese le tariffe per l’uso da parte 
di terzi; 

8) il domicilio del concessionario. 

Agli atti di concessione devono essere allegati la re- 
lazione tecnica, i piani e gli altri disegni, 

Nelle licenze sono omesse le indicazioni che non siano 
necessarie in relazione alla minore entità della cun- 
cessione, 


Art. 20. 
{Custodia degli alti di concessione). 


Gli originali degli atti di concessione sono custoditi 
presso l’ufficio del compartimento sotto la responsabi- 
lità dell’ufficiale destinato a riceverli, 


Art. 21. 
(Registri delle concessioni). 


Gli atti e le licenze di concessione si irascrivono in 
appositi registri, tenuti dagli uffici compartimentali, 
con numerazione rinnovata annualmente; il numero 
di trascrizione è riportato sugli atti e sulle licenze. 

Presso gli uffici circondariali è presa nota in appo« 
siti registri delle concessioni dei beni demaniati come 
presi nei limiti del circondario, 
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Art. 22. 
(Nuove opere in prossimità del demanio marittimo). 


L'autorizzazione alla esecuzione di nuove opere nelle 
zone di cui all’artieolo 55 del codice consta di una di- 
chiarazione di nulla osta del capo del compartimento, 
salvo sempre il rilascio dell'atto di concessione per i 
casì nei quali vengano recate limitazioni all’uso del 
demanio marittimo, 

Art. 23. 
(Responsabilità del concessionario). 


Tl concessionario è responsabile verso l’amministra- 
zione degli obblighi assunti e verso i terzi di ogni danno 
cagionato nell'esercizio della concessione alle persone 
o alle cose, 

Il concessionario cor Vatto o la licenza di conces- 
sione assume l’obbiigo di manlevare e rendere indenne 
l’amministrazione da ogni azione che possa esserle in- 
tentata da terzi in dipendenza della concessione, 


Art, 24, 
(Variazioni al contenuto della concessione). 


La concessione è fatta entro i limiti di spazio e di 
tempo e per le opere, gli usi e le facoltà risultanti dal- 
l’atto o dalla licenza di concessione. 

Qualsiasi variazione nell’estensione della 
cessa o nelle opere 0 nelle modalità di esercizio deve 
essere richiesta preventivamente e può essere consentita 
mediante alto o licenza suppletivi dopo l'espletamento 
della istruttoria. Qualora, peraltro, non venga appor- 
tata alterazione sostanziale al complesso della conces- 
sione e non vi sia modilica nell’estensione della zona 
demaniale, la variazione può essere autorizzata per: 
iscritto dal capo del compartimento, previo nulla osta 
dell'autorità che ha approvato l'atto di concessione, 


zann 


FANTASIA con È 


Art. 25. 
(Scadenza della concessione), 
Scaduto il termine della concessione, questa si inten- 
de cessata di diritto senza che occorra alcuna: diftida 
o costituzione in mora, 


Art, 26. 


(Revoca e decadenza della concessione). 


La revoca e la decadenza della concessione a norma 
dell'articolo 48 del codice sono pronunciate con decreto 
nolificato in via amministrativa. 

Nel caso previsto dall'articolo 47, lettera 4), del co- 
dice, In decadenza è pronunciata sentita Vintendenza | 
di finanza, 


Art. 27. 
(Vigilanza). 


L'esercizio della concessione è soggetto alle norme di 
polizia sul demanio marittimo, L'autorità marittima 
mercantile vigila sulla osservanza delle norme stesse 
e delle condizioni cui è sottoposta la concessione. 

Il concessionario è inoltre tenuto alla osservanza 
delle disposizioni dei competenti uffici relative ai ser- 
vizi militari, doganali, sanitari, e ad ogni altro ser- 
vizio di interesse pubblico, 


Art. 28, 


(Obblighi del concessionario per l'esercizio della vigilanza). 


ll concessionario è obbligato a consentire l’accesso 
nei beni concessigli e nelle opere esesuitevi al personale 
civile e militare dell’amministrazione centrale e locale 
della marina mercantile, dell’amministrazione finan- 
ziaria, del genio civile e delle altre amministrazioni 
dello Stato, che dovessero accedervi per ragioni del loro 
utticio, 

Art. 29, 
(Limiti dei diritti del concessionario). 


La concessione non attribuisce al concessionario al- 
cuna ragione di preferenza per l’uso delle parti di de- 
manio marittimo o delle opere non comprese nella con- 
cessione, 

Art. 30. 
{Subingresso). 


Il concessionario deve esercitare direttamente la con. 
cessione, 

L'autorizzazione a sostituire altri nel godimento dell: 
concessione, a norma dell’articolo 46 del codice, è dati 
dall'autorità che ha approvato Ja concessione e il rela 
tivo atto è rilasciato dal capo del compartimento. 

Qualora l’amminisirazione, in caso di vendita o di 
esecuzione forzata, non intenda autorizzare il subin- 
gresso dell'acquirente o dell’aggiudicatario nella con. 


di le disposizioni 


di vendita, disp 


cessione, si applicano in caso enditaà 
suila decadenza e in caso di esecuzione forzata le di- 


sposizioni sulla revoca. 


Art. 31 
{Demolizione delle opere). 


Salvo che non sia diversamente stabilito nelle condi- 
zioni speciali che regolano la concessione, nei casi di 
revoca, di decadenza o di scadenza, il concessionario, 
se l'amministrazione non intenda avvalersi della facoltà 
di acquisire le opere, ha l'obbligo di provvedere, a sua 
cura e spese, alla demolizione delle opere stesse e alla 
rimessa in: pristino e riconsegna dei beni concessigli, 
nei termini che gli saranno notificati, 

Ove il concessionario non adempia a tale obbligo si 
fa luogo all'applicazione del disposto dell’ultimo com- 
ma deil’arlicolo 49 del codice, 


Art, 32. 
(Efficacia della concessione nei confronti dell’amminisirazione). 


L'atto di concessione non vincola l’amministrazione 
fino a che non è stato approvato nelle forme prescritte. 


Art. 83, 
(Esibizione del titolo di concessione). 


Dn 


LI 
H 
i 


no 
u 


‘am 


Il concessionario è obbligato a produrre il tit 
concessione ogni qualvolta ne venga richiesto dall 
ministrazione e dagli agenti della forza pubblica, 


Art. 34, 
(Consegna e riconsegna dei beni concessi). 


Dopo l’approvazione dell’atto di concessione il capo 
del compartimento con l’assistenza, se necessaria, del- 
l'ufficio del genio civile, immette il concessionario nel 
possesso del bene concesso. La consegna risulta da pros 
cessu verbuie, 
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Le stesse norme si applicano per la riconsegna da 
parle del concessionario alla cessazione della conces- 
sione, 

Quando opere eseguite dal concessionario rimangono 
acquisite allo Stato, il verbale di riconsegna deve ri: 
guardare anche tali opere, delle quali è descritto lo 
stato di consistenza. 

Le opere sfesse sono iscritte nell’inventario dei beni 
di demanio pubblico, ramo marina mercantile. 


Art. 35. 
(Anticipata occupazione di beni demaniali marittimi). 


L’anticipata occupazione di beni demaniali marittimi 
e l’esecuzione di lavori aj sensi dell’articolo 38 del co- 
dice sono consentite mediante atto, non saggetlo ad 
approvazione, rilasciato nelle forme prescritte dall’ar- 
licolo 9, previa autorizzazione de:l’autorità cui compele 
Vapprovazione dell’atto di concessione, 


Art. 36. 


(Destinazione di parti del demanio marittimo 
ad altre amministrazioni dello Stato), 


La destinazione temporanea ad altri usi pubblici nel 
interesse di altre amministrazioni dello Stato di de 
terminate parti del demanio marittimo, di cui all’arti. 
colo 84 del codice, è autorizzata dal ministro per la ma 
rina mercantile e consta da processo verbale di consegna 
redalto dal capo del compartimento. Essa, salvo per i 
porti di cui all’articolo 19 del codice, non importa cor- 
Yesponsione di canone. 

Nel processo verbale sono incluse le clausole neces. 
saric a tutela degli interessi del demanio marittimo. 

L'eventuale utilizzazione da parte di lerzi di beni 
ilemaniali compresi nelle zone consegnate ad altre am- 
ministrazioni in dipendenza del presente articolo, è 
disciplinata a norma dell'articolo 36 del codice dalla 
autorità marittima mercantile, sentita Vamministra. 
zione consegnalaria, L'autorità marittima mercantile 
in ogni caso esercita sui beni stessì i poteri di polizia 
ni sensi dell'articolo 30 del codice. 


Art. DI, 
(Concessioni per fini di pubblico interesse). 


L'occupazione di beni demaniali marittimi e di zone 
fi mare territoriale da parte di enti pubblici o privati 
per fini di beneficenza o per altri fini di pubblico inte- 
resse, compreso l'esercizio di servizi di pubblica utilità, 
è regolata in base alle disposizioni stabilite per le con- 
cessioni demaniali marittime. 

Agli effetti deli'applicazione del canone, previsto dal 
secondo comma dell'articolo 39 del codice, s'intendono 
per concessioni che perseguono fini di pubblico interesse 
diverzi dalla beneficenza quel'e nelle quali il concessio- 
nario non ritrae dai beni demaniali alcun lucro o pro- 
vento, 

Art. 38. 
(Destinazione di beni demaniali per carico, 
scarico e sosta di merci e maicriali), 

La destinazione delle aree e delle pertinenze dema- 
niali per il carico, lo scarico e la sosta temporanea 
delle merci e dei materiali di cni all’articolo 50 del co- 
dice, il periodo di franchigia per le ordinarie operazioni 
portuali, i canoni e le altre norme sono stabiliti dal 
capo del compartimento con ordinanza. 


Art, 39, 
(Autorizzazione per carico, scarico e sosta di merci e maleriali). 


L’utilizzazione delle zone e pertinenze demaniali ma- 
rittime ai termini dell'articolo 50 del codice, per il ca- 
rico e lo scarico delle merci e dei materiali e per la 
loro temporanea sosta, è autorizzata con atto nel quale 
sono indicati : 


1) le zone e le pertinenze ‘oggetto dell’autorizza- 


zione; 

2) la specie dei materiali o delle merci; 

3) la durata dell’utilizzazione ; 

4) il canone da corrispondere : 

5) le altre eventuali condizioni. 

Nel caso in cui la predelta utilizzazione abbia carat 

tere continuativo, si applicano le disposizioni di’ cui 
all'articolo 36 del codice. 


Art, 40. 
(Impianto cd esercizio di depositi e stabilimenti 
situati în parte sul demanio marittimo). 


Salvo quanto è stabilito nel capo 11 del presente ti- 
lolo nei riguardi dei depositi e degli stabilimenti co- 
stieri di sostanze infiammabili o esplosive, la conces- 
sione per l’impianto e l’esercizio degli altri depositi e 
stabilimenti di cui al primo comma dell'articolo 52 del 
codice è soggetta a tutte le disposizioni contenute nel 
presente capo per }a parte del deposito o dello sia- 
Lilimento che insiste sul.demanio marittimo 0 sul mare 
territoriale. 

Alle stesse disposizioni la concessione è soggetta per 
la rimanente parte insistente fuori dei confini del de- 
manio mariitimo o del mare territoriale quando il depo- 
sito 0 lo stabilimento sia destinato, a giudizio dell’am- 
ministrazione della mavina mercantile, a scopi interes- 
santi la navigazione, la pesca, le industrie e ogni allra 
attività marittima. 

Nel caso in cuni lo stabilimento o il deposito sia de- 
stinato ad altri scopi, la concessione per la parte che 
insiste fuori dei confini del demanio marittimo o del 
mare territoriale è soggetta soltanto alle disposizioni 
che saranno stabilite nell'atto di concessione o nelia li- 
cenza a tutela del regime del demanio marittimo e del 
mare territoriale, oltre a quelle di polizia. 


CAPO II 


DELLE CONCESSIONI PER STABILIMENTI E DEPOSITI COSTIERI 
DI SOSTANZE INFIAMMABILI O ESPLOSIVE 


Art, 41, 
(Stabilimenti e depositi costieri), 


Gli stabilimenti e i depositi di sostanze infiammabili 


o esplosive di cui al secondo comma dell’articolo 52 del 


codice sono costieri quando sono impiantati anche sol- 
tanto in parte entro i confini del demanio marittimo. 

Sono considerati costieri quelli impiantati fuori del 
demanio marittimo, che siano comunque collegati al 
mare o a corsì d’acqua o canali marittimi, e quelli siste- 
mati anche su zone non demaniali nell’interno dei de- 
positi e degli stabilimenti indicati nel primo comma 
dell'articolo 52 del codice. 


Ci 
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Art. 42. 
(Competenza per le concessioni), 


Le concessioni per distributori di oli minerali e sot- 
toprodotti e di altri carburanti sono fatte dal capo di 
compartimento con licenza; quelle per i depositi co- 
stieri di soli liquidi combustibili aventi una capacità 
complessiva non superiore a mille metri cubi, e che non 
richiedono impianti di notevole entità, sono fatte con 
atto di concessione di durata non superiore a nove 
anni approvato dal direttore marittimo. 

Le altre concessioni per impianto ed esercizio di sta- 
bilimenti e di depositi costieri sono fatte con atto ap- 
provato dal ministro per la marina mercantile, 


Art. 43. 


(Depositi promiscCui). 


E? vietato il deposito di sostanze infiammabili o esplo- 
sive insieme con altre merci, salvo che l’interessato ab- 
bia ottenuto per tale deposito l’autorizzazione prevista 
dal secondo comma dell'articolo 52 del codice. 


Art, 44, 
‘Norme di sicurezza). 


Gli stabilimenti e i depositi costieri sono soggetti 
alle norme di sicurezza a essi relative, stabilite con de 
cretò del ministro per l'interno, di concerto con quello 
per la marina mercantile, sentita la commissione con: 
sultiva per le sostanze esplosive e infiammabili. 


Art. 45. 
{Documentazione della domanda). 


La relazione tecnica e i disegni da allegare alla do-| 


manda per ottenere la concessione dell'impianto e del 
l'esercizio di stabilimenti e di depositi costieri, a nor 
ma dell'articolo 6, devono anche indicare : 

a) la natura delle sostanze in lavorazione o in de- 
posito, e il punto di infiammabilità; 

b) il tipo e la capacità dei vari serbatoi e la desti- 
nazione di ciascuno; 

c) la quantità in metri cubi delle varie sostanze che 
il richiedente intende depositare in fusti o in altri re- 
cipienti analoghi: 

d) le caratteristiche degli impianti e le modalità co- 
struttive dei fabbricati; 

€) gli impianti e i mezzi per la prevenzione e la 
estinzione degli incendi; 

Î) i dispositivi di sicurezza, le zone interne di pro- 
tezione e le distanze delle opere esterne; 

9) i mezzi per il rifornimento, il carico, lo scarico e 
il travaso delle sostanze; 

h) per gli stabilimenti, anche la natura e i processi 
di lavorazione. 


Art 46, 
(Parere del genio civile). 


Sulla domanda di concessione deve essere sentito l’uf- 
ficio del genio civile, che nell’esprimere il parere indica 
le condizioni tecniche alle quali ritiene necessario sia 
sottoposta la concessione, con particolare riguardo alla 
tutela della pubblica incolumità e all'osservanza delle 
norme di sicurezza, 


Art. 47, 
(Parere del ministero dell'interno). 


La domanda di concessione per l’impianto e l’eserci- 
zio di stabilimenti e depositi costieri è trasmessa dal 
ministero della marina mercantile a quello dell’interno 
che esprime il proprio parere, sentita la commissione 
consultiva per le sostanze esplosive e infiammabili & 
eventualmente dopo sopraluogo. 


Art. 48. 
(Commissioni di collaudo). 


Gli stabilimenti e i deposili costieri non possono es: 
sere messi, in tutto o in parte, in esercizio se non siano 
stati collaudali. 

AI collaudo procede una commissione composta da 
un funzionario del ministero della marina mercantile, 
da un funzionario del ministero dell’industria e com- 
mercio, da un rappresentante del ministero dell’inter- 
uo, delegati dai rispettivi ministri nonchè dal capo del 
compartimento marittimo, dall’ingegnere capo dell’ut- 
ficio del genio civile e dal comandante del corpo dei 
vigili del fuoco competenti per territorio o da loro de- 
legati. La commissione è nominata dal ministro per la 


ptile 
nine, 


Per i depositi e i distributori la cui concessione è 
di competenza del direttore marittimo o del capo del 
compartimento marittimo, il collando è effettuato du 
una commissione locale composta dal capo del compar- 
timento, da}l’ingegnere capo dell’nfficio del genio civile 
e dal comandante.del compo dei vigili del fuoco, compe- 
tenti per territorio, o da loro delegati. 


martina mere 


Art. 49. 
(Ispezioni). 


Gli stabilimenti e i depositi costieri devono essere sot- 
toposti a frequenti ispezioni da parte della commissione 
locale di cui al terzo comma dell’articolo precedente. 

Ogni triennio si procede, da parle di detta commis- 
sione, a una visita generale degli stabilimenti e dei 
depositi costieri esistenti nella circoscrizione del com- 
partimento marittimo. 

Il ministro per la marina mercantile, d’accordo con 
quello per l’interno, può disporre ispezioni straordinarie 
che sono eseguite da una commissione composta nel 
modo prescritto dal secondo comma dell’articolo pre- 
cedente. 

Art. 50. 


{Aggiornamento delle misure tecniche dì sicurezza). 


Il concessionario è tenuto a eseguire, nei termini che 
gli seno fissati, adattamenti, modifiche, sistemazioni e 
ogni altro lavoro che nel corso della concessione siano 
prescritti dall’amministrazione concedente a tutela del- 
Vincolumità e della sicurezza. 

In caso di inosservanza l’amministrazione ha facoltà 
di sospendere in tutto o in parte l'esercizio dello stus 
bilimento o del deposito, 


Art. 51. 
(Spese per ispezioni e collaudi). 


Oltre le spese che fanno carico ni richiedenti, a norma 
dell'articolo 11, sono a carico dei concessionari le spese 
per gli accertamenti, le visite, le ispezioni e i collaudi 
da parte delle commissioni di cui agli articoli 48 e 49. 
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All’uopo i concessionari sono tenuti a effettuare de- 


mento alla concessione di estrazione o raccolta di arena, 


positi in Numerario ogni qual volta sia loro richiesto |alghe, ghiaia e altri materiali si applicano le norme 


e nella misura sufficiente allo scopo, 
Per tali depositi si osservano le norme di cui all’ar- 
ticolo 11. 
Art. 52. 
(Norme per le concessioni). 


Le concessioni per gli stabilimenti e { depositi co- 


stabilite nel capo I del presente titolo, 


Art. 57. 
(Raccolta di materiali abbandonati). 


Le disposizioni del presente capo si applicano an- 
che alla raccolta di materiali e merci che siano stati 


stieri di cui ai precedenti articoli sono anche regolate | abbandonati nel fondo del mare territoriale o nell'am- 


dalle disposizioni del capo I del presente titolo. 


CAPO III 


DELL’ESTRAZIONE E DELLA RACCOLTA DI ARENA 
E DI ALTRI MATERIALI 


Art 53, 
(Tabelle). 


Il capo del compartimento, sentito l’ufficio del genio 
civile, redige apposite tabelle, da pubblicarsi nell’albo 
dell'ufficio del compariimento, indicanti i luoghi nei 
quali Pestrazione a la raecolta di arena, alghe, ghiaia 
e altri materiali sono vietate, e i luoghi nei quali l’estra- 
zione e In raccelta possono essere fatte previa la con- 
cessione di cui all'articolo seguente, 


Art, 5A, 
{Concessioni dì estrazione e di raccolta). 


Le concessioni per l'estrazione e la ratealta di arena, 
aighe, ghinia e altri materiali vengono fatte con licenza 
conforme al modello stabilito dal ministero per la ma- 
riva mercantile nella quale sono determinati: 


1} la località neila quale l’estrazione o la raccolta 
è consentita; 

2) la quantità di materiale da estrarre o da racco- 
gliere; 

3) il periodo di tempo entro il quale Pestrazione o 
la raccolta deve avvenire; 


4) le modalità che il concessionario deve seguire | 


nell’operare Pestrazione o la raccolta; 
5) il canone e le modalità di pagamento. 

Le concessioni per l'estrazione e la raccolta di arena, 
alghe, ghiaia e altri materiali, quando importino la co- 
struzione di opere e impianti di difficile rimozione, 
sono fatte con atto di concessione a norma del secondo 
comma dell’articolo 86 del codice, 

Prima di iniziare l'estrazione o la raccolta il conces- 
sionario deve denunciare alla guardia di finanza, gli 
estremi della concessione ottenuta. 


Art. 55. 
(Canone). 

TI canone è comgisurato al volume o al peso dei ma- 
ferinle da estrarre o da raccogliere e alla durata della 
concersione. 

La misura del canone può essere stabilita in via sene- 
rale in velazione alla qualità del materiale e alle loca- 
lità di estrazione o fli raccolta. 


Art. 56. 
{Norme cui la concessione è soggetta). 


Per il rilascio della licenza di estrazione o di raccolta, 
per ln determinazione della misura del canone, per il 


bito del demanio marittimo. 

Le domande dirette ad ottenere la concessione della 
raccolta devono in ogni caso essere pubblicate nei modi 
previsti dall’articolo 18, 


CAPO IV. 
DELLA DELIMITAZIONE DEL DEMANIO MARITTIMO 


Art. 58. 


(Delimitazione). 


Le operazioni di delimitazione di cui all’articalo 32 
del codice sono autorizzate dal ministro per la marina 
mercantile, 

Il capo del compartimento notifica a coloro che pos- 
sono avervi interesse l’invito a intervenire alle opera- 
zioni e a produrre i loro titoli, Tale invito può essere 
notificato anche a mezzo di agenti dell'autorità marit- 
tima mercantile, 

La commissione delimitatrice è presieduta dal capo 
dei compartimento o da un suo delegato e di essa fan- 
no parte un rappresentante della intendenza di finanza 
ed uno dell’ufficio del genio civile. 

La commissione procede alla data stabilita alla deli. 
mitazione anche se non interviene alenn interessato. 

Dell’avvenuta delimitaziane è redatto processo ver- 
bale, corredato dai piani e dagli altri disegni; tale ver. 
bale è firmato da tutti gl’intervenuti e diviene obbliga- 
torio per lo Stato dopo che sia approvato dal ministro 
per la marina mercantile, di concerto con quelle per le 
finanze, 

Le spese sono sostenute per metà dallo Stato e per 
l’altra metà dai privati interessati. I privati devona 
effettuare un deposito presso la cassa dell'ufficio del 
compartimento nella misura da questo stabilita, Il de- 
posito è liquidato secondo le norme dell’articolo 11. 


TITOLO III 


Dell’attività amministrativa, della polizia 
e dei servizi nei porti 


CAPO TI 


DELL'ATTIVITÀ AMMINISTILATIVA EB DELLA POLIZIA 
NGI PORTI 


Art, 59, 
(Ordinanza di pollzia marittima), 


A norma degli articoli 30, 62 e 81 del codice il capo 
di circondario per i porti e per le altre zone demaniali 
marittime e di marc territoriale della sua circoseri. 
zione, in cui sia rifenuto necessario, regola con propria 
ordinanza pubblicata nell'albo dell’ufficio : 

1) la ripartizione degli spazi acquei per lo stazionar 


versamento dello stesso, e per quanto altro ha riferi | mento delle navi, dei galleggianti e degli idrovolanti; 
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2) la destinazione delle calate, dei moli e degli altri 
punti di accosto allo sbarco e all'imbarco dei passeg- 
geri, al carico e allo scarico delle merci; 

8) i turni di accosto delle navi e dei galleggianti; 

4) il servizio delle zavorre; 

5) la destinazione di determinate zone alla costru- 
zione, all’allestimento, alla riparazione, alla demoli. 
zione, al cavenaggio e all’alaggio delle navi e dei gal. 
leggianti; 

6) il trasporto di persone a mezzo di imbarcazioni ; 

7) Vuso delle boe, dei gavitelli, dei catenari e degli 
altri mezzi destinati all’ormeggio delle navi e dei gal. 
leggianti; 

8) l'imbarco, lo sbarco e la custodia delle merci di 
natura pericolosa; 

9) l'entrata e uscita delle navi e dei galleggianti, 
Pammaraggio e la partenza degli idrovolanti; 

10) in genera:e, tutto quanto concerne la polizia e 
la sicurezza dei porti, nonchè le varie attività che si eser- 
citano nei porti e nelle altre zone comprese nella cir- 
coscrizione. 

Il capo di circondario, salvo che sia diversamente sta. 
bilito, determina altresì per i porti e per le alive zone 
comprese nella sua circoscrizione, in cui sia ritenuto 
necessario, ie tariffe dei servizi, 


Art. 60, 
(Concessione di esercizio di servizi portuali). 

L'esercizio di servizi portuali che richiedono impiego 
di navi e galleggianti, indicati nell’articolo 66 del co. 
dice, è soggetto a concessione dell'autorità marittima 
mercantile, 

La concessione è fatta nei modi e con le formalità 
stabilito dagli articoli 5 a 39. 


Art. 61, 

{Certificato d’iscrizione per l'esercizio di attività nei porti). 

Le persone che esercitano un'attività nell’interno dei 
porti e in genere nell’ambito del demanio marittimo, 
se sottoposte all’iscrizione in registri a norma del se. 
condo comma dell’articolo 68 del codice, sono munite 
di un certificato d'iscrizione conforme al modello ap. 
provato dal ministro per la marina mercantile. 


Art. 62. 
(Preferenze negli accostì). 

Il comandante del porto, nel regolare gli accosti del. 
le navi e dei galleggianti, deve osservare di regola l’or- 
dine di arrivo salvo che trattisi di navi addette a spe- 
ciali servizi o che trasportino particolari carichi, 


Art. 63. 
(Navi în altesa di accosto), 

Le navi e i galleggianti, che all'arrivo nei porti non 
abbiano già conoscenza del punto di ormeggio ad essi 
assegnato, devono dar fondo in modo da non ostacola- 
re l’entrata e l'uscita delle altre navi e degli altri gal. 
leggianti, e attendere che il comandante del porto de- 
signi il punto di ormeggio. 


Art. 64. 
(Divieto di ‘arrecare impedimento alle manovre di altre navi). 


Le navi e i galleggianti, nell’eseguire la manovra per 


uscirne, per ormeggiarsi nel luogo designato e per com« 
piere ogni altro spostamento, devono evitare di arie- 
care impedimento alla possibilità di manovre delle altre 
navi e degli altri galleggianti. 

In caso di cattivo tempo, il comandante del porto dis 
spone che sia intensificata la vigilanza al fine di assi 
curare la libera entrata delle navi e dei galleggianti .n 
porto. 

Art. 65. 
(Modo di ormeggiarsi). 

Salvo il disposto dell’articolo 67, le navi e i galleg- 
gianti non possono essere ormeggiati che alle bitte, agli 
anelli e alle altre prese sistemate a terra per tale 
scopo, nonchè alle boe, ai gavitelli, ai catenari e agli 
altri mezzi sistemati allo stesso scopo negli specchi 
acquei. 

Le navi e i galleggianti devono adottare, per i loro 
ormeggi, tutte le cautele necessarie per evitare danni 
alle prese sistemate a terra o in mare e alle opere por- 
tuali. 

In ogni caso, alle prese non possono ormeggiarsi navi 
e galleggianti in numero e di portata maggiori di quelli 
consentiti dalla resistenza delle prese stesse. 


Art. 66. 
{Agevolazione al movimento di altre navi), 

Le navi e i gallesgianti all’ormeggio hanno Pobbligo 
di ricevere cavi, di allentare gli ormeggi e di eseguire 
quanto sia necessario per agevolare il movimento di al 
tre navi e di altri gal'eggianti, nonchè di cooperare al 
salpamento delle ancore, che si fossero impigliate nelle 
loro. 

Art 67, 
(Ormeggi di punta 0 in andana). 


Salvo che non sia diversamente prescritto dal coman- 
dante del porto, le navi ormeggiate perpendicolarmente 
alie calate devono di regola avere di prua due ancore 
in mare, e di poppa cavi in numero e di resistenza 
adeguati. Se le navi sono su più file, quelle non ormeg- 
giate direttamente alla banchina devono avere due or- 
meggi sulle navi retrostanti e due ancore in mare. 


Art. 68. 
(Ripari degli scarichi esterni). 

Le navi è i galleggianti all’ormeggio o in movimento 
nei porti devono munire di adatti ripari gli orifici 
esterni per lo scarico di acque e di altri liquidi, in.modo 
da evitare che tali rifiuti vengano proiettati a terra 0 
su altre navi o galleggianti. 


Art. 69. 
(Rinforzo degli ormeggi). 

Le navi e i galleggianti, in caso di cattivo tempo, de- 
vono rinforzare gli ormeggi e adottare tutte le precau- 
zioni necessarie; essi sono inoltre obbligati a prendere 
le misure che il comandante del porto ritenga di im. 
porre, restando in facoltà di quest’ultimo di provvedere 
a spese di essi in caso di inadempienza, 


Art. 70. 
{Carenaggi con sbandata). 


Le operazioni di carenaggio che richiedono lo sbanla- 
mento della nave o del galleggiante sono eseguite nel 


entrare nei porti, nei bacini e nelle darsene e perlluogo stabilito dal comandanle del porto, previa pre- 
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sentazione, da parte dell’armatore, per le navi e i gal 
leggianti superiori a dieci tonnellate di stazza lorda, 
dell’attestazione di un perito, dalla quale risulti che 
V’alberatura e il sartiame siano in condizioni da soste- 
pere lo sforzo necessario per lo sbandamento. 


Art. TL. 
(Parabordi). 


Le navi e i galleggianti affiancati tra di loro o alle 
banchine devono tenere parabordi di difesa. 


Art. 72. 
(Scale). 


Le scale di accesso alle banchine devono rimanere 
sempre libere al passaggio delle persone. 


Art. 73. 
(Mezzi di accesso dalle navi alle banchine). 


Le navi e i galiegzianti che mantengono mezzi di ac- 
cesso appoggiati alle banchine devono curarne la sorve- 
glianza e tenerli convenientemente illuminati durante 
la notte. 

Art T4, 
(Sporgenze dal bordo). 


Le navi e i galleggianti devono evitare che imbar- 
cazioni, gru, scale, ponti da sbarco e altre altrezza. 
ture, sporgano dal bordo, intralcino il transito di al. 
tre navi e galiesgianli o danneggino le persone, le ope- 
re e gli impianti portuali o oslacolino il movimento 
che si svolge sulle banchine, 


Art. 75. 
(Prove di macchina sugli ormeggi). 


Le navi non possono compiere prove di macchina 
sugli ormeggi senza averne ottenuta antorizzazione dai 
comandante del porto, che indica il posto nel quale 
deve essere eseguita la prova e prescrive le precauzioni 
da adottare. 

Art. 76. 
(Divieto di cvvicinarsi alle navi in arrivo). 


E vietato di avvicinarsi alle navi in arrivo prima 
che queste abbiano ultimato le formalità prescrilte 
dalle leggi sanitario. 


Art. 77, 
(Rifiuti di bordo), 


E’ vietato di tenere rifiuti accumulati a bordo delle 
navi e dei galleggianti, nonchè di geftarli negli ambiti 
terrestri o acquei del porto o in mare aperto a una 
distanza inferiore a quella stabilita dal comandante del 
porto. 

Salva autorizzazione del comandante del porto, le 
navi adibite al trasporto di bestiame non possono ese. 
guire il lavaggio delle stive e della coperta durante la 
permanenza in porto, ma devono effettuarlo in mare 
aperto. 

Art. 78. 
(Trasporto di passeggeri con mezzi nautici). 
Nei porti in cui sia ritenuto necessario, il capo del 


circondario può riservare il trasporto dei passeggeri 
alle imbarcazioni sutorizzate a tale trasporto. 


Qualora tale esclusività non sia stata attribuita lo 
sbarco e l'imbarco dei passeggeri può dalle navi essere 
eseguito con le imbarcazioni di bordo, 


Art. 79. 
{Carico e scarico delle merci). 


Nelle operazioni di carico e scarico delle merci ssi 
deve sempre lasciare libero lo spazio necessario alla 
circolazione delle persone e dei veicoli. 

Per il carico, lo scarico e il trasporto di qualsiasi 
merce devono essere adottate le precauzioni necessarie 
per non arrecare danni alle persone, alle opere e agli 
impianti portuali, evitando il gettito delle merci stesse 
dalle navi a terra. 

Art. 80. 
(Sgombero delle banchine). 


AI termine delle operazioni di carico e di scarico delle 
merci, tutti gli attrezzi e i mezzi adoperati devono 
essere ritirati, 

Con riferimento alle disposizioni dell’articolo 50 del 
codice, il deposito delle merci che non possono essere 
prontamente rimosse deve essere effettuato in modo da 
non ostacolare la circolazione delle persone e dei veicoli. 

I veicoli non possono rimanere sulle banchine oltre il 
tempo necessario alle operazioni che devono compiere; 
i conducenti non possono allontanarsi dai veicoli stessi, 


Art. 81, 
(Perioda entro il quale devono essere compiute le operazioni), 


Il comandante del porto può determinare, qualora 
esigenze eccezionali del traffico lo richiedano, il termine 
massimo entro cui devono essere compinte le operazioni 
di carico e di scarico delle merci o di imbarco e di 
sbarco dei passeggeri nei porti. 


Art. 82. 


(Pulizia dell'ambito portuale). 


Ultimate le operazioni di carico e di scarico, coloro 
che le hanno eseguite devono provvedere alla pulizia 
degli specchi acquei e delle banchine. 


Att. 83, 


(Carico e scarico di merci accensibili). 


Le navi che accostano alle zone dove si compiono 
operazioni di carico e di scarico di merci facilmente 
accensibili devono avere i fumaioli e le cappe fumarie 
coperti da reti parascintille, 

Le operazioni di carico e di scarico delle merci facil- 
mente accensibili durante le ore notturne sono sotio- 
poste all’autorizzazione del comandante del porto e 
devono essere compiute con le modalità prescritte dalla 
medesima autorità, 

Art. 84, 
{Deposito di merci infiammabili). 


Le merci facilmente infiammabili non possono rima: 
nere depositate nelle zone portuali durante la notte 
ammenochè il deposito non avvenga in località a que-! 
st’uso specialmente destinata. 

Qualora per circostanze di assoluta necessità le merci 
predette debbano rimanere durante la notte in tali zone, 
o su navi o galleggianti, i proprietari e le persone che 
le hanno in consegna devono curarne la sorveglianza. 
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Art. 85, 
(Servizi di vigilanza). 


Il comandante del porto può disporre servizi di vigi- 
lanza, da eseguirsi a mezzo del personale dipendente 
o, in caso di necessità, a mezzo di altri agenti della 
forza pubblica sull'impiego del fuoco a bordo e a terra 
e sulle merci infiammabili o altrimenti pericolose. 

Le spese della vigilanza sono a carico degli inte- 
ressati. 


Art. 86. 
(Fuochi e lumi a bordo). 


Alle navi in armamento è consentito di accendere 
funco 0 lumi purchè il fuoco sia contenuto in appositi 
locali e sia sotlo la continua sorveglianza del personale 
di bordo e i lumi siano chiusi in fanali, 

E” vietato accendere fuoco sulle navi in disarmo, le 
quali non abbinio personale sufticicnie ad eseguire una 
idonea vigilanza. 

H carenazgio delle navi e dei galleggianti con il 
fuoco nen può essere eseguito senza lantorizzazione 
dei comandunte del porto, il quale stAbilisce il Inogo 
e l'ora per tali operazioni e prescrive le precauzioni da 
adottare. 


Art. ST, 
(Incendio nei porti). 


In caso di incendio mei porti o nelle località adia- 
centi, il comandante dei porto prenile gli opportuni 
provvedimenti ai termini anche delle leggi speciali 
sul'a prevenzione cd estinzione degli ineendi. 

I comandanti delle navi che si trovano in perto de- 
voto radunare gli equipaggi a bordo e tenersi pronti 
a eseguire le manovre eventualmente ordinate dal ce- 
mandante del porto. 

Se l'incendio avviene a bordo di una nave, il coman- 
dante della stessa deve darne immediato avviso al co- 
mandante del porto, adottando frattanto le necessarie 
misure, 

ili comandante del porto pnò disporre Vimpiego di 
persone che lavorano nel porto e delle navi e dei mezzi 
che si trovano nell’ambito portuale per provvedere alle 
necessità determinate dall’incendio, 


Art. 88, 
{Uso della fiamma ossidrica). 


L’impiego delia fiamma ossidrica o di altri analoghi 
mezzi a bordo di navi e di galleggianti, anche in demo- 
lizione, è regolato dal comandante del porto che provve. 
de a stabilire Je norme tecniche per prevenire gli in. 
cendi, A tale fine il comandante del porto può avva 
lersi, a spese della nave o del galleggiante, dell’opera 
di tecnici. 


Art, 89. 


(Rimozione di materiali sommersi). 


La rimozione dei materiali sommersi nei porti, rade 
o canali di cui all’artieolo 72 del codice deve essere 
iniziata e ultimata nei termini fissati dal comandante 
del porto, ovvero, in mancanza, compiuta entro le qua- 
rantotto ore dall’avvenuta sommersione. 

I termini predetti sono comunicati agli interessati 
nelle forme stabilite da/l’articolo seguente. 


acari nr] 


Art, 90, 
{Rimozione di navi e di aeromobili sommersi). 


L’ordine di rimozione di una nave, di un galleggiante 
o di un aeromobile sommerso, previsto dall'articolo 73 
del codice, è dato al proprietario per iscritto e notificato 
a mezzo di un agente delle capitanerie di porto. LI ter- 
mine per l’esecuzione è fissato dall’antorità marittima 
mercantile, sentito, ove occorra, ufficio del genio ei- 
vile, 

Se non è rioto il proprietario della nave o del galleg- 
giante, l’ordine è comunicato mediante avviso affisso 
neli’ufficio del compartimento, fino al termine per 1a 
esecuzione previsto nell’ordine stesso, Se non è noto 
il proprietario dell'aeromobile, analogo avviso è comu- 
nicato alla direzione aeronautica nella cui circoscri 
zione trovasi lPaeromobile da rimuovere. 

Se si tratta di nave e di aeromobile stranieri, V’av- 
viso è comunicato al console dello ‘Stato, nei cui re- 
gistri la nave o Pacromobile è iscritto, ovvero, se non 
ne risulti la nazionalità, rispetlivamente al ministero 
della marina mercantile e al ministero della difesa- 
aeronautica. 

Quando, a norma del secondo e del quarto comma del. 
l'articolo 73 del codire, Vantorità marittima mercan. 
tile procede d’ufficio alla rimozione, è sentito preventi 
vamente, ove occorra, l'ufficio del genio civile. Nei casi 
d'urgenza, dell'inizio delle operazioni di rimozione è 
data notizia agli interessati nelle forme previste dai 
conrni precedenti, 

Art. 91. 
(Rimozione da parte dei privati). 


Nel caso di rimozione di navi, di galleggianti o di 
materiali sommersi da parte dei proprietari, gli og- 
getti rimossi rimangono in custodia del’autorità ina- 
rittima mercantile a garanzia dell’adempimento dell’ob- 
blico della totale rimozione. I proprietari non possono 
ritirare le cose rimosse se nan al termina delle apara. 
zioni, ovvero prestando idonea cauzione, 

AlFatto del ritiro i proprietari sono tenuti a pagare 
le spese di custodia, L'autorità che procede alla conse- 
gna ne redige processo verbale, facendo constare in 
maniera specifica l'avvenuta totale rimezione e il pa- 
gamento delle spese di custodia. Del processo verbale è 
rilasciata copia ai proprietari, sn loro richiesta. 

L'autorità marittima mercantile non procede alla 
consegna degli oggetti rimossi se il proprietario non di. 
mostra di aver corrisposto gli eventuali diritti doga- 
nali. 

Art. 92, 
(Rimozione d'ufficio 


Nei casì previsti dal secondo comma dell’artieolo 72 
e dal secondo comma delParticolo 78 del codice, quando 
alla rimozione di navi, di galleggianti, di aeromobili 0 
di materiali sommersi provvede d’ufficio l'autorità ma- 
rittima mercantile, le cose da rimuovere passano in 
proprietà dello Stato, 

Al termine delle operazioni viene compilato processo 
verbale contenente: 

a) l'indicazione del luogo in cui si trovano gli og- 
getti rimossi; 

b) la descrizione degli oggetti medesimi ; 

c) il valore di ciascun oggetto o di ciascun gruppo 
di oggetti della stessa specie, accertato, secondo lo stato 
in cui sî trovano, con l'intervento di un funzionario 
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dell’amministrazione doganale, se questa sia interessa. 
ta, e, quando occorra, con l’assistenza di un perito. 

Il processo verbale è sottoscritto dal perito, se è 
intervenuto, dal funzionario dell’amministrazione do- 
ganale, se questa è interessata, e dall’autorità marit 
tima mercantile che io ha compilato. 

Per la vendita degli oggetti rimossi Pautorità ma- 
rittima mercantile procede nei casì d’urgenza a tratta- 
tiva privata. La vendita viene fatta constare con pro- 
cesso verbale, indicando il prezzo ricavato, le spese 
sostenute e, se del caso, la differenza a carico dei pro- 
prietari. 

L'autorità marittima non procede alla consegna degli 
oggetti rimossi se l'acquirente non dimostra di aver cor- 
risposto gli eventuali diritti doganali. 

Quando si tratta di rimozione di nave di stazza lorda 
non superiore alle trecento tonnellate deve farsi spe- 
cifica menzione del tonnellaggio. 

Nel caso previsto dall’ultimo comma dell’articolo 78 
del codice, autorità che ha proceduto alla rimozione 
provvede alla custodia delle cose rimosse, dandone no- 
tizia ai proprietari nelle forme stabilite dall'articolo 90 
del presente regolamento. 


Art. 93, 


(Informazioni in caso di sinistro). 


Nel caso previsto dall’articolo 69 del codice autorità 
marittima mercantile deve immediatamente informare 
del sinistro il ministero della marina mercantile, ia di- 
rezione mariltima, l'autorità militare marittima compe- 
tente per territorio, l'ufficio compartimentale dai quali 
dipende e, se il sinistro riguarda una nave nazionale, 
l’ufficio di iscrizione di questa. 

L’autorità consolare deve informare il ministero della 
marina mercantile e l'ufficio di iscrizione della nave. 

Nel caso previsto dal secondo comma dell’articolo 69 
del codice Vautorità comunale deve dare immediato 
avviso del sinistro e dei primi provvedimenti adottati 
all’autorità marittima mercantile più vicina. =; 


Art. 94, 
(Processo verbale di perdita della nave). 


In caso di perdita della nave, dovunque avvenuta, 
lautorità marittima mercantile o consolare redige pro- 
cesso verbale nel quale deve indicare: 

a) il nome, il numero, l'ufficio d'iscrizione, la staz- 
za della nave e il nome del proprietario ; 

b) il nome, l’ufficio d'iscrizione e il numero di ma- 
tricola del comandante della nave, il numero dei compo- 
nenti dell'equipaggio e dei passeggeri; 

c) la provenienza della nave; 

d) le generalità e il domicilio delle persone perite 
con l’indicazione del numero di matricola e dell’ufficio 
di iscrizione per i componenti dell’equipaggio; 

e) Ja qualità e la quantità del carico; 

fi le cose salvate; 

g) i documenti di bordo salvati e quelli perduti; 

h) la società assicuratrice della nave e del carico; 

î) la causa accertata o presunta del sinistro. 


Il processo verbale è sottoscritto da quattro delle 
persone salvate o in mancanza, qualora sia possibile, 
da altre persone che abbiano assistito al fatto, e dal- 


l'autorità mariftima che ha compilato il verbale. 


Art. 95. 
{Ritiro dei decumenti di bordo). 


Se la nave non è in condizione di riprendere la 
navigazione, l'autorità marittima mercantile o conso- 
lare rilira i documenti di bordo, 


Art. 96. 
{Trasmissione del processo verbale e dei documenti di bordo), 


Se il processo verbale della perdita non è compilato 
da un ufficio di compartimento, l’autorità marittima 
mercantile lo trasmette, con i documenti di bordo riti. 
rati, al capo del compartimento, 

Se la nave non è iscritta nel compartimento maritti. 
mo, il capo di questo trasmette copia del processo ver- 
bale di perdita, unitamente ai documenti di bordo, al- 
l'ufficio di iscrizione della nave. 

L’autorità consolare trasmette il processo verbale e 
i documenti di bordo al ministero della marina mer- 
cantile, 


Art, 97. 


‘Registro dei sinistri). 


Presso gli uffici di compartimento è tenuto un re- 
gistro conforme al modello approvato dal ministro per 
la marina mercantile, nel quale sono annotati: 

a) i sinistri occorsi alle navi nazionali ed estere 
mella circoscrizione del compartimento; 

b) i sinistri occorsi fuori della circoscrizione del 
compartimento alle navi iscritte nei registri degli uffici 
del compartimento, 

Presso gli uffici consolari è tenuto analogo registro 
nel quale sono annotati i sinistri occorsi alle navi na: 
zionali nella circoscrizione del consolato e alle navi 
iscritte presso il consolato stesso, 


CAPO I. 
DEL. PILOTAGGIO 


Sezione I, — Dell’istituzione delle corporazioni 
e del reclutamento dei piloti, 


Art, 98. 
(Categorie delle corporazioni), 


Le corporazioni dei piloti, istituite a norma dell’arti- 
colo 86 del codice, si distinguono in tre categorie. 
La determinazione delle categorie è fatta dal ministro 


(per la marina mercantile, tenuto conto del movimento 


annuo medio delle navi a propulsione meccanica in un 
certo periodo di tempo e delle difficoltà del pilotaggio 
nel luogo dove presta servizio la corporazione, 


‘Art. 99. 
(Navi destinate al pilotaggio). 


‘Per Vesplicazione del servizio di pilotaggio ogni cor- 
porazione deve essere provvista, ai sensi dell’artico- 
lo 110, di navi determinate nel numero, nel tipo e nelle 
dimensioni dai regolamenti locali di pilotaggio. 

In caso di necessità il comandante del porto può auto- 
rizzare la corporazione a prendere le navi predette in 
locazione, 
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Art. 100. 
(Segni distintivi delle navi). 


Ferme le disposizioni degli articoli 141 e 142 de! 
codice, ogni nave destinata al servizio di pilotaggio 
deve essere dipinta in nero con una fascia bianca di cen. 
timetri venti al di sotto dell’orlo superiore del bordo, 
distinta dall'indicazione, segnata in maniera visibile sui 
lati esterni della prora e della poppa e sul fumaiolo, 
della lettera « P » o della parola « Pilota » e deve te- 
nere alzata, di giorno, la bandiera II del codice inter. 
nazionale dei segnali che indica la presenza del pilota 
& bordo, e, di notte, i fanali prescritti dal regolamento 
per evitare gli abbordi in mare, 


Art. 101, 
(Poteri del comandante del porto). 


T piloti, nell'esercizio della loro attività, sono sotto. 
posti ai poteri del comandante del porto e devono es- 
seve provvisti dei segni distintivi, in conformità del 
modello stabilito dal ministro per la marina mercantile. 

Essi devono avere la residenza nel luogo dove ha sede 
la corporazione. 

1} comandante del porto può servirsi gratuitamente 
dell’opera dei piloti per quanto concerne il servizio toc- 
nico del porto, salvo il rimborso delle spese. Tuttavia 
quando si tratti di prestazioni di pilotagrio effettuate 
nell’interesse della nave, anche se disposte dal coman- 
dante del porto, è dovuto il compenso fissato dalle 
taritfe. 

Art. 102, 
(Concorso), 


L'ammissione nella corporazione dei piloti avviene 
per concorso. 

Può partecipare al concorso chi abbia i seguenti re 
quisiti: 

1) il titolo di capitano di lungo corso per le cor- 
porazioni di prima e di seconda categoria e almeno il 
fitolo di padrone marittimo per quelle di terza cale. 
goria; 

2) clà non inferiore a ventotto e non superiore a 
trentacinque anni salve le particolari agevolazioni pre- 
viste da leggi speciali; 

3) sei anni di navigazione in servizio di coperta 
su navi mercantili nazioneli e, per le corporazioni di 
prizna e di seconda categoria, un periodo di almeno tre 
anni di navigazione come ufficiale di coperta su navi 
di stazza lorda non inferiore alle 500 tonnellate, di eni 
uno come primo ufficiale per le corporazioni di prima 
categoria; 

- 4) costiluzione sana, robusta e senza difetti; per 
fetto senso dell’udito, integra percezione dei colori è 
acutezza visiva normale, tanto con la visione binocu- 
lare quanto con quella monoculare; 

5) nessuna condanna per reati dai quali sia deri- 
vata la interdizione dai titoli o dalla professione ma- 
rittima per oltre due anni, salvo che si sia ottenuta la 
riabilitazione; 

6) buona condotta morale e civile, 


Art, 103. 
(Acceriamento dell'idoneità fisica). 
L'accertamento dei requisiti previsti nel n, 4 del- 


articolo 102 è effettuato da una commissione nominata 
dal capo del compartimento e composta: 


——c——m—TeeuGecGGgGnn-mun@ ce rcccc6o@@@—@@@1#@@@@@—2121@ 


1) da un medico provinciale, che eserciti le funzioni 
di medico di porto, presidente; 

2) da un medico designato dalla cassa nazionale 
per la previdenza marinara; 

3) da uu medico designato dalla corporazione alla 
quale si riferisce il concorso, 

Contro le risultanze dell'accertamento sanitario non 

è ammesso ricorso per quanto attiene al merito del 
giudizio formulato dalla commissione, 


Art. 104. 
(Bando del concorso). 


[N 


Il concorso è bandito dal capo del compartimento 
nella cui circoscrizione ha sede la corporazione dei pi- 
leti nella quale si intendono coprire i posti vacanii. 

La commissione esaminatrice, che è nominata dal di- 
veltore marillimo su proposta del capo del comparti- 
mento, è composta: dal capo del compartimento, pre- 
sidente; dal capo 0 sottocapo pilota 0 da altro pilota 
appartenente alla corporazione alla quale si riferisce il 
concorso, oppure ad altra corporazione, qualora il con- 
corso si riferisca ad una corporazione di nuova istitu- 
zione; da un capo 0 sottocapo pilota 0 da altro pilota 
apparlenente ad altra corporazione della stessa catego- 
ria di quella per la quale si svolge il concorso, 

Le spese per il funzionamento della commissione e 
per quanto altro concerne l’esume sono a carico della 
corporazione alla qua.e si riferisce il concorso. 


Art. 105, 
(Titoli). 


Costiluiscono titoli da valutarsi dalla commissione 
esaminatrice: 

1) it periodo di comando su navi nazionali; 

2) il periodo di effcitivo servizio prestato come pi- 
lota in altr porzione nevass:yiia stesso nel caso 
previsto dal terzo comma de'l'articolo 116, 

Costituiscono altresì tiioli da valutarsi dalla com- 
missione medesima, qualora eccedano i periodi minimi 
richiesti dall'articolo 102; 

1) il periodo di effettiva navigazione; 

2) il periodo di navigazione come primo ufficiale. 

I punti da assegnare ai titoli di eni ni preceilenti 
commi non possono nel complesso superare il numero 
di £: entro questo Bimite it ministro per la marina mer- 
cantile stabilisce con suo decreta in via generale il rocef. 
ficiente da attribuire a ciascun gruppo di titoli, Seno 
salve le disposizioni di leggi speciali relative alle bene. 
merenze nei pubblici concorsi, 


Art. 106. 
(Esame), 


L'esame di concorso consta di una prova scritta si 
argomento di caraticre professionale e di prove orali 
sulle seguenti materie: 

1) manovra di navi a vela e a propulsione mecca» 
nica, con particolare riguardo alla manovra di anco- 
raggio e di ormeggio; 

2) codice della navigazione e regolamento, relativa- 
mente alla disciplina del pilotaggio ed agli arrivi e 
partenze delle navi; regolamento locale di pilotaggio; 
norme per evitare gli abbordì in mare; legge e regola. 
mento di sanità marittima e legee e regolamento de- 
ganale relativamente agli arrivi delle navi; 
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3) conoscenza pratica della lingua inglese e di al 
tra lingua estera, a scelta del candidato in un gruppo 
da determinarsi dal ministro della marina mercantile; 

4) conoscenza delle segnalazioni luminose (sistema 
Morse). 

Art. 107. 
(Classifica dei candidati). 


Ogni esaminatore dispone di dieci voti per la prova 

scritta e per ciascun gruppo di prove orali indicate 
ialiarticala Drescdone, Der quanto concerne la prova 
orale di ciri al n. 3 del predetto articolo, nella votazione 
comparativa è denti anche conto della conoscenza di 
più di una delle lingue estere determinate dal ministro 
per la marina mercantile. 

L’idoneilà è conseguita dal concorrente che riporti 
nella prova scrilia e in ciascun gruppo di prove orali 
una media non inferiore a sei decimi. 

1 concorrenti sono classificati in ragione della somma 
delle medie riportate nelle prove anzidette, maggiorata 
dei panii assegnati per i titoli, a norma dell’arti 
colo 105: a parità di voti èpreferito il concorrente di 
maggiore elà, 

I risultati degli esami devono constare da processo 
verbale sottoscritto da tutti i membri dela commis- 
sione, 

Art. 108. 
{Procedimento per la nomina a pilota effettivo). 


I vincitori, entro il limile dei posti messi a concorso, 
solo nomiditi dal capo del compartimento aspiranti 
piloti e sono muniti di una licenza provvisoria. 

Gli aspiranti assistono i piloti effettivi nell'esercizio 
della loro attività professionale e possono pilolare sol. 
tanto sotto la responsabilità di un pilota effettivo. 

Trascorsi dodici, o sci mesi quando si tracti di capi 
tani di lungo corso chie abbiano avuto il comanflo per 
almeno un anno di navi a propulsione meccanica di 


stazza lorda non inferiore alle tremila tonnellate, gli. 


aspiranti sono sottoposti a una prova pratica di ido- 
neità relativa alia conoscenza del porto, della rada o 
ciel canale, dove devono prestare servizio e delle adia- 
cenze per un raggio di venti miglia, 

La prova è sostennta davanti ad una commissione 
composta dal capo del compartimento, presidente, da 
un capitano di lungo corso che abbia almeno dieci anni 
di comando e dal capo pilota o, in mancanza, dal sotto- 
capo pilota 0 da altro pilota del corpo. 

Per le corporazioni di terza categoria il ministro per 
la marina mercantile può autorizzare che della com- 
missione faccia parté un padrone marittimo, anziché 
un capitano di lungo corso. 

Le modalità della prova sono stabilite dal capo del 
compartimento d’accordo con il capo pilota, 

Dell’esito favorevole della prova il capo del compar- 
timento dà comunicazione scritta all’aspirante. 

Gli aspiranti che non sono ritenuti idonei seno cso- 
nerati con prorvedimento del capo del compartimento. 

L'aspirante nominato pilota effettivo è iscritto nel 
registro dei piloti e munito di una licenza definitiva 
conforme al modello stabilito dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 


Art. 109. 
(Nomina di effettivi nell’istituzione della corporazione). 


I marittimi regolarmenie autorizzati a norma del 
l'articolo 96 del codice, i quali si trovino in servizio in 


una determinata località, all’atto in cui venga in que- 
sta istituita una corporazione di piloti, possono essere 
nominati piloti effettivi con provvedimento del capo 
del compartimento previa autorizzazione del ministro 
per la marina mercantile, purchè siano in possesso dei 
requisiti indicati, per la categoria alla quale la corpo- 
vazione appartiene, nei numeri 1, 3, 4, 5 e 6 dell’ar- 
ticolo 102. 
Art, 110. 
(Cauzione e comproprietà dei piloti effettivi). 

I piloli effettivi devono provvedere la corporazione 
delle navi previste dall'articolo 99 e degli altri beni 
eventualmente indicati dai regolamenti locali di pilo- 
taggio e devono preslare, anche in titoli di Stato, la 
cauzione prevista dai regolamenti stessi, 

L’aspirante pilota nominato effettivo, oltre al versa- 
mento della cauzione, è tenuto a partecipare alla pro- 
prietà delle navi e degli altri beni destinati al servizio 
della corporazione e deve versare, a tal fine, alla cassa 
dela corporazione una somma equivalente al valore, al 
momento della nomina, di una quota di comproprietà 
dei beni predetti, determinata in base al numero dei 
piloti effettivi. 

I valore della quota, al momento della nomina ad ef. 
feltivo dell'aspirante pilota, è accertato, in caso di 
disaccordo, mediante perizia da eseguirsi a spese della 
corporazione. 

Per gli atti di disposizione relativi ai beni in com- 
proprietà dei piloti effettivi, oltre al consenso di tutti 
icomproprietari, è necessaria l'autorizzazione del capo 
del compartimento, 

Art. 1IL 
(Sospensione e decadenza della nomina). 


La homina ilell’aspimnte pilota a effettivo è sospesa 
fino alla prestazione della cauzione e al pagamento del 
valore della quota. 

L’aspiranie pilota decade dal diritto alla nomina se 
non adempie agli oneri predetti entro un mese dalla 
comunicazione prevista dal settimo comma dell’artico- 
lo 108 ed è esonerato dal servizio con provvedimenlo 
del capo del compariimento. 


Art. 112. 
(Armamento delle navi). 


Le navi in comproprietà dei piloti effettivi sono ar- 
mate dalla corporazione. Alle spese di armamento, di 
manutenzione, di riparazione ordinaria e di gestione, 
si provvede con la detrazione delle somme occorrenti dai 
proventi di pilotaggio, prima che si proceda alla tipar. 
tizione prevista dall’articolo 120. 


Stztoxe II. — Dell’ordinamento della corporazione, 


Art, 113. 
(Nomina del capo pilota e dei sottocapi). 


In ogni corporazione il capo del compartimento no- 
mina, tenuto conto dei maggiori titoli, della competenza 
tecnica e della capacità direitiva, il capo ed eventual. 
mente, secondo il bisogno, nno 0 più sottocnpi della 
corporazione tra i piloti effettivi che abbiano rispetti. 
vamente almeno cinque e due anni di anzianità, 

Il ministro per la marina mercantile può autorizzare, 
per esigenze del servizio, la deroga al requisito della 
anzianilà. 
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Art. 114. 
(Attribuzioni del capo pilota). 


Il capo pilota regola il servizio di pilotaggio e stabi. 
lisce il turno dei piloti secondo le istruzioni dell’auto- 
rità marittima mercantile. 

Egli deve mantenere integre le sue qualità tecniche 
tenendosi in esercizio. In caso di necessità. déve parte- 
cipare al servizio e qualora una prestazione di pilotaggio 
presenti particolari diflicoltà è tenuto a pilotare perso- 
nalmente la nave. 

Il capo pilota mantiene l’ordine e la disciplina tra i 
piloti e redige annualmente le note informative su cia- 
senn pilota. Le note informative devono essere comu- 
ricate all'interessato, che vi appone la firma, e devono 
essere inviate al capo del compartimento dal coman- 
dante del porto con le proprie osservazioni. 

Le note informative concernenti il capo pilota sono 
redatte dal comandante del porto, con l'osservanza del. 
le disposizioni di cui al comma precedente. 

Unitamente a due piloti designati ogni anno dall’as- 
semblea dei piloti, il capo pilota cura Vamministra- 
zione della corporazione, I piloti designati sono soli. 
dalmente responsabili col capo pilota. 

Il capo pilota è coadiuvato dal sottocapo e può es- 
sere sostituito, in caso di bisogno, da questi e, in man- 
canza, da un pilota scelto dal comandante del porto, 


Art. 115. 
(Revoca dell’incarico di capo 0 sottocapo). 


In caso di gravi mancanze o di comprovata. incapa- 
cità, il capo o i sottocapi piloti possono essere revocati 
dall’incarico con provvedimento del ministro per la ina- 
rina mercantile, salva l'applicazione delle altre pene di- 
sciplinari previste dall’articolo 1254 del codice. 


Art. 116. 


{Nomina e poteri del commissario straordinario). 


Il ministro per la marina mercantile, in caso di gravi 
irregolarità nel funzionamento della corporazione, può 
nominare, per un periodo di tempo non superiore a sei 
mesi, prorogabile in casi di imprescindibili esigenze a 
un anno, un commissario straordinario fissando, nel 
provvedimento di nomina, l'indennità che deve esscre 
corrisposta al commissario. Tale indennità è prelevata 
dai proventi di pilotaggio. 

La nomina del commissario importa revoca dall’inca. 
rico del capo e dci sottocapi piloti, 

ll comandante del porto in caso di necessità può au- 
torizzare il commissario ad assumere in servizio prov- 
visorio marittimi idonei al pilotaggio, con preferenza 
per coloro che sono in possesso dei requisili previsti 
dall'articolo 105. 

Art. 117. 
ilnfermità del pilota). 


Qualora un pilota si assenti dal servizio per infer- 
mità, il comandante del porto provvede agli opportuni 
accertamenti a mezzo del medico di porto. 

In caso di persistenza dell’infermità, il comandante 
del porto provvede all’accertamento pericdico dell’in- 
fermità nel modo indicato dal comma precedente e, 
qualora lo ritenga opportuno, promuove un accerta- 
mento da parte di una commissione ‘costituita a norma 
dell'articolo 108. 
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Se linfermità duri oltre un anno, il capo del com-g. 
partimento, previi ulteriori accertamenti a mezzo della * 
commissione di cui al comma precedente, dispone la 
cancellazione del pilota dal registro. 

Contro le risultanze dell’accertamento sanitario, a 
seguito del quale il pilota viene cancellato dal registro, 
è dato ricorso alla commissione medica di secondo grado 


‘per lVaccerlamento dell’idoneità fisica dei marittimi 


istituita presso l’amministrazione centrale della ma- 
rina mercantile, entro trenta giorni da quello della co 
municazione scritta del risultato della visita, 
Le spese per gli accertamenti sanitari sono a carico 
della corporazione. 
Art, 118. 
(Licenziamento del pilota). 


Il pilota che abbia compiuto il sessantacinquesimo 
anno di età o non sia più idoneo, per minorate condi 
zioni fisiche o psichiche, accertate dalla commissione 
costituita a norma dell’articolo 103, al disimpegno del 
servizio di pilotaggio, è cancellato dal registro dei pi- 
loti dal capo del compartimento. 


Art 
della quota e restituzione della cauzione). 

Il pilota effettivo cancellato per qualsiasi motivo dal 
registro ha diritto alla restituzione della somma ver- 
sata per cauzione ed al rimborso del valore, al momento 
della cancellazione, della sua quota di proprietà sui 
beni destinati al servizio della corporazione. 

Il vaiore della quota, al momento della cancellazione, 
è accertato, in caso di disaccordo, mediante perizia da 
eseguirsi a spese della corporazione. 


Art. 120. 
(Ripartizione dei compensi). 

L’ammontare complessivo dei compensi riscossi, 
tranne que;lo di cui all'articolo 133, è mensilmente ri- 
partito tra i piloti secondo la quota di partecipazione 
fissata per ciascuno di essi nell’articolo seguente, fatta 
esclusione dei piloti che siano assenli per qualsiasi causa 
diversa dalla licenza per ferie, 

Prima di procedere alla ripartizione, si detraggono 
dai compensi previsti dal comma precedente le spese 
che comunque sono a carico della corporazione. 

Qualora la proprietà dei mezzi nautici appartenga 
in tutto o in parte ai piloti, la corporazione nella ripar- 
tizione dei proventi può stabilire, previa approvazione 
del ministero della martina mercantile, una percentuale 
a titolo di corrispettivo per il godimento dei mezzi 
stessi. 

La contabilità e la ripartizione dei proventi della 
corporazione sono soggette alla vigilanza del coman- 
dante del porto, 

Art. 121. 
(Quote dei piloti in servizio). 


Il capo e i sottocapi della corporazione partecipano 
alla ripartizione dei proventi in ragione rispettivamente 
di centoventicinque quote e di centododici quote e mez- 
za; gli altri piloti effettivi in ragione di cento quote; 
gli aspiranti in ragione di cinquanta quote. 

I marittimi assunti in via provvisoria, ai termini del 
terzo comma dell’articolo 116, se concorrono con i 
piloti effettivi alla ripartizione, percepiscono metà della 
quota spettante a questi; altrimenti l’intera quota, 
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I piloti infermi da oltié sei mesi partecipano, per 
un periodo massimo di altri sei mesi, i ragione di ses- 
sinti quote o di trenta quote a seconda clie siano effet. 
tivi o aspiranti, 

Quando i piloti infermi non partecipano alla ripar- 
tiziune deì proventi o quando comunque vi sia qualche 
pilota che non partecipa alla ripartizione a norma del 
primo comma dell'articolo precedente, le quote dei piloti 
infermi o comunque non partecipanti sono ripartite 
fra i piloti che hanno effettivamente prestato servizio. 


Art 122, 
(Quote spettanti ai piloti esonerati). 


Tl pilota esonerato per limiti di età 0 per motivi di 
salute partecipa alla ripartizione in ragione di dne 
quote e mezza per ogni anno di servizio prestato, anche 
in qualità di provvisorio, con un inassimo, in ogni caso, 
di cinquanta quote, Il periodo successivo all’ultimo 
ano completo viene compittito come un altro anto, 
qirando sia iniziato fl secondo semestre. In caso di in- 
validità assoluta e permanente, vericatasi per causa di 
servizio, il pilota partecipa in ragione di cinquanta 
quote. 


Art, 125. 
(Partecipazione della vedova e degli orfani). 


La vedova del pilota partecipa alla ripartizione in 
vagiolie di citquanta, cinquantacingue o sessanta cel 
tisimi delle quote che sarebbero spettate al pilota, sé 
fosse stato esonerato al momento della morte, oppure di 
qielle dovute al pilota pensionato, seronilo che non ab. 
bia figli a carico, ovvero ne abbia uno solo, ovvero ne 
abbia due o più. 

La vedova non ha diritto alla partecipazione se il ma- 
trimonio fu contratto non più di due anni prima della 
miorfe, sempre che nel biennio non sia nata o nomu sia 
sinta concepita prole, o se al momento della morte si 
trova legalmente separata per propria colta dal marito. 
Essa cessa dal diritto alla partecipazione se passa a 
nuove nozze. 

Gli orfani minorenni del pilota partecipano in ra- 
gione di cinquanta. cinquantacinane o sessanta cente- 
simi delle auote che sarebbero spettale al pilota, se 
fosse stato esonerato al momento della morte, secondo 
che siuno uno solo, 0 dhe, ovvero tre o più, Alla stessa 
partecipazione hanno diritto gli orfani maggiorenni nel 
caso di inabilità assoluta al Savoro. Le orfane mino- 
renni perdono il diritto alla partecipazione se conlrag- 
gono matrimonio, 

La partecipazione della vedova e degli orfani avviene 
secondo la ragione maggiore fra quelle indicate rispet. 
tivamente nel primo e terzo comma, se la morte del 
pilota è avvenuta per causa di servizio, 

Sei] pilota non lascia vedova @ figli con diritto a pen 
sione, ma il padre di oltre sessantacinque anni di età o 
assolutamente inabile al lavoro e risulta che il pilota era 
l'unico o il principale e necessario sosteeno del padre, 
a quest’ultimo è corrisposta la stessa quota che sarebbe 
spettata alla vedova. 


‘Tale quota spetta anche alla madre di oltre cinquanta. 


anni di età o assolutamente innbile al lavoro quando 
essa sia vedova o separata dal marifo per colpa di lui 
e risulti che il pilota era l'unico o il principale e ne- 
ecssario sostegno della madre. 


Art. 124. 
(Assegni a curico déi marittimi autorizzati). 


Qualora veriga soppressa una corporazione di piloti 
sulla quale gravino assegni ti favore di piloti esoneritti, 
delle loro vedove e figli, o dei genitori, i marittimi au- 
torizzati a norma dell'articolo 96 del codice, sono te- 
nuti, sotto la vigilanza del comandante del porto, alln 
corresponsione di tali assegni, sulla base dei compensi 
dli pilotaggio riscossi, 


Sezioni INI. — Dell’esercizio del pilotaggio. 


Art, 125. 
(Servizio di trasporto, ‘di rimorchio e di ormegpio). 


I piloti non possono, senza espressa autorizzazione 
del comandanie del porto, effettuare trasporti di cose 
o di persone ovvero compiere operazioni di ormeggio e 
di rimorchio. 

Tuttavia, mancando il battello degli ormeggiatori, i 
piloti possorio prestitre la loro opera per l’ormeggio del. 
la nave, quando ne siano richiesti dal comandante della 
medesima. In questo caso, è dovuto il compeuso previ. 
sto per gli ormmeggiatori. 


Art. 126. 
(Segnali della nave da pilotare), 


La nave che intende chiamare il pilota deve fare uno 
dei seguenti segnali; 
1) di giorno: 
a) alzare al trinchetto la bandiera nazionale in 
campo bianco; 
d) fare il segnale P.T. del codice internazionale; 
c) alzare la bandiera G dello stesso codice, con 
la quale si chiede il pilota; 
2) di notte: 
a) bruciare la Ince pirotecnica comunemente chia- 
mata « fentana bianca » ogni quindici minuti; 
d) mostrare, appena al disopra del hordo, una 
luce brillante bianca per diversi periodi di un minuto 
circa, a breve intervallo fra un periodo e l’altro. 


Art. 127. 
(Segnale della nave del pilota). 


La nave del pilota che si dirige verso la nave da pilo» 
tare deve tenere alzata, se di giorno, la bandiera H del 
cornice internazionale dei segnali di cui al precedente 
art. 100 e mostrare, se di notte, a intervalli non supe- 
riori a quindici secondi, un fanale a lampi, 


Art. 128. 
(Obblighi del pilota a bordo). 

n pilota, giunto a bordo Adella nave, deve esihire al 
comandante la tessera personale di riconoscimento, con- 
forte ad apposito modello approvato dal comandante 
del porio, e presentargli, se richiesto, il regolamento 
locale di pilotaggio, 

Art. 129. 
(Impossibilità di salire a bordo). 


Il pilota, qualora per le condizioni meteorologiche 
non possa sniire a bordo, deve tenere la propri nave 
di prora alla nave da pilotare e deve dare al comandante 
le indicazioni sulla rotta da seguire. 
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Art. 130. 


(Compenso în caso di mancata prestazione), 


Sempre che il pilota si sia diretto verso la nave che ha 
richiesto il pilotaggio, è dovuto il compenso di pilotag- 
gio anche se la nave non si sia avvalsa dell’opera del 
pilota per fatto non imputabile a questo, 


Art. 131, 
(Pilotaggio oltre i limiti). 


Il pilota è tenuto a eseguire l’ordine del comandante 
del porio di recarsi incontro a una nave, fuori dei li 
miti previsti dal regolamento locale, qualora la nave 
stessa ne abbia fatto richiesta, 


Art, 132, 
(Trasmissione di comunicazioni), 


Le tariffe di pilotaggio, di cni all'articolo 91 del co- 
dice, debbono determinare, oltre la misura del com. 
penso dovuto al pilota per le normali prestazioni, an- 
che quella del compenso spettante nei seguenti casi: 

) quando il pilota sia tenuto ad eseguire l'ordine 
del comandante del porto di recarsi fuori dai limiti 
previsti dal regolamento locale, qualora la nave stessa 
ne abbia fatta richiesta: 

b) quando il pilota sia stato chiamato solamente 
per trasmettere comunicazioni a terra da parte di una 
nave o abbia, previa autorizzazione del comandante del 
porto, trasmesso comunicazioni da terra ad una nave. 


Art 133. 
(Compenso personale). 


Le tariffe di pilotaggio debbono determinare altresì 
la misura del compenso personale dovuto al pilota, in 
aggiunta a quello di pilotaggio previsto dalle tariffe 
stesse, nei seguenti casì: 

a) quando il pilota debba rimanere a bordo della 
nave pilotata, per circostanze a lui non imputabili, per 
un periodo di tempo superiore a quello occorrente per 
la normale prestazione; 

dì quando al pilota venga richiesto di condurre la 
nave in località diversa dal porto in cui ha sede la cor- 
porazione ; 

c) quando il pilota venza inviato dagli interessati 
incontro ad una nave e questa arrivi con ritardo op- 
pure non arrivi affatto. 

Nel caso di cui alla lettera a), qualora la permanen- 
za a bordo si protragga per oltre sei ore, al pilota spet- 
ta inoltre, a spese della nave, il trattamento di vitio e 
alloggio riservato agli ufficiali. Gli spetta altresì il trat- 
tamento previsto dal comma successivo qualora debba 
sbarcare in altro porto. 

Nel caso di cui alla lettera D), al pilota è dovuto 
anche il rimborso delle spese di viaggio per rientrare 
in sede nella misura corrispondente al prezzo del bi- 
glietto di prima classe per i piloti appartenenti alle 
corporazioni di prima categoria, e di seconda classe per 
gli altri piloti. 

Qualora, dopo che il pilota sia salito a bordo, venga 
sospesa la partenza della nave, è dovuto il compenso 
personale previsto dalla tariffa locale. 


‘Art. 134, 
(Aumento del compenso). 


Le tariffe di pilotaggio debbono prevedere anche la 
misura dell’aumento percentuale, da applicare sul com- 
penso determinato in base alle tariffe stesse, per le pre- 
stazioni eseguite: 

a) nel periodo di tempo compreso fra le ore 17 ed 
il tramonto del sole oppure tra il sorgere del sole e le 
ore 8; 

bd) nel periodo di tempo compreso fra il tramonto 
e il sorgere del sole; 

c) nei giorni festivi durante l’orario normale o nei 
periodi di tempo di cui alle precedenti lettere a) e d); 

d) a bordo di navi adibite al trasporto di combu- 
stibili liquidi oppure di materiali esplosivi o comun- 
que pericolosi. 

Art. 135. 
(Riscossione dei proventi di pilotaggio). 


Il compenso dovuto per ogni prestazione dj pilotag- 
gio viene determinato da un ordine di introito firmato 


dal capo pilota e vistato dal comandante del porto. 


Il pagamento del compenso non può effettuarsi se 
nun dietro esibizione dell'ordine, 


Art. 186. 
(Certificato e registro dei piloti autorizzati). 


I marittimi autorizzati a norma dell’articolo 96 del 
codice sono muniti dal capo del compartimento di un 
certificato conforme al modello stabilito dal ministro 
per la marina mercantile. Essi sono inoltre iscritti in 
apposito registro. 

Art. 187. 
(Compenso dei marittimi autorizzati). 


Il compenso per i marittimi autorizzati è stabilito 
con tariffe determinate dal direttore marittimo, Per la 
riscossione di questi compensi si applica l’articolo 135 
e l’ordine di introito è redatto dal pilota. 


CAPO NI, 
DEL RIMORCHIO 


Art. 138. 


(Atto‘dì concessione). 


L’atto dì concessione relativo al servizio di rimorchio 
deve indicare il numero e le caratteristiche dei mezzi 
tecnici da adibire al servizio, i limiti entro i quali cia- 
scun rimorchiatore può esercitare il servizio e il mas- 
simo tonnellaggio delle navi da rimorchiare, nonchè le 
alire condizioni del servizio. 


Art. 139. 
(Canone). 


Il concessionario è tenuto a corrispondere un canone 
annuo, nella misura stabilita dal capo del comparti 
mento nell’atto di concessione. 

Il canone può essere ridotto o escluso totalmente 
quando il concessionario assume l’obbligo di apprestare 
particolari mezzi tecnici e di compiere particolari pre- 
stazioni, ritenuti utili dal capo del compartimento per 
la sicurezza e il servizio del porto. 
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CAPO IV. 
TELLA DISCIPLINA DEL LAVORO NEI PORTI 


Sezione I. — Dell’autorità preposta 
alla disciplina del lavoro nei porti. 


Art. 140. 
(Autorità preposta alla disciplina del lavoro portuale). 


L'autorità preposta alla disciplina del lavoro por- 
tuale, agli effetti degli articoli 110 e 1249 del codice, è: 
G) nei porti nei quali ha sede un ufficio del lavoro, 

il direttore dell'ufficio: 

b) nei porti nei quali non ha sede un ufficio del 
lavoro, ma il cui comando è affidato a un ufficiale di 
porto, il comandante del porto, salvo quanto disposto 
dal secondo comma dell’articolo 146; 

ce) nei porti e negli approdi cui è preposta persena 


estranea al corpo delle capitanerie di porto, l’ufficiale 


capo (Adel circondario alla cui circoscrizione il porto 0 
l'approdo appartiene, ovvero un ufficiale di porto de- 
signato dal capo del compartimento, 


Art 141. 
‘Istituzione degli uffici del lavoro portuale 
e loro direzione). 


Gli uffici del lavoro nei porti sono istituiti presso 
quegti uffici di compartimento e quegli altri nffici 
che sono designati dal ministro per la marina mercan. 
tile. 

Gli uffici del lavoro sono sottoposti alla vigilanza 
del capo del compartimento. 

Unfficiale di porto preposto all’ufficio del lavoro 
assume la denominazione di diretiore dell’ufficio del 
lavoro portua.e. 

Art. 142. 
(Attribuzioni degli uffici del lavoro portuale), 


Gli uffici del lavoro portuale: 

1) tengono i registri dei lavoratori e quelli delle 
imprese per operazioni portuali ; 

2) custodiscono gli atti concernenti l'istituzione e 
il funzionamento delle compagnie portuali; 

3) controllano la gestione e il funzionamento del. 
le compagnie; 

4) stabiliscono i criteri per l'avviamento al la. 
voro e per l'avvicendamento della mano d’opera; 

5) provvedono all’organizzazione del lavoro in re- 
lazione alle particolari esigerize del traffico del porto 
e vigilano sulla osservanza delle norme e delle tariffe 
relative al lavoro portuale; 

‘6) vigilano sulla esecuzione delle operazioni por- 
tuali; 

7) verificano e vistano, su richiesta degli interes. 
sati, le note dì lavoro e le fatture; 

8) provvedono alla liquidazione ed alla riscossio- 
ne dei contributi e dei proventi previsti da leggi spe- 
ciali; 

9) curano l'esecuzione delle decisioni del consi. 
glio del lavoro portuale; 

10) adempiono a ogni altro incarieo previsto dal 
codice e dal presente regolamento o che venga ad essi 
affilato dal ministro per la marina mercantile o dal 
capo del comparlimento. 


Art. 143. 
(Consiglio del lavoro portuale). 


Il consiglio del lavoro portuale è presieduto dal di- 
rettore dell’ulticio dei lavoro portuale ed è composto dal 
direttore dell’ufficio provinciale del lavoro e della mas- 
sima occupazione, dal direttore dell'ufficio provinciale 
del commercio e dell’industria o da un suo delegato, 
dal capo dell’ufficio Jocale di dogana, da tre rappresen. 
tanti dei lavoratori portuali e da tre dei datori di la. 
voro, i primi designati mediante sistema elettivo dagli 
operai permanenti, i secondi dalla camera di commercio, 
industria e agricoltura per le categorie dei commer- 
cianti, degli industriali e degli armatori, 

Nel caso di assenza o di impedimento del direttore 
dell’ufficio del lavoro portuale, la direzione dell’ufficio 
stesso e la presidenza del consiglio del lavoro sono as- 
sunte da altro ufficiale di porto, designato dal capo 
del compartimento. 

Oltre che noi casi espressamente previsti dal pre- 
sente regolamento, il consiglio è convocato, con avviso 
scritto diretto ni singoli membri, dal direttore di sua 
iniziativa o su richiesta del capo del compartimento 0 
della maggioranza dei membri, ogni qualvolta sorgt 
la opportunità di esaminare questioni di carattere ge- 
nerale interessanti l'ordinamento del lavoro portuale. 

L’ordine del giorno del consiglio deve essere pubbli. 
cato nell’albo dell'ufficio del lavoro e comunicato alla 
camera di agricoltura, infAustria e commercio almeno 
cinque giorni prima della seduta, 

Il direttore, di sua iniziativa o su richiesta di un 
membro del consiglio, può fare intervenire alle sedute, 
allo scopo di avere chiarimenti sulle questioni posie 
all’ordine del giorno, i rappresentanti delle ammini. 
strazioni e degli altri enti che abbiano interesse nella 
esplicazione del lavoro portuale, e ogni altra persona 
che sia comunque interessata alle questioni stesse, 

Il consiglio formula il parere a maggioranza di voti. 
A parità di voli prevale quello del presidente. 


Art. 144. 
(Durata in carica dei membri del consiglio). 

I rappresentanti, nel consiglio, dei lavoratori por- 
tuali, dei datori di lavoro e degli enti interessati al traf: 
fico del porto durano in carica un biennio e possono 
essere confermati, 

Devono essere sostituiti i falliti e coloro a cui ca- 
rico venga accertata qualche infrazione agli ordina 
menti del lavoro portuale o che riportino una delle 
condanne di cui al n. 4 dell’articolo 152. 


Art. 145. 
‘(Scioglimento del consiglio). 


Quando si verifichino circostanze per le quali sia 
pregiudicato il regolare funzionamento del consiglio, 
il ministro per la marina mercantile dispone lo scio- 
glimento del consiglio stesso, affidandone le funzioni 
al direttore dell’ufficio del lavoro portuale per un pe- 
riodo non superiore a un anno, 


Art. 146. 
(Disciplina del lavoro nei porti di minor traffico). 

Per i porti e gli approdi di minore traffico, nei quali 
non sono istituiti uffici del lavoro portuale, il mini. 
stro per la marina mercantile determina con proprio 
decreto in quali di essi deve essere provveduto alla 
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disciplina e alla vigilanza del Javoro portuale e stabi. 
lisce le funzioni che all'uopo devono essere esercitate 
dal comandante del porto o dell’approdo sotto la vi 
gilanza del capo del compartimento, 

Nelle località che sono sedi di ufficio di tomparti. 
mento le suddette fmzioni sono affldale a un nffichile 
designato dal comandante del porto, 

Nei porti e negli approdi suddetti le funzioni del 
consiglio del luvoro portuale sono esercitate da uni 
conunissione del lavoro portuile composta : 

1) dall’ufficinle indicato nelle lettere 0) e c) del 
Particolo 140, presidente; 

2) da un funzionario dell’ufficio provinciale del 
lavoro; 

3) da un rappresentante dei lavoratori portuali 
designato mediante sistemn elettivo dagli operai per 
mancuti; 

4) da un rappresentante dei datori di lavoro desi. 
guitto dalla competente camera dell'agricoltura, indu- 
stria e commercio, 

Att. 17, 
(Iicorsi). 


Contro i provvedimenti dell'autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale, nel termine di trenta 
giorni dalla data della loro comunicazione, gli interes. 
sati possono ricorrere al capo dei compartimento. 


Sezione II. — Dei lavoratori portuali, 


Art, 143. 
(Definizione). 


Sono considerati lavoratori portuali, agli effetti delle 
disposizioni del codice e del presente regolamento, tutte 
Je persone adilette alle operazioni portuali e alle altre 
operazioni indicate dalle singole tariffe, salve le eccezio- 
ni previste nei decreti istitutivi degli uffici del lavoro 
portuale o nel decreto di cui all’articolo 146. 


Art, 149, 


(Categorie dì lavoratori portuali), 


I lavoratori portuali sono distinti in entetrorie, 

Le categorie e le attribuzioni di ciascuna, noneltè il 
ninnero dei lavoratori ad esse appartenenti, sotto deter. 
minati, in base alle esigenze dei vari rami del lraffico, 
dal consiglio o dalia commissione del lavoro portuale. 


Art, 150. 
(Registri dei lavoratori portuali) 


I lavoratori portnali sono iscritti in registri con 
formi al modello approvato dal ministro per la marina 
mercantile, 

ali registri, distinti n seconda delle categorie, sono 
tenuti dall'autorità preposta alla disciplina del lavoro 
portuale. 

Avt. 151 
(Contenuto dei registri). 


1 registri previsii dall'articolo precedente, oltre 2 
contenere la fotografia. indicano per ogni lavoratore : 
1) il numero d’ordine e la data di iscrizione; 
2) le generalità, il luogo e la data di nascita e la 
residenza : 
3) Hl grado di istruzione; 


4) l'iscrizione nelle liste di leva; 

5) l'esito di leva; 

6) ogni indicazione relativa al servizio militare e 
al servizio eventnalnionte pi'estato nella martina mer- 
cantile ; 

7) le altestazioni di benemerenze militari e civili; 

8) lo stato di famiglia; 

9) gli infortuni sul lavoro; 

10) lo stato di servizio; 

11) ‘e pene disciplinari; 

12) le condadne per qualsiasi reato: 

13) la data e il motivo della cancellazione, 

Olire a quelle suindicate si fa pure sui registri ogni 
allra annotaziotie che sia ritenuta opportuna. 


Art. 152. 


(Requisiti per l'iscrizione nei registri). 


Per otlenere Piserizione nei registri, di cui all’arti. 
colo 150, sono necessari i seguenti requisiti: 

1) età non inferiore a diciotto e non superlote & 
trentacinque anni, salve le particolari agevolazioni pre- 
viste dalle tesgi speciali: 

2) ciliadinanza Haliana,; 

5) sana e robusta costituzione fisica, accertata dal 
medico di porto o, in sua assenza, da un medico dest 
gnalo dal capo del compartimento; 

4) non essere stalo condannato per un delitto pu- 
nibile con pena non inferiore nel minimo a tre anni 
di reclusione, oppure per contrabbando, furto, truffa, 
uppropriazione indebita, ricettazione, o per un delitto 
contro la fede pubblica, salvo che sia intervenuta la 
riabilitazione ; 

5) buona condotta morale e civile; 

6) residenza nel comune nel cui territorio è il porto 
o l'approdo nel quale l'interessato intende svolgere la 
sua attività o in un comune vicino. 

Contro le risultanze della visita sanitaria di cui al 
n, 3 del precedente comma è ammesso ricorso, entro 
quindici giorni dalla data di comunicazione dell'esito 


‘della visita stessa, ail una commissione istituita presso 


l'ufficio di porto e composta: 

1) da un medico desisnato dal capo del comparti 
mento, presidente: 

2) da un medico designato dal medico provincia!e 
competente per lerritorio; 

3) da un medico designato dall'istituto nazionale 
per la previdenza sociale, 

Le designazioni di cui al precedente comma non pos- 
sono cadere sul sanitario cite ta emesso il giudizio im- 
puenito. 

Art. 153. 
(Ammissione fra i lavoratori porfuali). 


Per Pammissione dei lavoratori il consiglio o la com. 
missione del lavoro portuale propone al ministero della 
îinarina mercantile apertura dei ruoli e il numero dei 
posti da attribuire per concorso. 

TI bando dj concorso è reso pubblico, mediante mar 
hifesto, a cura dell’autorità preposta alla disciplina 
del lavorò portuale. 

L’aspirante deve fare domanda all’autorità indicata 
nel comma precedente, entro il termine stabilito, alle- 
gandovi i documenti atti a comprovare il possesso dei 
requisiti prescritti e desli eventuali titoli di prefe- 
renza, 
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Art. 154. 
(Graduatoria dei lavoratori da iscrivere). 


Il consiglio o la commissione del lavoro portuale for- 
ma la graduatoria, valutando i titoli sulla base dei 
criteri di massima predisposti dal ministro per la ma. 
rina mercantile, 

L’autorità preposta alla disciplina del lavoro portuale 
approva la graduatoria e ne ordina Ia pubblicazione nel- 
l’albo dell’ufficio di porto. 

Coniro la graduatoria è ammesso entro trenta 
giorni dalla pubblicazione ricorso al capo del compar. 
timento. 

1] capo del compartimento decide su tali ricorsi e in 
base alle decisioni adottate conferma o modifica la gra- 
duatoria. 

Coloro che secondo la graduatoria sono compresi nel 
numero dei posti da coprire vengono iscritii nei regi. 
stri dei lavoratori portuali, 


Art. 155. 
(Libretto di ricognizione). 


Il libretto di ricognizione, conforme al modello ap- 
provato dal ministro per la marina mercantile, è rila. 
sciaio al lavoratore dall’autorità preposta alla disci. 
plina del lavoro portuale all'alto dell’iscrizione nei 
registri previsti dall'articolo 150. 

Il libretto deve contenere la fotografia e indicare 
il numero e la «lata di iscrizione nel registro, le gene- 
ralità, il luogo e la data di nascila, la residenza, lo 
stato civile, la categoria e la compagnia o il gruppo 
di appartenenza. 

In caso di perdita o di distruzione del libretto Yauto- 
rità preposta alla disciplina del lavoro portuale ne 
rilascia im duplicato, facendone menzione nei nuovo 
libretto. 

Se il libretto smarrito è in seguito ritrovato, la pre- 
detta aulorità lo ritira e lo annulla, annotandovi la 
ragione dell’annullamento. 

Un nuovo librello viene pure rilasciato, allorchè il 
precedente sia reso inservibile; in tal caso il vecchio 
libretto viene annullato. 


Art, 150. 
(Cancellazione daì registri). 


Oltre che nei casi previsti dal codice o da leggi spe- 
ciali, il lavoratore è cancellato dai registri : 

4) per morte; 

2) per permanente inabilità al lavoro portuale; 

3) per avere raggiunta l’età prescritta dalle leggi 
sulla previdenza sociale agli effetti del riconoscimento 
del diritto alla pensione di vecchiaia; 

4) a domandu; 

5} per essere slato durante l’anno assente dal la. 
voro senza giustificato motivo più di quindici giorni 
consecutivi o di trenla giorni non conseentivi; 

6) per avere perduto uno dei requisiti, di cui ai 
numeri 2, 5 e 6 dell’articolo 152. 

I riabilitati sono reiscritti nei registri, a condizione 
che nei ruoli esistano posti disponibili. 

LPinabilità di cuni al n. 2 del primo comma del pre- 
sente articolo è accertata da una commissione istituita 
presso la capitaneria di porto e composta: 

1) dal medico di porto di ruolo, presidente; 


2) da un medico designato dall'istituto nazionale 
per la previdenza sociale; 

3) da un medico designato dall'istituto nazionale 
per l'assicurazione contro gli infortuni sul lavoro. 


Contro le risultanze della visita sanitaria di cui al 
precedente comma è ammesso ricorso, entro sessant 
giorni dalia data di comunicazione dell’esito della vi- 
sita stessa, ad una commissione centrale istituita 
presso il ministero della marina mercantile e com. 
posta: 

1) dal capo del servizio competente del ministero 
della marina mercantile, presidente; 

2) da un funzionario medico di grado non infe- 
riore al sesto, appartenenie all'Alto commissariato per 
l’igiene e la sanità pubblica; 

3) da due medici designati, rispettivamente, dal 
l’istituto nazionale per la previdenza sociale e dall’isti- 
tuto nazionale per l’assicurazione contro gli infortuni 
sul lavoro; 

4) da un medico designato dall’organizzazione sin- 
dacale competente. 

Le designazioni di cui ai nn. 2 a 4 del precedenie 
comma non possono cadere su sanitari che abbiano 
fatto parte della commissione che emise il giudizio 
impugnato. 

Gli accertamenti di cui sopra hanno effetto anche ai 
fini del trattamento previdenziale del lavoratore, 


Art, 157. 
‘Passaggio di categoria). 


Nessun lavoratore può essere temporaneamente adi. 
bito a lavori di una categoria diversa da quella nei 
cui registri trovasi iscritto, senza antorizzazione del- 
l’aulorità preposta alla disciplina del lavoro portuale, 

Nei casi in cui il personale di una categoria sia esu- 
berante in rapporto all’entità del traffico, la predetta 
antorità procede al trasferimento definitivo dei lavo- 
ratori eccedenti il fabbisogno in altre categorie affini in 
cui si riscontri deficienza di personale e per le quali i 
lavoratori abbiano la capacità tecnica necessaria, i 

I criteri per tale passaggio sono fissati dall’autorità 
predetta, senlito il consiglio o la commissione del la- 
voro portuale, 


Art. 158. 


(Riduzione deî ruoli). 


Qualora il personale iscritto nei registri divenga esu- 
berante in rapporto all’entità del traffico, Pautorità 
preposta alla disciplina del lavoro portuale, di cui al. 
articolo 140, sentito il consiglio o la commissione 
del lavoro portuale, può procedere alla graduale ridu- 
zione dei ruoli cancel:ando nell’ordine : 

1) coloro che ne facciano domanda; 

2) coloro che abbiane riportato più pene discipli. 
nari gravi; 

3) coloro che abbiano dato prova di minore assi- 
duità al lavoro; 

4) coloro che per condizioni economiche possono ri. 
sentire minor danno dalla cancellazione; 

5) i celibi, i vedovi senza prole e i coniugati con 
minor numero di figli, a cominciare da quelli iscritti 
nei registri da data più recente o, a parità di data, dai 
più giovani di età. 
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Art. 159. 
(Doveri dei lavoratori portuali). 
I lavoratori portuali devono: 

1) presentarsi regolarmente alle chiamate e al 
lavoro; 

2) portare sempre con loro ed esibire, a qualun- 
que richiesta dei funzionari e degli agenti dell’antorità 
marittima mercantile e della forza pubblica, il libretto 
di ricognizione ; 

$) non farsi soslituire da altri nel lavoro; 

4) notificare senza indugio le malattie, le varia: 
zioni di residenza, le chiamate alle armi e tutte le altre 
circostanze che possano infiuire sulla loro reperibilità ; 

5) non assenfarsi dal lavoro nè sospenderlo senza 
autorizzazione di chi dirige o sorveglia le operazioni, 


Art. 160. 
(Congedi). 


L'autorità preposta alla disciplina del lavoro por 
tuale può concedere congedi, compatibilmente con le 
esigenze del traffico, ai Javoratori che ne facciano moti- 
vata rchiesta, e tenendo conto dell'anzianità dei richie- 
denti, 


Sezione III. — Delle compagnie e dei gruppi portuali. 


Art. 161. 
(Costituzione, fusione e soppressione delle compagnie). 


La costituzione, la fusione e la soppressione delle 
compagnie sono fatte, su proposta del capo del com- 
partimento, sentito il consiglio o la commissione del 
lavoro portuale, dal direttore marittimo con decreto 
di cui è dato annuncio nella Gazzetta Ufficiale. 

Il direttore marittimo nel decreto di costituzione de- 
fermina la somma che ciascun lavoratore deve con. 
ferire alla compagnia portuale. Tale conferimento può 
avvenire anche mediante trattenute rateali sui salari, 
da effeituarsi nei termini stabiliti dal decreto stesso 
e con le modalità di cui al terzo comma dell’artico- 
lo seguente, 

Art. 162. 
(Fustone di compagnie). 


Nel caso di fusione di due 6 più compagnie il patri. 
monio di queste è deroluto alla nuova compagnià, A 
taic effetto viene compilato, in base uni valori attuali, 
il bilancio di chiusura delle attività e delle passività 
di ciascuna delle compagnie nreesislenti, da rendersi 
pubblico mediante affissione, per quindici giorni, nelle 
sedi delle compagnie stesse. 

Qualora il valore delle quote degli appartenenti alle 
singole compagnie, calcolato in rapporto al bilancio, 
sia differente, le quote di minor valore devono essere 
integrate, mediante traltenulte rateali sui salari, fino 
a raggiungere il valore della quota maggiore. 

Per ciascun lavoratore tenuto a tale integrazione 
sì apre un conto individuale, nel quale si addebita la 
somma complessiva corrispondente alla queta massi. 
ma, e vengono accreditate la quota apportata e, di 
velta in volta, le singole trattenute sui salari fino alla 
estinzione del debito, Sulla somma addebitata non de- 
corrono interessi, 

Il lavoratore che per qualsiasi motivo non entra a 
far parte della nuova compagnia ha diritto alla li- 
quidazione della propria quota, 


L'autorità preposta alla disciplina del lavoro pof- 
tuale provvede alla immissione della nuova compaguin 
nel possesso del patrimonio delle compagnie precsi- 
sienti, redigendone processo verbale, î 

La nuova compagnia succede nei diritti e negli obbli. 
ghi delle compagnie preesistenti. 


Art, 103. 
(Soppressione di compagnie). 

Nel caso di soppressione di una compagnia si pro- 
cede alia liquidazione delle attività e delle passività, e 
il patrimonio sociale netto è devoluto in parti uguali 
ai singoli lavoratori in base al bilancio da compilarsi 
& pubblicarsi con le modalità di cuì al primo comma 
dell’articolo precedente. 


Art, 164. 
‘Lavorateri che entrano in una compagnia 
o cessano di farne parte), 

Il lavoratore che entra a far parte di una compagnia 
posteriormente alla sua costituzione deve conferire 
una somma. equivalente al valore della quota indivi. 
duale dell’attivo netto risultante dall'ultimo bilancio 
approvato. Tale conferimento può avvenire auche me- 
diante trattenute rateali sui salari, da effettuarsi con 
le modalità di cui al terzo comma dell’articolo 162. 

Al lavoratore che cessa di far parte della compagnia, 
spetta la liquidazione della propria quota calcolata sul. 
l'attivo netto risultante dall'ultimo bilancio appro- 
valo. 

Art. 165. 
(Deposito delle quote liquidate). 

Le quote liquidate ai termini degli articoli 162, 163 e 
164 e non riscosse entro tre mesi sono depositate, per 
conto dell’avente diritto, presso la cassa di risparmio 
postale. 

Art. 166. 
(Divisione della compagnia in sezioni e fusione delle sezioni). 

Il direttore marittimo, qualora il numero dei lavo- 
‘ratori o le esigenze del lavoro lo richiedano, può in 
qualunque tempo, con proprio decreto, da emanarsi su 
proposta del capo del compartimento e sentito il con- 
siglio o la commissione del lavoro portuale, provve. 
dere alla suddivisione delle compagnie in due o più se- 
zioni o alla fusione delle sezioni stesse. 


Art. 167, 
(Vigilanza sulle compagnie). 


L’autorità preposta alla disciplina del lavoro por- 
tnale, oltre ad esercitare i poteri ad essa riconosciuti 
dall'articolo 142, cura l'osservanza, da.parte delle com. 
pagnie, delle disposizioni del codice e del regolamento, 


Art. 168. 
(Organi della compagnia) 


Sono organi della compagnia; 
1) l'assemblea dei componenti la compagnia; 
2) il consiglio; 
8) il console e i vice-consoli ; 
4) il collegio dei revisori, 
(Att. 169. 
(Assemblea). 


Fanno parte dell'assemblea i componenti della com- 
pagnia. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UNFICIALE n. 9£ der21 aprile 1957 


45 


ere ———— o@@@@@mq@ e e c——_@——__—_——_—r’—rrrr1—_____ __ | IS: 


L’assemblea è convocata dal console almeno una vol. 
ta l’anno, entro quattro mesi dalla chiusura dell’eser- 
cizio, mediante avviso contenente l’indicazione del gior- 
no, dell'ora e del luogo dell'adunanza e l’elenco delle 
materie da trattare, 

L'avviso deve essere pubblicato mediante affissione 
nell'albo dela compagnia, almeno quindici giorni pri 
ma di quello fissato per l'adunanza. 


Art. 170. 
(Compiti dell'assemblea). 


L’assembica: 
1} approva il bilancio; 
-2) elesge il console, i vice-consoli e i consiglieri; 
3) delibera sugli altri oggetti sottoposti al suo! 
esame. 
Att. 171 


(Convocazione su richiesta dei componenti la compagnia). 


Il console deve convocare senza ritardo l'assemblea 
quando ne è fatta domanda da almeno un terzo dei 
componenti la compagnia e nelia demanda sono indi. 
cati gli argomenti da irattare. 

Se il console, e in sua vece i revisori, non proevredo- 
no, la convocazione dell'assemblea è ordinata dall’au- 
torità preposta alia disciplina del lavoro portuale, che 
designa la persona che deve presiederla. 


Art, 172. 
(Costituzione dell'assembica e validità delle deliberazioni). 


L'assemblea è regolarmente costituita con ta presenza 
di almeno la metà dej componenti la compagnia, salvo 
quinto disposto dall'articolo 173. Essa delibera a mag. 
gioranza asso.uta. 

Art. 179. 


(Conseli e vice-consoli). 


Il eonsole è preposio alia compagnia e può essere 
comdiuvato da uno 0 più vice consoli, 

Il console ed i vice-consoli sono eletti tra gii iscritti 
nei registri dei lavoratori portuali o tra estranci, 

Non può essere nominato console 0 vice-console e, se 
nominato, decade dalla carica Vinterdetto, Finabili. 
tato, il fallito, chi non sia in possesso dei requisiti di 
cui ai nn. 2, 8, 4 e 5 dell'articolo 152 e chi abbia rag- 
giunto l'età prescritta dalle leggi sulla previdenza so. 
ciale agli effetti del riconoscimento del diritto alla 
pensione per vecchinia, 

Il consale ed i viee-consoli sona nominati mediante 
volazione a scrutinio segreto, cui hanno diritto di par. 
tecipare tutti i lavoratori iscritti nei registri di cui 
all'articolo 150, che facciano parie della compagnia 0 
della sezione. 

Le elezioni sono valide solo se abbiano partecipato 
alla votazione almeno i tre quarti dei lavoratori fa. 
centi parte della compagnia o della sezione, 

Sono eletti coloro che abbiano ottenuto i suffragi del.. 
la maggiorinza assolnia dei votanti. Qualora non si 
ottenga tale maggioranza, si procede al ballottaggio, 
entro i) termine massimo di sette giorni, tra un gumero 
di candidati doppio di quello delle persone da eleggere, 

Vengono ammessi al ballottaggio coloro che abbiano 
ottenuto il maggior numero di voti, A parità di voti, 
pei confronti delle persone non iscritte nei registri di 
cui all’articolo 1509 sono preferiti coloro che Siano 


iscritti nei registri stessi e, tra questi, coloro che ab. 
biano maggiore anzianità di iscrizione. A parità di 
iscrizione sono prescelti i più anziani di età, 

Nel caso di parità di voti tra persone non iscritte 
nei registri di cui all’articolo 150 sono prescelti i più. 
anziani di età. 

Nella votazione di ballottaggio è eletto chi ha otte- 
nulo il maggior numero di voti. Nel caso di parità di 
voti vengono seguiti i criteri di cui ai due precedenti 
commi, 

L’elezione di persona estranea ai registri dei lavo- 
ratori portuali è convalidata dal direttore maritlimo, 
che accerta negli eletti il possesso dei requisiti pre- 
scritti e inesistenza di cause di ineleggibilità. 

Il capo del compartimento dà notizia delle nomine 
mediante avviso pubblicato nel foglio degli annunzi 
legali della provincia, 


Art. 174. 
(Attribuzioni del console). 


I) console deve adempiere ai doveri ad esso imposti 
dalla legge secondo le direttive dell’autorità preposta 
alla disciplina del lavoro portuale. 

Il console provvede alla gestione del patrimonio so- 
ciale e dei proventi del lavoro della compagnia, alla 
formazione del bilancio, all’avviamento degli operai al 
lavoro e al ioro avvicendamentio. 

Il console ha la rappresentanza, anche giudiziale, 
della compagnia, 

Tuttavia non jmò iniziare giudizi senza l’antorizza. 
zione dell'autorità preposta alla disciplina del lavoro 
portuale, In caso di urgenza, il console può procedere 
agli atti conservativi, informandone subito l’autorità 
ISTUSSHA 

Gli atti che importano un onere complessivo di oltre 
trecentomila lire, devono essere approvati dalla pre- 
detta autorità. In ogni caso sono sottoposti ad appro. 
vazione gli atti di transazione. 


Art. 175. 
(Attribuzioni del vice-console), 


Il vice-console disimpegna le attribuzioni determinate 
dal regolamento interno della compagnia. 

1 vice-console più anziano di nomina o, a parità, il 
più anziano di età sostituisce il console in caso di 
assenza 0 di impedimento. 


Art 176. 


{Duraia în carica del console e dei vice-consoli). 


Tl console ed i vice-consoli durano in carica un bien- 
nia e possono essere rieletti, 

II console ed i vice-cansoli decadono dalla carica per 
le cause previste dall’art. 173, 


Art. 177. 
(Consiglieri e loro elezione), 


Il console è assistito dal consiglio, 

I consiglieri sono in numero non inferiore a due e 
non superiore ad otto, in ragione di uno per ogni cin- 
quanta membri della compagnia. 

Essi sono eletti tra gli iscritti nei registri dei lavora- 
tori portuali secondo le modalità di cui ai commi da 4 
a 9 deli’articolo 173, 
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Non possono essere nominati consiglieri e, se nomi- 
nati, decadono dalla carica, gli interdetti, gli inabili 
tati e i falliti. 

I consiglieri durano in carica un biennio e possono 
essere vieletti, 

Art. 178, 


(Attribuzioni dei consiglieri), 


Il console riunisce almeno una volta al mese il con- 
siglio per riferire circa l'andamento della compagnia 


e per sentirne il parere negli affari di maggiore impor. | 


tanza, 

Nelle compagnie che non abbiano vice-console, il con- 
sigliere più anziano di nomina o, a parità, il più an- 
ziano di età sostituisce il console in caso di assenza 0 
impedimento, 

Art. 179. 


(Esonero dai turni di lavoro). 


Il console, i vice-consoli e, nel caso indicato dal se- 
condo comma dell’articolo precedente, il consigliere che 
sostituisce il conso!e, possono dall'autorità preposta 
alla disciplina del lavoro portuale essere esonerati dal 
partecipare ai turni di lavoro. 


Art. 180, 
(Revisori). 


x 


Il controllo contabile della compagnia è esercitato 
da tre revisori. Di essi, due sono eletti con le modalità 
di cui ai commi da 4 a 9 dell’articolo 173, tra gli iscrit. 
ti nei registri dei lavoratori portuali; il terzo, al quale 
spetta la presidenza del collegio, è designato dal pre- 
sidente dell’ordine dei ragionieri ovvero dell’ordine dei 
dottori in economia e commercio, 

Non possono essere nominati revisori e, se nominati, 
decadono dall'ufficio gli interdetti, gli inabilitati e i 
falliti, 

I revisori durano in carica tre anni e possono essere 
confermati, 

Art. 181 


“ (Attribuzioni dei revisori). 


I revisori devono: 


1) accertare la regolare tenuta della contabilità 
e Ja corrispondenza del bilancio e del conto dei profitti 
e delle perdite alle risultanze dei libri e delle scritture; 

2) accertare, con riscontri almeno bimestrali, la 
consistenza di cassa e l’esistenza dei valori e dei titoli 
di proprietà della compagnia o da questa ricevuti in 
pegno, cauzione o custodia; 

3) sorvegliare che tutte le disposizioni vigenti in 
materia di amministrazione delle compagnie siano adem- 
piute dal console e dai suoi dipendenti, 

Nell'esercizio delle loro funzioni i revisori procedono 
collegialmente. Tuttavia essi possono procedere in qual 
siasi momento anche individualmente ad atti di ispe- 
zione e di controllo. 

Il risultato dei loro accertamenti viene comunicato 
all’autorità preposta alla disciplina del lavoro por- 
tuale. 

Art. 182, 
(Redazione del bilancio), 


L'esercizio finanziario della compagnia coincide con 
Panno solare. 

Il console deve redigere il bilancio di esercizio con 
il conto dei profitti e delle perdite, 


Il bilancio deve essere corredato da una relazione 
dei console sull'andamento della gestione della com: 
pagnia. 

Art. 183. 
(Contenuto del bilancio). 


Il bilancio deve indicare distintamente nel loro im- 
porto complessivo : 
A) nell'attivo: 
1) gli immobili; 
2) gli attrezzi, gli apparecchi, i macchinari, ld 
navi e i galleggianti, i mezzi di trasporto terrestre; 
3) i mobili; 
4) il danaro e ogni altro valore esistente in cassa; 
5) i titoli di credìto a reddito fisso; i 
6) i crediti verso Ja clientela; Ì 
7) i crediti verso banche; 
8) i crediti verso i membri della compagnia peg 
versamenti ancora dovuli; 
9) gli altri credili; 
B) ne] passivo: 
1) le quote dei singoli membri della compagnia i 
2) la riserva di cui all’art. 185; 
8) i fondi di ammortamento, di rinnovamento e 
di copertura contro il rischio di svalutazione dei beni ; 
4) ì fondi accantonati per indennità di anzianità 
degli impiegati dipendenti; 
debiti assistiti da garanzia reale; 
debiti verso fornitori; 
7) i debiti verso banche ed altri sovventori; 
8) gli altri debiti; : 
C) nell’attivo e nel passivo: 
1) le cauzioni degli impiegati dipendenti} 
2) le altre partite di giro. 
Sono vietati i compensi di partite, 


i 
6) i 


Art. 184. 
{Criteri di valutazione). 


Nella valutazione degli elementi dell'attivo devona 
essere osservati i.seguenti criteri : 

1) gli immobili, gli attrezzi, gli apparecchi, i mac- 
chinari, le navi e i galleggianti, i mezzi di trasporto 
terrestre e i mobili non possono essere iscritti per un 
valore superiore al prezzo di costo, e la valutazione 
deve essere in ogni esercizio ridotta in proporzione del 
loro deperimento e del consumo per la quota corri 
spondente all’esercizio stesso, mediante l’iscrizione al 
passivo di un fondo di ammortamento; 

2) il valore dei titoli a reddito fisso deve essere 
determinato dal console secondo ia quotazione di borsa 
al giorno della chiusura dell’esercizio, 

Le svalutazioni degli elementi dell’attivo possono ri- 
sultare da partite iscritte nel passivo, separatamente 
per le singole poste dell’attivo. 

Se speciali ragioni richiedono una deroga alle norme 
del presente articolo, il console e il collegio dei revi- 
sori devono indicare e giustificare le singole deroghe 
nelle loro relazioni, 

Art. 185. 
(Riserva), 

Dall’avanzo netto animale deve essere dedotta una 
somma corrispondente armeno alla decima parte di esso 
per costituire un fondo di riserva, fino a che questo 
non abbia raggiunto il quinto dell'ammontare delle 
quote dei singoli meribri della compagnia, 
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Il fondo di riserva, se viene diminuito per qualsiasi 
Tagione, deve essere reintegrato nello stesso nodo, 


Art, 186. 
(Relazione aci revisorì e deposito del bilancio). 


Il bilancio deve eacere comunicato dal console al col. 
Jegio dei revisori con ia relazione e i documenti giusti 
ficativi, entro un termine massimo di due mesi dalla 
chiusura dell'esercizio. Copia del bilancio e della rela- 
z'one deve essere consegnata all'autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale. 

Il collegio dei revisori deve, entro un mese dalla 
comunicazione del bilancio, compilare una relazione sui 
risultati dell’esercizio e sulla tenuta della contabilità, 
facendo le osservazioni e le proposte in ordine al bi- 
lancio stesso, e presentarla alla suddetta autorità, 

Il bilàncio deve essere presentato all'assemblea per 
l’approvazione enlro quindici giorni dalla scadenza del 
termine di cui al ‘precedente comma, 


Art. 187. 
(Ispezioni e controlli). 


IT! ministero della marina mercantile e autorità pre- 
postà alla disciplina del lavoro portuale, di propria 
iniziativa o su proposta della competente organizza. 
zione sindacale o in seguito a reclamo di membri della 
compagnia, possono disporre o effettuare direttamente 
controlli e ispezioni per accertare il regolare funziona. 
mento della compagnia, 

Il ministero della marina mercantile, previo accordo 
con il ministero competente, può valersi, nell'esercizio 
della suddetta facolià, di funzionari di altre animipi- 
strazioni, 

Qualora ne faccia richiesta almeno un terzo dei mem- 
bri della compagnia, l’autorilà preposta alla disciplina 
del lavoro portuale ha l’obhligo di effettuare le ispe- 
zioni e i controlli di cui al primo comma, 


Art. 188. 
{Regolamenti interni delle compagnie). 


Ogni compagnia deve avere un regolamento interno. 
Esso è compilato dal console, assistitu (lai vice-con- 
soli, dai consiglieri e dai revisori, ed è approvato dal 
l’antorità preposta alla disciplina del lavoro portuale, 
sentito il consiglio 0 la commissione del lavoro portuale. 
11 regolamento interno determina; 

1) indennità assegnata al console e 
soli e le mansioni di questi ultimi; 

2) Porganico degli impiegati e del personale di ser- 
vizio con indicazione dei compiti dj ciascuno e delle 
condizioni di assunzione; 

8) i libri e le scritture contabili che la compagnia 
deve tenere e le norme per ja loro tenuta; 

4) l’organizzazione del lavoro, l’uso tlei mezzi mec- 
caniei in proprietà. in locazione o in concessione alla 
compagnia; la enstodia, la distribuzione, l’uso e la 
riconsegna degli strumenti di lavoro; 

5) le modalità per la riscossione e la. ripartizione 
dei proventi del lavoro e le trattenute da effettuarsi su 
tali proventi; 

6) la destinazione degli utili, previa detrazione del- 
Ja riserva prevista nell’articolo 185. 

Le disposizioni del regolamento interno, relative agli 
impiegati amministrativi el al personale di servizio, 
devono essere affisse nell'albo della compagnia. 


ai vice-con- 


Art. 189. 
{Nomina e poteri del commissario straordinattio). 

Il ministro per la marina mercantile, in caso di gravi 
irregolarità nel funzionamento della compagnia, può no- 
minare, per un periodo di tempo non superiore a un 
anno, un commissario straordinario, fissando, nel de- 
creto di nomina, l’indennità che gli deve essere corri. 
sposta sul bilancio della compagnia. La gestione com- 
missariale può, in caso di necessità, essere prorogata 
per non più di sei mesi. 

Fermi restando i poteri dell'autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale, il commissario straordi. 
nario esercita le funzioni che spettano al console, wi 
vice-consoli e ai consiglieri. 

Con Ja nomina del commissario possono cessare dalla 
carica anche i revisori, le cui funzioni in tal caso sono 
affidate dal ministro per la marina mercantile ad un 
revisore di sua scella. 

Art. 190. 
(Impiegati della compagnia). 

Gli impiegati della compagnia devono essere citta- 
dinì italiani, non aver riportato alcuna delle condanne 
di cui al n, 4 dell’articoio 152 e risultare di buona con- 
dotta morale e civile. 

La compagnia, prima. di procedere alla nomina degli 
impiegati, deve ottenere l’autorizzazione dell’autorità 
preposta alla disciplina del lavoro portuale; essa è inol. 
{re tenuta a esonerare gli impiegati che, a giudizio 
della predetta autorità, non abbiano dato prova di ret- 
titadine, di capacità o di diligenza nell'adempimento 
delle loro mansioni o si siano dimostrati elementi pér- 
turbatori del lavoro, 


2Jal 


Art. 191. 
(Gruppi portuall). 

Nei porti o approdi di minor traffico, le maestranze 
portuali, ove ne sia riconosciuta la necessità, sono co- 
stituite in gruppi, secondo le modalità determinate dal 
ministero della marina mercantile. 

Il capo del gruppo viene eletto dai componenti 11 
gruppo stesso; egli deve partecipare al lavoro portuale. 


Art. 192, 
{Nolizie per l'aggiornamento del registri). 


Il console deve comunicare di volta in volta all’auto- 
rità preposta alla disciplina del lavoro portuale tutte 
le notizie riguardanti i membri della compagnia che 
siano necessarie per l’aggiornamento dei registri, di cui 
all’articolo 150. 

Lo stesso obbligo incombe al capo gruppo, 


Art. 195. 
(Disciplina del lavoro). 


L’avviamento e l’avvicendamento degli operai al la- 
voro sono regolati dal console della compagnia o dal 
capo gruppo secondo i criteri dell’autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale. 

Il console e il capo gruppo rispondono direttamente 
alla suddetta autorità del regolare andamento del la- 
voro. 

Art. 194, 
(Lavoratori occasionali), 

Quando i lavoratori iscritti nei registri non sono 
sufficienti a eseguire le operazioni portuali, l'autorità 
preposta alla disèiplina del lavoro portuale può auto- 
rizzare l’impiego temporaneo di lavoratori occasionali. 
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Gli occasionali, qualora diano sicura garanzia per la 


d) certificato d’iscrizione nel registre delle im- 


@isciplina e per il buon andamento del lavoro, sono prese; 


{scritti in elenchi tenuti dall’autorità preposta alla di- 
sciplina del lavoro portuale. 

I lavoratori compresi in tali elenchi non hanno di- 
ritto all'iscrizione nei registri previsti dall'articolo 150. 


Art. 195. 
(Fondo di assistenza). 


nl fondo per l’assistenza ai lavoratori portuali di cui 
agli articoli 1086 e 1261 del codice è destinato all’as. 
sistenza dei lavoratori stessi nei casì di urgente ne- 
cessità ed è amministrato dall'autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portnale, la quale ne rende conto 
trimestralmente al consiglio o alla commissione del 
lavoro portuale. 


Sezione IV — Delle imprese per operazioni portuali. 


Art. 196. 
{Imprese per operazioni portuali), 


La concessione, di cui all'articolo 111 del codice, 
data dal capo del compartimento, sentito il consiglio 
la commissione del lavoro portuale. 

Il capo del compartimento, qualora intenda avva- 
lersi della facoltà di cui all’articolo 111, secondo com. 
nia, del codice, sente la camera di agricoltura, indu. 
stria e commercio, 


x 
e 
0 


Art. 197. 
(Documenti da produrre per il rilascio delle concessioni). 
Le imprese che chiedono la concessione devono pro- 
durre domauda corredata dai seguenti documenti: 
1) se compagnie di lavoratori: 

a) situazione patrimoniale all’atto della do- 
manda : 

6) documenti che comprovino la capacità tecnica 
della compagnia a esercitare attività di impresa por- 
tuale; 

2) se imprese individuali : 

a) certificato d’iserizione nel registro delle im. 
prese; 

db) estratto dell’atto di nascita dell’imprenditore; 

c) certificato di cittadinanza italiana dell’impren- 
ditore; 

d) certificato di domicilio dell’imprenditore; 

e) certificato generale del casellario giudiziale del. 
l'imprenditore; 

7) certificato di buona condotta morale e civile 
dell’imprendiltore; 

g) certificato della camera di agricoltura, indu- 
stria e commercio, da cui risulti la capacità tecnica e 
finanziaria dell’imprenditore a esercitare attività di im- 
presa portuale; 

8) se società in nome collettivo: 

a) copia autentica dell’atto costitutivo ; 

0) certificaio d’iscrizione nel registro delle im- 
prese; 

c) i documenti, di cui alle lettere 8), c), d), ©) 
ed f) del n, 2, relativi a tutti i componenti la società; 

4) il certificato di cuì alla lettera g) del n. 2: 

4) se società in accomandita semplice o in acco. 
mandita per azioni; 

a) copia autentica dell'atto costitutivo; 


c) i documenti, di cui alle lettere 3), c), d), e) 
ed f) del n. 2, relativi ai soci accomandatari, 

4) il certificato di cui alla lettera g) del n. 2; 

5) se società per azioni 0 a responsabilità limitata # 

a) copia autentica dell’atto costitutivo; 

db) certificato d’iscrizione nel registro delle im- 
prese; 

e) i documenti, di cui a?le lettere 8), c), d), f 
ed f) del n. 2, relativi alle persone che abbiano la rap» 
presentanza della società; 

d) il certificato di cui alla lettera 9) del n. 2. 

In tutti i casi devono inoltre essere presentati : 

1) i documenti comprovanti che gli apparecchi, i 
macchinari, le navi e i galleggianti e gli altri mezzi 
necessari per l’esercizio dell’attività di impresa por- 
tuale sono in proprietà ovvero in uso in base a loca» 
zione, almeno annuale, del richiedente; 

2) i certificati generali del casellario giudiziale del. 


le persone autorizzate ad agire in porto in rappresen. 
tanza della impresa. 


Art. 198. 
(Licenza e registro delle innprese concessionarie). 


La concessione è fatta con licenza del capo del com. 
partimento, sottoscritta dall’interessato; ha la durata 
di un anno e può essere rinnovata, 

Le imprese che hanno ottenuto la concessione sono 
iscritte in nun registro tenuto dall'autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale. Un elenco di esse è pub- 
blicato nell’albo dell’ufficio dove ha sede la predetia 
autorità. 

Art, 199. 
(Clausole della licenza). 


La licenza deve stabilire: 

1) l'obbligo, da parte dell’impresa concessionaria, 
di versare nn canone annuo e una cauzione, la misura 
dei quali è determinata dal capo del compartimento, 
sentito il consiglio o la commissione del lavoro portuale; 

2) la facoltà, da parte dell’autorità preposta alla 
disciplina del lavoro portuale, di dare in uso ad altri 
contro un equo indennizzo, in caso di sospensione o di 
revoca della concessione, gli apparecchi, i macchinari, 
le navi e i galleggianti e gli altri mezzi necessari per 
l’esercizio dell'attività di impresa portuale; l’indenniz- 
zo è determinato dall’antorità predetta e, in caso di 
mancata accettazione, da tre arbitri, nominati uno dal 
direttore marittimo, uno dall'impresa concessionaria e 
il terzo dagli arbitri designatì dalle parti o, in man- 
canza di accordo, dal presidente del tribunale, 


Art. 200, 
(Sospensione e revoca della concessione). 


La concessione può essere sospesa o revocata iu ogni 
tempo, senza diritto ad alcun indennizzo, con provve- 
dimento motivato del capo del compartimento, sentito 


‘il consiglio o la commissione del lavoro portuale : 


1) quando l'imprenditore ha riportato una delle con- 
danne di cui al n. 4 dell’articolo 152 o ha perduto la 
capacità legale, ovvero quando, trattandosi di società, 
una delle condanne predette è riportata o la capacità 
legale è perduta da uno dei soci in nome collettivo 


to da uno degli ticcomandatari o da uno degli ammini- 
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stratori delle società per azioni o a responsabilità li 
mitata o dal direttore, a meno che entro un mese dalla 
condanna o dalla perdita della capacità la persona non 
sia stata sostituita con altra in possesso dei requisiti 
prescritti; 

2) quando l’impresa non osserva le norme relative 
al lavoro portuale o quando richiede e riscuote tariffe 
superiori a quelle stabilite o presenta acli interessati 
fatture comprendenti operazioni non eseguite o spese 
non sostenute; 

3) quando, sentita anche la camera di agricoltura, 
industria e commercio, risulta che la capacità tecnica 
o finanziaria dell'impresa è ridotta, in confronto di 
quella accertata al momento della concessione, in mi. 
sura tale da non dare più affidamento per il regolare 
esercizio dell’attività; 

4) qnando l'impresa sì astiene, per cause ad essa 
imputabili, dalla esécuzione dei servizi assunti. 


Art. 201, 
(Esecuzione di operazioni porluali per proprio conto). 

Coloro che impiegano direttamente maestranze por- 
tuali e mezzi d'opera per provvedere alle operazioni 
portuali per conto proprio devono ottenere auntorizza- 
zione dall’autorità preposta alla disciplina del lavoro 
portuale. 

Lo svolgimento abitnale di tale attività è sottoposte 
al rilascio da parte dell’autorità predetta di apposita 
licenza, nella quale sono stabilite le condizioni di eser 
cizio, 


Sezione V. — Delle norme e delle tariffe di lavoro. 


Art. 202. 
{Norme di lavoro). 

L'autorità preposta alla disciplina del lavoro por- 
fuale, sentito il consiglio o la commissione del lavoro 
portuale, stabilisce gli orari di lavoro e le norme rela- 
tive alla esecuzione delle operazioni portuali, 


Art. 208. 
(Tarilfe di lavoro), 

Le tariffe, di cui all'articolo 112 del codice, e le nor. 
me per la loro applicazione sono formate dall’antorità 
preposta alla disciplina del lavoro portuale, sentito il 
consiglio o la commissione del lavoro portuale, e sono 
upprovate con decreto del direttore mariltimo, previa 
autorizzazione del ministro per la marina mercantile. 


CAPO V. 
DEI PALOMBARI IN SERVIZIO LOCALD 


Art. 204, 
(Attività dei .-palombari), 

T palombari in servizio locale esercitano la loro atti 
vità entro l'ambito del porto presso il cui ufficio sono 
iscritti e nelle adiacenze e possono esercitare tempora. 
neamenie anehe in altri porti, previa autorizzazione 
dell'autorità marittima del porto di iscrizione. 

Le imbarcazioni usate dai palombari debbono essere 
munite di pompe d’aria e di compressori. Le imbarca- 
zioni e Je pompe debbono possedere un certificato di ido- 
neità rilascialo dal Registro italiano navale. Le altre 
apparecchiature tecnicle debbono essere giudicate ido- 
nee dal comandante del porto. 


Art. 205. 
(Registro dei palombari), 


Il registro dei palombari è tenuto dal comandante 
del porto, 

Per ottenere l’iscrizione nel registro sono necessari i 
seguenti requisiti; 

1) età non inferiore a 18 e non superiore a 40 anni; 

2) cittadinanza italiana; 

8) costituzione fisica particolarmente robusta ed 
esente da tendenze alla pletora ed alle congestioni, ac. 
certata dal medico di porto o, in sua assenza, da un 
medico designato dal capo di compartimento; 

4) non essere stato condannato per un delitto puni- 
bile con pena non inferiore nel minimo a tre anni di re- 
elusione, oppure per contrabbando, furto, truffa, appro- 
priazione indebita, ricettazione, o per un delitto contro 
la fede pubblica, salvo che sia intervenuta la riabili- 
tazione; 

5) buona condotta morale e civile; 

6) avere effettuato un anno di navigazione in ser- 
vizio di coperta, o aver prestato, per lo stesso periodo, 
servizio nella marina militare in qualità di palombaro, 

La persistenza dei requisiti fisici di cui al n, 3 è con- 
dizione per l'esercizio della professione ed è soggetta & 
controllo triennale da parte del medico di porto, 

Contro le risultanze delle visite sanitarie di cnj al 
comma secondo, n, 3 e'al comma terzo è ammesso ri- 
corso, entro quindici giorni dalla data di comunicazione 
dell'esito della visita, ad una commissione istituita 
presso l'ufficio di porto e composta : 

1) da un medico designato dal capo del comparti. 
mento, presidente; 

2) da un medico designato dal medico provinciale 
compelente per territorio; 

8) da un medico designato dall’Istituto nazionale 
ner la previdenza sociale. 

Le designazioni di cui al precedente comma non pos- 
sono cadere sul sanitario che ha emesso il giudizio im- 
pugualo. 

Art. 206. 
(Libretto di ricognizione). 


1} libretto di ricognizione, conforme al modello appro- 
vato dal ministro per la marina mercantile, è rilasciato 
al palombaro in servizio locale dal comandante del 
porto all'atto della iscrizione nel registro previsto dal 
l’articolo precedente. 

l’er le indicazioni che tale libretto deve contenere e 
per la sua lenuta si applicano le disposizioni stabilite 
dall’articolo 153. 


Art. 207. 
(Cancellazione dal registro). 
Alla cancellazione dal registro si procede: 

i) per morte; 

2) per permanente inabilità al servizio; 

3) per avere il palombaro raggiunto l’età prescritta 
dalle leggi sulla previdenza sociale agli effetti del rico- 
uoscimento del diritto alla pensione di vecchiaia; 

4) a domanda; 

5) per la perdita di uno dei requisiti di cui ai nu. 
meri 2, 3 e 5 dell’art. 205. 

L’inabilità di cui al n. 2 del precedente comma è 
accertata nei modi previsti dni commi terzo e seguenti 


ddell'articolo 150 del preseiite regolamenio. 
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CAPO VI. 
DEGLI ORMEGGIATORI 


Art. 208. 
(Registro degli ormeggiatori), 
Tl registro degli ormeggiatori è tenuto dal comandan- 
te del porto. 
Per ottenere l'iscrizione nel registro degli ormeggia- 
tori sona necessari i seguenti requisiti : 

1) età non inferiore ai 18 e non superiore ai 45 anni; 

2) cittadinanza italiana; 

3) sana e robusta costituzione fisica, accertata dal 
medico di porto, o, in sua assenza, da un medico desì 
gnato dal capo del compartimento : 

4) non essere stato condannato per un delitto puni. 
bile con pena non inferiore nel minimo a tre anni di 
peclusione, oppure per contrabbando, furto, truffa, ap 
propriazione indebita, ricettazione, o per un delitto 
contro la fede pubblica, salvo che sia avvenuta la ria 
bilitazione; 

5) buona condotta morale e civile: 
6) residenza nel comune nel cui territorio è il 
(8) 


porto 0 l’approdo nel quale l'interessato intende svol. 
gere la sua attività o in un comune vicino; 


T) avere effettuato due anni di navigazione in ser. 
vizio di coperta. 

Contro le risultanze della visita sanitaria di cui al 
n. 5 del precedente comma è ammesso ricorso nei mod? 
previsti dai commi secondo e terze dell’articolo 152 di 
questo regolamento. 

11 comandante del porto può limitare il numero degli 
ormeggiatori in relazione alle esigenze del traffico. 


Art. 209. 
(Disciplina del servizio di ormeggio). 


Il comandante del porto disciplina il servizio degli 
ormeggiatori in modo da assicurare la regolarità del 
servizio stesso secondo le esigenze del porto. 

Nei porti ove se ne ravvisi l'opportunità, il capo del 
compartimento può costituire gli ormeggiatori in 
gruppo. 

Art. 210. 
(Mezzi nautici degli ormeggiatori). 


Il comandante del porto determina il nnmero e le 
caratteristiche delle imbarcazioni di cui devono essere 
provvisti gli ormeggiatori, 

Le imbarcazioni degli ormeggiatori devono portare 
scritta sula prua e sulla poppa la parola « ormeggia- 
tore » e tenere alzato un pennello bianco con eguale 
seritta in rosso. 

Art. 211, 
(Prestazioni degli armeggiatori). 


Gli ormeggiatori non possono pilotare le navi. Essi 
devono prestare la loro opera, per le navi in arrivo, 
soltanto quando la nave sia stata condotta al punto di 
ormeggio; per le navi in partenza la prestazione degli 
ormeggiatori cessa al momento in cui la nave ha sal 
pato le ancore e ha messo in moto. 


Art. 212, 
(Tariffe). 
Le tariffe e le altre norme per le operazioni. di or. 
meggio e di disormeggio suno, per ciascun porto, stabi. 
lite dal capo del compartimento, 


Art. 213, 
(Libretto di ricognizione). 


Il libretto di ricognizione, conforme al modello ap- 
provato dal ministro per la marina mercantile, è vila- 
sciato all’ormeggiatore dal comandante del porto al- 
l'atto dell'iscrizione nel registro previsto dall’artico- 
lo 208. 

Per le indicazioni che tale libretto deve contenere e 
per la sua tenuta sì applicano le disposizioni stabilite 
dall’arlicolo 135. 


Art. 214. 
(Cancellazione dal registro), 


Alla cancellazione dali registro si procede: 

1) per morte; 

2) per permanente inabilità al servizio; 

3) per avere l’ormeggiatore raggiunto l'età pre- 
scritta dalle leggi sulla previdenza sociale agli effetti 
del riconoscimento del diritto alla pensione di vec- 
chiaia; 

4) a domanda; 

5) per la perdita di nno dei reqnisiti di cui ai 
nn. 2, 5 e G dell'articolo 208. 4 

L'invafidità di cui al n. 2 del precedente comma è 
accertata nei modi previsti dai commi terzo e seguenti 
dell’articelo 156 del presente regolamento, 


CAPO VII. 
Di BARCAIOLI Hi 
Avt, 215. 

(Atlività dei barcaioli), 

I barcaioli souo addetti alla condotta dei mezzi nau- 
tici adibiti ai servizi attinenti al traflico nell'ambito del 

porto presso il cui uffleio essi sono iscritti, 

Tl comandante del porto disciplina il servizio dei bar- 


icaioli in modo da assienrare la regolarità del servizio 


stesso secondo le esigenze del porto, Il comandante del 
porto determina, in particolare, ie tariffe per le ope- 
razioni. svolte dai barcaioli. 

Nei porti ove se ne ravvisi l'opportunità, il capo del 
compartimento può costituire i barcaioli in gruppo. 


Art. 216. 
(Registro der barcaioli). 


N registro dei barcaioli è tenuto dal comandante del 
porto nel quale essi esercitano la loro attività. 

Per ottenere l'iscrizione nel registro dei barcaioli sono 
necessari i seguenti requisiti: 

1) età non inferiote ai 18 e non superiore ai 45 anni; 

2) cittadinanza italiana ; : 3 

3) sana e robusta costituzione fisica, accertata dal 
medico di porto, 0, in sun assenza, da un medico desi. 
gnato dal capo del compartimento ; 

4} nou essere stato condannato per un delitto puni- 
bile con pena non inferiore nel minimo a tre anni di 
reclusiene, oppure per contrabbando, furto, truffa, ap- 
propriazione indebita, ricettazione, o per un delitto 
contro la fede pubblica salvo che sia avvenuta la riavi. 
litazione ; 

5) buona condotta morale e civile; 

6) residenza nel comune nel cui territorio è i] porto 
o l'approdo nel quale l'interessato intende svolgere la 
sua attività o in'un comune vicino; 
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7) avere effettuato un anno di navigazione in ser- 
vizio di coperta, 

Contro le rig:lfanze della visita sanitaria di cui al 
n. 3 dei precedente comma è ammesso ricorso nei modi 
previsti dai commi secondo e terzo dell’articolo 152 di 
questo rego:amento. 

Il comandante del porto può limitare il numero dei 
barcaioli in relazione alle esigenze del traffico, 


Art. 217. 
(Libretto di ricognizione). 


Il libretto di ricognizione, conforme al modelo ap. 
provato dal ministro per la marina mercantile, è ri. 
lasciato al barcaiolo dal comandante del porto all’atto 
«lella iscrizione nel registro previsto nell'articolo pre- 
cedente, 

Per le indicazioni che tale libretto deve contenere e 
per la sua tenuta si applicano le disposizioni stabilite 
dall’articolo 155. 

Art. 218. 
(Cancellazione dal registro). 

Alla cancellazione dal registro si procede: 

1} per morte; 

2) per permanente inabilità al servizio; 

3) per avere il bareaiolo raggiunta l'età prescritta 
dalle leggi sulla previdenza sociale agli effetti del rico- 
noscimento del «liritto alla pensione di vecchiaia ; 

4) a domanda: 

5) per la perdita di uno dei requisiti di cni ai 
nu. 2,5 e 6 dell’articolo 216, 

L’invalidità di cni al n. 2 del precedente comma è 
accertata nei modi previsti dai commi terzo e seguenti 
dell’articolo 156 del presente regolamento. 


TITOLO TV 
Del personale marittimo 


CAPO IL. 
DISPOSIZIONI GENERALI L'IMMATRICOLAZIONE 


DELLA GENTE DI MARE 


PER 


Art. 219. 
(Matricole). 


Le matricole nelle quali a termini dell'articolo 118 
del codice è iseritta la gente di mare sono conformi al 
modello approvato dal ministro per ia marina mercan- 
tile. 

Per le tre categorie della gente di mare di cui al- 
l'articolo 115 del codice le matricole sono tenute sepa- 
vatamente. 

Le matricole della sente di mare di prima e di secon- 
ga categoria sono tenute da tntti gli uffici di comparti. 
mento e dagli uffici di circondario autorizzati dal mi- 
nistro per la marina mercantile, 

Le matricole della gente di mare di terza categoria 
sono tenute da tulti gli uffici marittimi, nonchè dalle 
delegazioni di spiaggia e dagli uffici consolari autoriz- 
gati dal ministro per la marina mercantile, 


Art. 220, 


Libretto di navigazione). 


Il libretto di navigazione è l’unico documento che abi- 
lita alla professione marittima. Per la gente di mare 
di terza categoria tale abilitazione è limitata esclusi. 
vamente all’esercizio del traflico locale e della pesca 
costiera. 

U libretto di navigazione vale anche, a tutti gli ef- 
fetti di legge, come librelto di lavoro per il servizio 
prestato dagli iscritti nelle matricole della gente dì ma- 
rea bordo delle navi e dei galleggianti. 

Il libretto di nuvigazione, rilasciato nelle forme pre. 
scritte dal presente regolamento, è documento di iden- 
tità personale e vale come passaporto per le esigenze 
connesse con l’esercizio della professione marittima; ha 
anche lo stesso valore nei casi stabiliti da leggi e re- 
golamenti speciali. | 

Le norme per il coorlinamento del libretto di naviga. 
zione con quello di lavoro a terra sono stabilite con de- 
creto del ministro per la marina mercantile di concerto 
con quello per il lavoro e la previdenza sociale, sentite 
le associazioni sindacali interessate, 


Art. 221. 
(Rilascio del libretto). 


Il libretto di navigazione è rilasciato dal capo del. 
l’ufficio di iscrizione ed è da questi consegnato, all’atto 
del primo imbarco dell’iseritto, al comandante della nave 
direttamente o a mezzo dell’ufficio marittimo o conso- 
lare del luogo in cui si {rova la nave stessa. 


Art, 222. 
(Annotazioni sul libretto). 


Sul libretto di navigazione sono riprodotte le anno- 
tazioni della matricola, 

Non sono annotate le condanne per reati marittimi 
o comuni, eccettuate le condanne per diserzione. Sono 
invece annotati i provvedimenti di interdizione o di so- 
spensione dai titoli o dalla professione marittima e quel- 
li di inibizione dell'esercizio del'a professione stessa. 

Trascorsi cinque anni senza che il marittimo abbia 
subito altri provvedimenti della natura di quelli indi. 
cati nel comma precedente, si procede alla cancellazione 
delle annotazioni sul libretto di navigazione, che verrà 
sostituito, 


Art, 293, 


{Annotazioni dei movimenti di imbarco e sbarco), 


Le annotazioni dei movimenti di imbarco e sbarco de- 
vono essere effettuate sul libretto al momento in cui 
il marittimo imbarca o sbarca. 

Te annotazioni devono indicare il luogo e la data 
dell'imbareo; la qualifica con la quale il marittimo è 
arruolato ; il tipo, il nome, il tonuellaggio, l'ufficio e il 
humero di iscrizione della nave; il numero e la serie 
del ruolo di equipaggio. il luogo e la data di sbarco con 
l’ingicazione del motivo dello sbarco stesso, nonchè 
della specie della navigazione compiuta, 


Art, 224, 
(Modalità delle annotazioni). 
Le annotazioni sui libretti di navigazione sono ese- 


guite dall’ufficiale o da altro funzionario dell’ufficio ma- 
rittimo o consolare a ciò delegato, che le firma appo- 


Tl libretto di navigazione è conforme al madello ap | nendovi il timbro d'ufficio e la menzione della propria 


provato dal ministro per la marina mercantile, 


quali fica, 
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cui 


Art 
(Rilascio di un nuovo libretto). 


225. 


‘ 


L'ufficio di iscrizione rilascia un nuovo libretto di 
nuvigazione quando consti o si abbiano sufficienti indizi 
della perdita o della distruzione del precedente. ln 
ogni caso, è sempre in facoltà degli uffici di porto di 
munire i richiedenti di un foglio provvisorio, conforme 
ai modéllo approvato dal ministro per la marina mer 
cantile, valevole tino alla emissione del nuovo libretto, 

Se il libretto smarrito è in seguito ritrovato, l'ufti 
cio di porto cui è presentato provvede a ritirarlo e, 
previo accertamento che non sia servito a fini illeciti, lo 
annulla annotandovi la ragione dell’annuilamento. 

Un nuovo libretto di navigazione è pnre rilasciato 
quando il precedente sia reso inservibile per il suo 
cattivo stato 0 pf aver tutte le pagine scritte. In tal 
caso il vecchio libretto è annullato. 

. I libretti annullati sono conservati presso l’ufficio 
d'iscrizione del marittimo. 

Il nuovo libretto di navigazione deve contenere le 
annotazioni del precedente libretto desunte dalla ma 
teicola; i periodi di navigazione sono riprodotti in 
complesso. 

Art. 220, 
‘Comunicazione dei movimenti di imbarco e sbarco). 

I movimenti di imbarco e sbarco dei marittimi de- 
vono essere comunicati entro quindici giorni all'ufficio 
marittimo d'iscrizione. 


Art 227, 
{Immatricolazione richiesta per tramite dell’autorità comunale). 


Nei luoghi nei quali non esiste un ufficio di porte 
i documenti per ottenere l'immatricalazione possono es- 
sere presentati all'autorità comunale, la quale li tra- 
emette all’ufticio di porto competente. 


Art. 228. 
(Verifica della regolarità deì documenti). 


I documenti prodotti per la iscrizione della gente: 


di mare sono verificati dal funzionario che procede 
all'iscrizione. Della constatata regolarità è fatta anno- 
tazione firmata dal funzionario stesso. 

I documenti prodotti si conservano in apposito fa. 
scicolo sul quale è annotato il nome e cognome del. 
l'iscritto nonchè la data e il numero d'iscrizione. 


Art. 229. 
‘Rubrica degli iscritti), 
Gli uffici autorizzati alla tennta delle matricole della 
gente di mare tengono anche una rubrica degli iscritti, 
distinta per categorie, 


Art. 230. 
(Facoltà degli iscritti di prima e di seconda categoria). 


Gli iscritti di prima e di seconda categoria possono 
esercitare anche le attività consentite agli iscritti della 
terza categoria. 

Art. 231 
(Passaggio di categoria). 


Per il passaggio da una categoria al altra superiore 
della gente di mare, è necessario il possesso dei requi- 
siti prescritti per l’immatricolazione nella nuova cate- 
goria, a eccezione di quello dell’età. 


Art, 232. 
(Modalità per il passaggio di categoria). 


TI passaggio da una categoria ad altra si effettna 
mediante cancellazione dalla matricola della categoria 
cui l’iscritto appartiene e la contemporanea iscrizione 
nella matricola della nuova categoria, con opportuni 
richiami nelle due matricole. 

Il libretto di navigazione della categoria a cui l’iscrit- 
to cessa di appartenere è annullato alP’atto della nuova 
iscrizione e sostituito con quello stabilito per la cate- 
goria a cui egli si iscrive, 

Il documento annullato si restituisce all’interessato. 

Sulla matricola della nuova categoria e sul nuovo 
libretto è riportata in complesso la navigazione effet. 
tuata. 

Att 233. 
{Navigazione su navi estere). 


La navigazione effettuata su navi di bandiera estera 
è provata con documenti rilasciati dalla competente 
autorità dello Stato estero e autenticati dall'autorità 
consolare italiana. 

Art. 284, 
(Domicilio degli iscritti). 

Gli iscritti nelle matricole della gente di mare devono 
comînicare all'ufficio di iscrizione le variazioni del 
loro domicilio, 


Artt. 235. 
(Trasferimento d'iscrizione). 

Se un marittimo chiede di essere trasferito nelle 
matricole di altro ufficio, l'ufficio presso cui il marit- 
timo è iscritto compila un estratto di matrico'a e 
lo trasmette col Jibretto di navigazione unitamente al 
fascicolo personale all’ufficio presso cui il marittimo 
ha chiesto di essere trasferito, 

L’ufticio che provvede alla nuova iscrizione annota 
gli estremi della precedente e dà comunicazione del 
nuovo mimero di matricola all'ufficio di provenienza, 
che provvede alla cancellazione del marittimo trasfe- 
{ rito. 

Sulla nuova matricola devono essere effettuate le an- 
notazioni di cui agli arlicoli 248 e 247. 

1 periodi della navigazione effettuata sono riportati 
in complesso. 

Att. 280. 
(Imbarco su nave nazionale all’estero). 

Il marittimo che si reca all’estero per prendere im- 
barco su nave nazionale deve ottenere il nulla osta 
dell’autorità marittima e deve stipulare nel territorio 
dello Stato contratto di arruolamento. 

Del rilascio del nulla osta e della stipulazione del 
contratto è fatta annotazione sul libretto di naviva- 
zione. 

Quando sia richiesto, il libretto deve essere vistato 
dall'autorità consolare dello Stato al quale il marit- 
timo è diretio o che deve attraversare, 


Art. 237. 
(Imbarco su navi di bandiera estera). 
L'arrnolamento di marittimi su navi di bandiera 
estera è subordinato al nulla osta dell’autorità marit- 
tima mercantile che vi provvede, sentita, nei casi pre- 
visti dalle leggi speciali, l'autorità militare. 
II marittimo deve dare comunicazione dell'avvenuto 
imbarco su nave di bandiera estera all’autorità marit- 
(ima competente, 
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CAPO IL 


DELLA IMMATRICOLAZIONE DELLA GENTE DI MARE 
DI PRIMA E DI SECONDA CATEGORIA 


Art. 238. 
{Requisiti per l'iscrizione). 

Per ottenere l’iscrizione nelle matricole della gente dì 
mare di prima e di seconda categoria, oltre ai requisiti 
stabiliti dall'articolo 119 del codice, è necessario : 

1) essere riconosciuto idoneo alla navigazione a 
termini delle leggi speciali sulla idoneità fisica dei ma. 
rittimi; 

2) saper nuotare e vogare; 

3) essere domiciliato nel territorio dello Stato; 

4) non essere stalo condannato per un delitto pu 
nibile con pena non inferiore nel minimo a tre anni di 
reclusione, oppure per contrabbando, furto, trull'a, ap: 
propriazione inflebita, ricettazione, o per un delitto con 
iro ia fede pubblica, salvo che sia intervenuta la riali 
litazione. 

Art. 259. 
(Documenti per l'iscrizione). 

I requisiti per l'iscrizione si provano con i seguenti 
documenti: 

1) certificato di nascita; 

2) certificato di cittadinanza italiana; 

3) certificato di idoneità fisica rilasciato dal medico 
di porto e certificato di vaccinazione antivaiolosa ; 

4) certificato di nuoto e voga rilasciato, in seguito 
sa prova pratica, da un’autorità marittima mercantile: 

5) per î minori di anni diciotto, dichiarazione 
scritta di consenso all’immatricolazione, fatta innanz: 
all'autorità comunale, o all'ufficio di porto competente, 
dal genitore esercente la patria potestà, ovvero dai 
tutore o da persona munita di mandato speciale del 
genitore o del tutore, Il consenso può anche constare 
da processo verbale raccolto dall'autorità comunale 
o dall’auterità marittima mercantile, e il mandato da 
una semplice lettera. Nei casì previsti degli articoli 354 
e 402 del codice civile la dichiarazione è rilasciata dagli 
istituti designati ad esercitare i poteri tutelari a termini 
degli articoli stessi; 

6) certificato di domicilio in un comune dello Stato 

Il requisito di cui al n. 4 fell'articolo precedente è 
accertato dal certificato generale del casellario giudi- 
ziale richiesto dall’anitorità marittima mercantile che 
provvede all’immatricolazione. 


Art. 240. 
{Altri documenti per l'iscrizione). 
I richiedenti l’immatricolazione devono altresì pro- 
durre: 
1) certificato d’iscrizione nelle liste di leva di terra 
e nulla osta all’imbarco rilasciato dal competente com 
missario di leva per coloro che presentino la domanda 
nell’anno iu cni compiono il diciottesimo anno di età: 
ovvero certificato d’esito di leva per coloro che abbiano 
già concorso alla leva, ovvero estratto della matricola 
militare per coloro che abbiano prestato servizio mili- 
tare: in quest'ultimo caso, se abbiano prestato servizio 
nell’esercito, nulla osta del distretto militare; 
2) fotografia autenticata dall’autorità comunale; 
3) eventuali documenti professionali. 
Per gli allievi degli istituti di educazione marinara, 
deve essere prodotto un certificato di frequenza rila- 
sciato dal capo dell’istituto. 


I militari della marina militare che chiedono l’iscri. 
zione nelle matricole della genie di mare non oltre 
tre mesi dalla data del congedo, possono produrre in 
sostituzione dei documenti di cui ai nn. 1, 2,3 e 6 del 
precedente articolo, un estratto della matricola mil 
tare. Il possesso dei requisiti di cui al n. 2 dell'arti. 
colo 238 può risultare da annotazione apposta sull’estrat. 
to matricolare dall'autorità militare marittima che lo 
rilascia. Qualora il militare sia inviato in congedo per 
riforma o per malattia comunque contratta, derono es- 
sere esibiti i certificati di cui al n. 3 del precedente 
articolo. 


Art. 241, 
(Presentazione dei documenti). 


I documenti per ottenere l’immatricolazione possono 
essere presentati anche agli uffici di porto non autoriz- 
zati a tenere le matricole della gente di mare di prima 
e di seconda categoria, i quali li trasmettono all'ufficio 
presso cui l’immatricolando chiede di essere iscritto. 


Art. 242. 
(Qualifiche per l’inmmatricolazione), 


L’immatricolazione fra la gente di mare di prima e 
di seconda categoria si effettua, per coloro che siano 
in possesso di titoli o di specializzazioni professionali, 
con la qualifica rispondente a tali titoli o specializza- 
zioni, in relazione alle norme che regolano l'iscrizione 
nei turni di collocamento della sente di mare. 

Per coloro che non sono in possesso di titoli o di spe- 
cializzazioni, l’immatricolazione si effetlua con la qua. 
litica di « mozzo » per i servizi di coperta, con quella 
di « giovanotto di macchina » per i servizi di macchina 
e con quella di « piccolo di camera. » 0 « piccolo di cu- 
cina » per i servizi complementari di bordo, 

Gli allievi degli istituti di educazione marinara, an- 
che se di età inferiore ai quattordici annì ma non ai 
dieci, sono immatricolati con la qualifica di « allievo » 
seguìta dall'indicazione dell’istituto presso cui sono 
iscritti. Essi possono imbarcare soltanto sulle navi 
scuola degli istituti di educazione marinara presso i 
quali sono iscritti e sulle navi il cui equipaggio sia for- 
mato unicamente da membri della famiglia. 

I diplomati degli istituti nautici sono immatricolati 
con il titolo di «allievo capitano di lungo corso » o 
«allievo capitano di macchina ». 

Gli ufficiali del corno delle capitanerie di porto, che 
abbiano cessato dal servizio permanente effettivo, effet- 
tuato per un periodo non minore a quindici anni, pos- 
sono essere immatricolati ed imbarcare con ]a qualifica 
di «commissario di bordo ». Con la stessa qualifica 
possono essere immatricolati ed imbarcare i funzionari 
civili dell’ Amministrazione centrale della marina mer- 
cantile, aventi grado non inferiore al settimo, dopo il 
joro collocamento a riposo, 


Art, 243, 
(Annotazioni sulle matricole). 


Sulle matricole della gente di mare di prima e di se 
conda categoria, oltre alle generalità e al domicilio, al 
numero progressivo e alla data in cui si opera V'iseri- 
zione, devono annotarsi per ogni iscritto : 

1) la qualifica all'atto dell’immatricolazione, i ti- 
toli professionali e le abilitazioni ottenute dopo l’im- 
matricolazione ; 
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2) le attestazioni di benemerenze civili e militari; 

3) il cambiamento di domicilio; 

4) l'iscrizione sulle liste della leva di terra, quan. 
do sia iniziato l’anno in cui l'iscritto compie il diciot. 
tesimo anno di età; 

5) l’esito di iva 

6) ogni indicazione relativa al servizio militare ma. 
rittimo; 

7) Yautorizzazione d’imbarco ottenuta dall’iscrìtto 
prossimo alla leva, a norma dell’articolo 240, n. 1; 

8) il nulla osta al rilascio del passaporto: per 
l'estero, nei casì in cui sia necessario per ragioni di 
leva o di servizio militare; 

9) il nulla osta dell'autorità marittima mercan- 
tile per l’imbarco su navi di bandiera estera, a norma 
dell'articolo 237; 

10) il consenso di chi esercita la patria potestà 0 
la tutela, per l'arruolamento dei minori, nei casi in cui 
è richiesto; 

11) la prestazione del giuramento da parte dei ma- 
rittimi che vi sono soggetti; 

12) i movimenti di imbarco e di sbarco, e i servizi 
che possono essere riconosciuti utili al conseguimento 
dei titoli professionali, o di altre qualifiche attinenti 
alla professione marittima, o agli effetti delle leggi sul- 
la previdenza; 

3} ì periodi di inabilità al lavoro marittimo per 
infortuni e malattie, che danno diritto alle prestazioni 
dì legge; 

14) Perentuale possesso del libretto di lavoro a 
terra: 

15) le pene disciplinari: 

si le condanne per reati marittimi o comuni; 

17) la cancellazione dalla matricola e i motivi che 
1» hanno determinata. 

Oltre a quelle suindicate, si fa pure sulle matricole 
ogni altra annotazione, che secondo le circostanze sia 
ritenuta necessaria, 

Sulla matricola è applicata la fotografia de:l’iscrilto, | 


CAPO III. 
DELLA IMMATRICOLAZIONE DELLA GENTE DI MARE 


DI TERZA CATEGORIA 


Art. 244. 


(Requisiti per l'iscrizione). 


Per essere iscritti nelle matricole della gente di mare 
di terza categoria, oltre ai requisiti stabiliti dall'arti. 
colo 119 del codice, è necessario: 

1) saper nuotare e vogare 
2) essere domiciliati in a dei comuni compresi 
nella circoscrizione del circondario marittimo. 


Art. 245, 
{Documenti per l'iscrizione). 


I requisiti per l’iscrizione si provano con L documenti 
indicati nei nn, 1, 2, 4, 5 e 6 dell’articolo 2 
I richiedenti immatr ona nella terza categoria 
della gente di mare devono altresì produrre il documento 
iudicato al n. 2 dell’articolo 240 e il certificato di vac 
cinazione antivaiolosa. 


Art. 240. 


(Qualifizhe per l'immatricolazione). 


L’immatricolazione fra la gente di mare di terza ca- 
tegoria si effettua con la qualifica di « mozzo per il 
traffico locale » o di « mozzo per la pesca costiera », 

Tuttavia coloro che sono in possesso di qualifiche 0 
di specializzazioni professionali sono immatricolati con 
tali qualitiche o specializzazioni in relazione alle norme 
che regolano l'iscrizione nei turni di collocamento della 
gente di mare. 


Arto 247. 
(Annotazioni sulle matricole). 


Per la tenuta delle matricole della gente di mare di 
terza categoria si applica il disposto dell’arlicolo 248, 
ma non si fanno le annotazioni di cui ai nn. 1, 4, 9, 6, 
7,8, 10 e 15. 


CAPO IV. 
DEI TITOLI PROFESSIONALI PER I SERVIZI DI COPERTA 


Art. 248. 
(Capitano di lungo corso), 


Ji capitano di lungo corso può assumere il comando 
di navi di qualsiasi stazza e velocità e per qualsiasi 
destinazione salvo quanto dispone il secondo comma 
del seguente articolo, 

Per conseguire il titolo di capitano di lungo corso 
occorrono i seguenti requisiti: 

3 avere conqriuto i ventiquattro anni di età; 

2) possedere il titolo di aspirante capitano di ‘lungo 
COPSO ; 

3) avere effeltuato complessivamente quattro anni 
di navigazione in servizio di coperta, di cui uno fuori 
dello Stretto di Gibilterra o del Canale di Suez; 

4) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i progvammi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Gli ufficiali di vascello, provenienti dai corsi nor- 
mali dell'accademia navale, iscritti nei ruoli della 
marina militare, possono conseguire il titolo di capi 
tano di lungo corso, qualora abbiano compinto un pe- 
riodo di effefliva navigazione su navi militari o mer. 
cantili pari a quello stabilito al n, 3 del precedente 
comma e superino apposito esame secondo gli speciali 
programmi, stabiliti con decreto del ministro per la 
marina mercantile di concerto con quello per la difesa, 
su materie attinenti all’atilizzazione commerciale della 
nave comprese nei programmi d'insegnamento degli 
istituti tecnici nautici e non in quelli della accademia 
navale. La cancellazione dai ruoli delli marina miîi 
tare comporta la perdita dei titolo professionale di 
capitano di luugo corso. 


Art. 249, 


(Capitano superiore di lungo corso). 


TI capitani di lungo corso, che abbiano effettuato dieci 
anni di navigazione in servizio di coperta dopo il con- 
seguimento della patente, dei quali almeno tre al co- 

mando di navi non inferiori a tremila tonnellate di 
stazza lorda, acquistano il titolo di capitano superiore 
di lungo corso. 
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IRPI SLI NI LATINI III GITA AZIZ CITIES ASTZZIZA, 


bi 


= 


x 


AI capitano superiore di ]Jungo corso è riservato il 
comando di navi da passeggeri di stazza lorda dalle 
quindicimila, alle ventimila tonnellate, che abbiano una 
velocità superiore alle venticinque miglia all'ora e navi 
da passeggeri di stazza lorda superiore alle ventimila 
tonnellate. 

Gli ufficiali superiori di vascello, provenienti dai 
corsi normali dell'accademia navale, iscritti nei ruoli 
della marina militare, possono conseguire il titolo di 
capitano superiore di lungo corso qualora : 

a). abbiano compiuto un periodo di effeltiva navi. 
gazione su navi militari o mercantili pari a quello sia- 
bilito dal primo comma del presente articolo ed abbiano 
effettuato il periodo di comando previsto dallo stesso 
comma su navi non inferiori ad 850 tonnellate di dislo- 
camento ; 

5) abbiano compiuto con esito favorevole il corso 
superiore presso l'accademia navale. 

La cancellazione dai ruoli della marina militare 
comporta la perdita del titoto professionale di capitano 
superiore di lungo corso. 

Qualora esigenze della navigazione lo richiedano, il 


comando delle navi di cui al secondo comma del pre- 


sente articolo può essere affidato a capitani di lungo 
Corso. 
Art, 250. 
(Aspirante capitano di lungo corso). 


Per conseguire il titolo di aspirante capitano di lungo 
corso occorrono i seguenti requisiti: 
91° 1) avere compiuto i ventuno anni di età; 

2) possedere il titolo di allievo capitano di lungo 
CORSO}; 

3) avere effeltnato trenta mesi di navigazione in 
servizio di coperta, dei quali almeno sei come allievo; 

4) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile, 

aspirante capitano di lungo corso può: 

1) imbarcare: 

a) come terzo ufficiale su navi da passeggeri nel 
Mediterraneo e come secondo ufficiale su navi da carico 
per qualsiasi destinazione; 

b) come primo ufficiale su navi da carico nel Me- 
diterraneo ; 

c) come ufficiale su navi da pesca per qualsiasi 
destinazione; 

2) assumere il comando: 

0) di navi da carico di stazza lorda non superiore 
alle settecento tonnellate nel Mediterraneo e, fuori di 
esso, non oltre Huelva, Casablanca e Kosseir, nonchè 
nel Mar Nero, purchè abbia effettuato complessivamente 
quattro anni di navigazione in servizio di coperta; 

db) di navi a vela da pesca di qualsiasi stazza e 
di pescherecci a propulsione meccanica con apparato 
motore di potenza fino a quattrocento cavalli asse 0 
cinquecento cavalli indicati, per l’esercizio della pesca 
nel Mediterraneo e fuori di esso non oltre Huelva, Ca- 
sablanca e Kosseir, nonchè nel Mar Nero, purchè abbia 
effettuato complessivamente quattro anni di naviga. 
zione in servizio di coperta, di cuisalmeno uno su navi 
addette alla pesca e semprechè superi favorevolmente 
V'esame per In specializzazione alla pesca, secondo i pro. 
grammi stabiliti dal ministro per la marina mercantile. 

Gli ufficiali di vascello provenienti dai corsi normali 
dell’accademia navale, iscritti nei ruoli della marina 


militare, possono conseguire il titolo di aspirante ca- 
pitano di lango corso qualora : 

a) abbiano effettuato 30 mesi di navigazione in ser- 
vizio di coperta; 

0) abbiano superato apposito esame secondo gli spe- 
ciali programmi stabiliti con decieti del ministro per 
la marina mercantile, di concerto con quello per la di. 
fesa, su materie attinenti all’utilizzazione commerciale 
della nave, comprese nei programmi di insegnamento 
degli istituti tecnici nautici e non in quelli dell’acca- 
demia navale. La cancellazione dai ruoli della marina 
militare comporta la perdita del titolo professionale di 
aspirante capitano di lungo corso. 


Art. 251, 


(Allievo capitano di lungo corso). 


Per conseguire il titolo di allievo capitano di lungo 
corso occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 

2) j ossedere il diploma di istituto nautico, sezione 
capitani. 

L’allievo capitano di lungo corso coadiuva gli ufficiali 
di coperta nell’esplicazione dei servizi ad essi attri- 
buiti. 

Gli ufficiali di vascello provenienti dai corsi normali 
dell'accademia navale, iscritti nei ruoli della marina 
militare, possono conseguire il titolo di allievo capitano 
fli lungo corso, qualora abbiano sostenuto e superato 
con esito favorevole apposito esame secondo gli speciali 
prograrimi, stabiliti con decreto del ministro per la 
marina mercantile di concerto con quello per la difesa, 
su materie attinenti all’utilizzazione commerciale della 
nave comprese nei programmi di insegnamento degli 
istitati tecnici nautici e non in quelli dell’accademia 
navale. La cancellazione dai ruoli della marina militare 
comporta la perdita del titolo professionale di allievo 
capitano di lungo corso, 


Art, 252, 
(Padrone marittimo), 


Il titolo di padrone marillimo è di Aue specie: pa- 
drone marittimo per il traffico e padrone mariltinio per 
la pesca. 

Art. 253, 
(Padrone marittimo per il traffico). 


Per conseguire il titolo di padrone marittimo per il 
traffico occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) possedere la licenza di uno degli istituti medi di 
educazione marinara indicati dal ministro per la pub- 
blica istruzione gi-concerto col ministro per la marina 
mercantile ovvero la licenza di scuola media inferiore 
o altro titolo equipollente determinato dalle autorità 
predette ; 

4) avere effettuato quattro anni di navigazione in 
servizio di coperta, di cui almeno uno nel Mediterraneo ; 

5) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercatile. 

Il padrone marittimo per il traffico può: 

1) imbarcare come ufficiale su navi da carico di 

stazza lorda non superiore a milleseicento tonnellate nel 
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IE o set iti 


Mediterranco e, fuori di esso, non oltre Huelva, Ca- 
sablanca e Kosseir, nonchè nel Mar Nero; 

2) assumere il comando di navi di qualsiasi tipo 
di stazza lorda non superiore a mille tonnellate nel 
Mediterraneo, 

Gli ufficiali del corpo equipaggi marittimi dei servizi 
nautici mocchieri) e i capi nocchieri di prima, seconda 
e terza classe, entro cinque anni dalla cessazione del 
servizio di carriera, possono conseguire senza esami il 
titolo di cui al presente articolo, sempre che abbiano 
compiuto almeno quattro anni d’imbarco, dei quali nun 
meno di uno ul comando di unità navale. 


Art. 254, 
(Padrone marittimo per la pesca). 

Per conseguire il titolo di padrone marittimo per la 
pesca occorrono i seguenti requisiti : 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

x 8) possedere la licenza di-uno degli istituti medi di 
&lucazione marinara indicati dai ministro per la pub- 
blica istruzione di concerto col ministro per la marina 
inercantile ovvero la licenza di scuola media inferiore 
o altro titolo equipol:ente determinato dalle autorità 
predette; 

4) avere effettuato, in servizio di coperta, quattro 
anni di navigazione su navi addette alla pesca mediì- 
terranca, oppure tre anui di navigazione su navi da 
traffico e due anni di navigazione su navi addette alla 
pesca mediterranea; 

5) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la marina 
Ipercantile. 

Il padrone marittimo per la pesca può: 

1) imbarcare come ufficiale su navi che esercitano la 
pesca oltre gli stretti. 

3) assumere il comando di navi a vela, di qual 
siasi stazza, e di navi a propulsione meccanica con ap. 
parato motore di polenza fino a quattrocento cavalli 
asse o cinquecento cavalli indicati, per l’esercizio della 
pesca nel Mediterraneo. 

Gli ufficiali del corpo equipaggi marittimi dei servizi 
nautici (nocchieri) 6 capi nocchieri di prima, seconila 
e terza classe, entro cinque anni dalla cessazione «del 
servizio di carriera, possono conseguire senza esami il 
titolo di cui al presente articolo, sempre che abbiano 
compiuto simeno quattro anni d’imbarco, dei quali non 
meno di uno al comando di unità navale, 


Art. 255. 
(Marinaio autorizzato). 
Il titolo di marinaio autorizzato è di due specie: ma- 
rinaio autorizzato al piccolo traffico e marinaio autoriz- 
zato alla pesca mediterranea. 


Art. 250. 


(Marinaio autorizzato al piccolo traffico). 


Per conseguire il titolo di marinaio autorizzato al pic- 
colo traffico occorrono i seguenti requisiti: 
1) essere iscritto, nella prima categoria della gente 
di mare; 
2) avere compiuto i ventuno anni di età; 
3) avere compiuto gli studi del corso superiore ele- 
mentare; 


4) avere effettuato quattro anni di navigazione in 
servizio di coperta; 

5) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i proyrammi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il marinaio autorizzato al piccolo traffico può assu- 
mere il comando: 

a) di navi di stazza lorda non superiore a cinquanta 
tonnellate, lungo le coste continentali e insulari del 
Mediterraneo nelle zone a nord del trentacinquesimo 
parallelo, comprese fra il settimo e il ventesimo me- 
ridiano; 

b) di rimorchiatori con apparato motore di poten- 
za non superiore ai centociuquanta cavalli indicati, nelle 
acque territoriali dello Stato. 

I secondi capi ed i sergenti nocchieri di carriera 
o volontari, entro cinque anni dalla cessazione del 
servizio, possono conseguire senza esame il titolo di 
cui al presente articolo, purchè abbiano compiuto al- 
meno guatiro anni di imbarco. 


Art. 257. 
(Marinaio autorizzato alla pesca mediterranea). 


Per conseguire il titolo di marinaio autorizzato alla 
pesca mediterranea occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella prima categoria. della, gente 
di mare; 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) avere compiuto gli studi del corso superiore ele. 
mentare; 

4) avere effettuato quattro anni di navigazione in 
servizio di coperta, di cui due su navi addette alla 
pesca mediterranea; 

5) avere sostenute con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

II marinaio autorizzato alla pesca mediterranea può 
assumere il comando per l'esercizio della pesca nel 
Mediterraneo, nelle zone a nord del trentacinquesimo 
parallelo, comprese fra il settimo e il ventesimo me- 
ridiano, di navi a vela di stazza lorda non superiore 
alle cinquanta tonnellate, anche se munite di motore 
ausiliario di potenza non superiore aj centoventi cavalli 
asse, e di navi a propulsione meccanica con apparato 
motore di potenza fino a centoventi cavalli asse o cento- 
trenta cavalli indicati. 

I secondi capi ed i sergenti nocchieri di carriera 
o volontari, entro cinque anni dalla cessazione del 
servizio, possono conseguire ‘senza esame il titolo di 
cui al presente articolo, purchè abbiano compiuto al. 
meno quattro anni di imbarco. 


Art. 258. 
(Capo barca), 


Il titolo di capo barca è di tre specie: capo barca per 
il traffico nello Stato, capo barca per il traffico locale 
e capo barca per la pesca costiera. 


Art. 259. 
(Capo barca per il traffico nello Stato). 


Per conseguire il titolo di capo barca per il traffico 
nello Stato occorrono i seguenti requisiti: 
1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 
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2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) avere compiuto gli studi del corso superiore ele- 
mentare; 

4) avere effettuato trenta mesi di navigazione in 
servizio di coperta: 

5) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile, 

Il capo barca per il traffico nello Stato può assumere 
il comando di navi, esclusi i rimorchiatori, di stazza 
lorda non superiore a venticinque tonnellate, lungo le 
coste continentali e insulari dello Stato, entro i limiti 
del mare territoriale, 

1 sottocapi nocchieri volontari, entro cinque anni dal- 
la cessazione del servizio, possono conseguire senza 
esami il titolo di cui al presente articolo, purchè ab- 
biano compiuto trenta mesi di imbarco. 


Art. 260, 
(Capo barca per il traffico locale). 


Per conseguire il titolo di capo barca per il traffico 
locale occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di. mare; 

2). non avere riportato condanna per i reati indi. 
cati nell’articolo 238, n. 4; 

3) avere compiuto i diciotto anni di età; 

4) avere compiuto gli studi del corso inferiore ele- 
mentare; 

5) avere effettuato diciotto mesi di navigazione in 
servizio di coperta; 

6) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma 
rina mercantile. 

Il capo barca per il traffico locale può assumere il 
comando di navi di stazza lorda non superiore alle 
venticinque tonnellate, addette al trasporto di merci, 
e non superiore alle dieci tonnellate, addette al tra- 
sporto di passeggeri, nel circondario di iscrizione della 
rave e nei due limitrofi. 

Il capo barca per il traffico locale può altresì con- 
durre galleggianti di qualsiasi stazza. 


Art. 26L. 


(Capo barca per la pesca costiera). 


Per conseguire il titolo di capo barca per la pesca 
costiera occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di mare; 

© non avere riportato condanna per i reati indi- 
cati nell'articolo 288, n, 4; 

3) avere compiuto i ventuno anni di età; 

4) avere compiuto gli studi del corso inferiore ele- 
mentare; 

5) avere effettuato diciotto mesi di navigazione 
in servizio di coperta, di cui dodici su navi addette alla 
pesca; 

6) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il capo barca per la pesca costiera può assumere il 
comando di navi a vela di stazza lorda non superiore 
alle dieci (tonnellate, e di navi a propulsione mecca. 
nica, éon apparato motore di potenza fino a cinquanta 


"cavalli asse, per l'esercizio della pesca lungo le coste 


continentali e insulari dello Stato, entro i limiti del 
inare territoriale. 

Art. 262. 

(Conduttore). 


Il titolo di conduttore è di due specie: conduttore 
per il traftico locale e conduttore per la pesca costiera. 


Art. 205, 
(Conduttore per il traffico locale). 


Per conseguire il titolo di conduttore per il traffico 
locale occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di mare; 

2) non avere riportato condanna per i reati indi- 
cati nell’articolo 238, n, 4; 

3) avere compiuto i diciotto anni di età; 

4) sapere leggere e scrivere; 

5) avere effettuato dodici mesi di navigazione ‘in 
servizio di coperta su qualsiasi tipo di nave. 

Il conduttore può condurre navi a vela di stazza non 
superiore a cinque tonnellate entro tre miglia dalla 
costa, nel circondario d’iscrizione della nave e nei due 
circondari limitrofi, per il trasporto di passeggeri o di 
merci. 

Art. 264. 
{Conduttore per la pesca costiera). 


Per conseguire il titolo di conduttore per la pesca 
costiera occorrono i seguenti requisiti : 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di mare; 

2) non avere riportato condanna per i reati indi- 
cati nell’articolo 288, n. 4; 

3) avere compiuto. i diciotto anni di età; 

4) sapere leggere e scrivere; 

5) avere effettuato dodici mesi di navigazione in 
servizio di coperta su qualsiasi tipo di nave, di cui 
almeno sei su navi addette alla pesca. 

Il conduttore per la pesca può condurre navi a vela 
di stazza non superiore a cinque tonnellate entro i 
limiti delle acque territoriali, nel circondario d’iscri- 
zione della nave e nei due circondari limitrofi, per l’eser- 
cizio della pesca. 


CAPO V. 
DEI TITOLI PROFESSIONALI PER I SERVIZI DI MACCHINA 


Art. 265. 
(Capitano superiore di macchina), 


Per conseguire il titolo di capitano superiore di mac- 
china occorrono i seguenti requisili: 

1) possedere il litolo di capitano di macchina; 

2) avere effettnato complessivamente, dopo il con- 
seguimento del titolo di capitano di macchina, dieci 
anui di navigazione in servizio di macchina, dei quali 
almeno uno su piroscafi e uno su motonavi: nell’anzi- 
detto periodo di navigazione almeno tre anni devono 
essere stati effettuati in direzione di macchina, 

Il enpitano superiore di macchina può assumere la 
direzione di macchina di navi di qualsiasi stazza e ve- 
locità e per qualsiasi destinazione, comprese le navi il 
cui comando è riservato ai capitani superiori di lungo 
Corso. 
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Gli ufficiali superiori del genio navale, iscritti nei|vizio di impianti elettrici, la cui potenza, somma delle 
ruoli della marina militare, possono conseguire il ti- | potenze utenti, esclusa quella destinata al circuito 
tolo di capitano superiore di macchina qualora abbiano | luce, non sia inferiore a duecentocinquanta chilovatti; 
compiuto su navi militari o mercantili i periodi di navi. b) degli impianti elettrici di bordo di potenza 
gazione richiesti al n. 2 del presente articolo ed abbiano | erogata superiore a duemila chilovatti, purchè abbia 
dir etto apparati motori di potenza pon inferiore a mil effettuato almeno due anni di navigazione come uffi. 
Jeduecento cavalli asse o millecinquecento cavalli indi | ciale adibito ai servizi elettrici di bordo su navi munite 
cati. La cancellazione dai ruoli della marina militare|d'’impianti di potenza non inferiore a mille chilovatti 
comporta la perdita del titolo professionale di capitano | calcolando tale potenza a norma della precedenie let. 


superiore di macchina. tera a). 
i l Gli ufficiali del genio navale, iscritti nei ruoli dello 
Art, 266. ; marina militare, possono conseguire il titolo di capi. 
(Capitano di macchina). tano di macchina qualora abbiano compiuto su navi mi. 
Per conseguire il titolo di capitano di macchina oc-|litari o mercantili i periodi di navigazione stabiliti al 
corrono i seguenti requisiti : n. 8 del primo comma del presente articolo. Il consegni. 
1) avere compiuto i ventitrè anni di età; mento del titolo di capitano di maechina legittima allo 
2) possedere il titolo di aspirante capitano di mac-|esercizio della professione marittima nei limiti e se- 
china; condo le modalità indicate dal presente articolo, rite- 


8) avere lavorato per un anno in uno stabilimento nendosi a tale effetto valida ia navigazione compiuti 
méceanico a fare o a riparare macchine e avere, inoi | su navi militari, La cancellazione dai ruoli della marina 
tre, effettuato tre anni di navigazione in servizio di| militare comporta la perdita del titolo professionale 
macchina, dei quali almeno uno su piroscafi e uno su|di capitano di macchina, 
motonavi oppure aver effettuato quattro anni di navi-| Qualora esigenze della unvigazione lo richiedano può 
gazione in servizio di macchina, dei quali almeno uno |essere affidata al capitano di macchina la direzione 
su piroscafi e uno su motonavi . di macchina di navi per le quali questa è riserv vata, in 

4) avere sostenuto con esito favorevole un esamelyia normale al capitano superiore di macchina, 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma. 
rina mercantile, 

Il capitano di macchina può: 

1) imburcare come ufficiale di macchina su navi di 
qualsiasi tipo dotate di apparato motore di qualsiasi 
potenzii, é per qualsiasi destinazione ; 

2) assumere la direzione di macchina : 

n) di navi da carleo 0 da passeggeri, o addette 
alla pesca, il cui apparato motore non superi la po- 
tenza di millelnecento cavalli asse o di millecinque- 
cento cavalli indicati nel Mediterraneo e, fuori di esso, 
non oltre Huelva, Casablanca e Kosseir, notichè nel 
Mar Nero; 

b) di navi da diporto, per qualsiasi destinazione. 
pureliò abbia effettnato tre anni di navigazione come 
ufticiale di macchina ; 

e) di navi addette alla pesca, di qualsiasi ton 
nellaggio: e velocità e per qualsiasi destinazione, e di 
navi da carico di qualsiasi tonnellaggio e velocità e per 
qualsiasi destinazione, eseluse però quelle di stazza 
lorda superiore alle diecimila tonnellate, con velocità 
superiore alle diciotto miglia all’ora, purchè abbia ef. 1) imbarcare: 
fettuato almeno sei anni di navigazione come ufficiale a) come terzo ufficiale di macchina su navi du 
in servizio di macchina, di cui due almeno come primo | passeggeri nel Mediterraneo e come seconilo ufficiale di 
ufficiale; : macchina su navi da carico per qualsiasi destinazione, 

l d) di navi da passeggeri di stazza lorda non su | qualunque sia la potenza dell'apparato motore delle 
periore alle quindicimila tonnellate, qualsiasi velocità | pavi stesse; 
esse abbiano, e di navi da passeggeri dalle quindicimila 6) come primo nfficiale di macchina su navi da 
alle ventimila torinellate di stazza lorda, che abbiano |carico, nel Mediterraneo, qualunque sia la potenza del 
una. velocità non superiore alle venticinque miglia al. | l'apparato motore; 
l'ora, per qualsiasi destinazione, purchè abbia effet- c) come ufficiale di macchina, su navi da pesca, 
Mo dopo il conseguimento del titolo, nove anni di|per qualsiasi destinazione, qualunque sia la potenza 

avigazione come ufficiale in servizio di macchina, dei |dell’apparato motore; 


Art. 267 
(Aspirante capitano ili macchina). 
Per conseguire il titolo di aspirante capitano di mac- 
china occorrono i seguenti requisiti: 

1) avere compiuto i ventuno anni di età; 

2) possedere il titolo di allievo capitano di mac- 
china; 

3) avere lavorato per sei mesi in uno stabilimento 
meccanico n fare 0 a riparare inacchine e avere inoltre 
effettuato wma navigazione di ventiquattro mesi, «lei 
quali almeno sei come allievo capitano di macchina, 
almeno otto in servizio di macchina su piroscafi e otto 
in servizio di macchina su inotonavi; oppure aver effet- 
tuato trenta mesi di navigazione in servizio di mac- 
china, dei quali otto mesi almeno su piroscafi e otto 
mesi su motonavi; 

4) avere sostenuto con esito favorevole un esame, 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
vina mercantile. 

L’aspirante capitano di macchina può: 
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quali almeno due alla direzione di macchina di navi da 2) assumere la direzione di macchina di navi da 
carico o come primo ufficiale di macchina su navi da|carico 0 addette alla pesca, dotate d’apparato motore 
passeggeri; di potenza non superiore ai settecento cavalli asse 0 

8) assumere la direzione: agli ottocentosettantacinque cavalli indicati, nel Medi. 


a) degli impianti elettrici di bordo, di potenza |terraneo e, fuori di esso, non oltre Huelva, Casablarica 
erogata non superioré a duemila chilovatti, purchè ab-|e Kosseir, nonchè nel Mar Nero, purchè abbia effet- 
bia effettuato almeno un anno di navigazione al ser-ltuato complessivamente quattro anni di navigazione in 
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servizio di macchina, dei quali almeno uno come terzo 
ufficiale. 

Gli ufficiali del gonio navale iscritti nei ruoli della 
marina militare e gli ufficiali del corpo equipaggi 
marittimi — ruolo servizi di macchina — e i capi mee- 
canici di prima, seconda e terza classe, entro cinque an- 
ni dalla cessazione del servizio di carriera, possono con- 
seguire il titolo di aspirante capitano di macchina qua- 
lora abbiano compiuto un periodo di effettiva naviga- 
zione su navi militari o mercantili pari a quello stabi- 
Tito al n. 3 del primo comma del presente articolo. La 
cancellazione dai ruoli della marina militare comporta 
la pertita del titolo professionale di aspirante capitano 
di macchina. 

Art. 268, 
(Allievo capitano di macchina). 

Ter conseguire il titolo di allievo capitano di mac- 
china occorrono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 

2) avere conseguito il diploma d’istituto nautico, 
sezione macchinisti. 

L'allievo capitano di macchina coadiuva gli ufficiali 
nell’esplicazione dei servizi di guardia in macchina. 

11 titolo di allievo capitano di macchina può essere 
consegmnito, all'infuori dei predetti requisiti, da chi ab- 
bia ottenuto la nomina a sottotenente del genio navale, 

La cancellazione dai ruoli della marîna militare com- 
porta la perdita del titolo. 


Art. 269. 
(Meccanico navale). 
Il titolo di meccanico navale è di due specie: mec- 
canico navale di prima classe e meccanico navale di se 
conda classe per motonavi. 


Art. 270. 
(Meccanico navale di prima classe). 
Per conseguire il titolo di meccanico navale di prima 
classe occorrono i seguenti requisiti : 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare: 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) avere conseguito la licenza di uno degli istituti 
medi di educazione marinara, indicati dal ministro per 
la pubblica istruzione di concerto coì ministro per la 
marina mercantile, oppure la licenza di scuola media 
iuferiore o altro titolo equipoilente determinato dalle 
predette autorità; 

4) avere lavorato dopo il conseguimento del titolo 
di studio, per almeno diciotto mesi in uno stabilimento 
meccanico a fare 0 a riparare macchine e avere effet. 
iuato successivamente almeno diciotto mesi di naviga. 
zione al servizio dell'apparato motore, dei quali al 
mero sei su navi a vapore e sei su motonari; 

5) avere frequentato, con esito favorevole, dòpo il 
tirocinio di officina e di navigazione, un corso integra- 
tivo secondo le modalità e î programmi stabiliti dal 
ministro per la marina mercantile, di concerto col mi. 
nistro per la pubblica istruzione; 

6) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il meccanico navale di prima classe può: 

1) imbarcare: 

a) come ufficiale in servizio di guardia ai macchi. 
nari ausiliari di bordo su navi di qualsiasi tipo, ton- 


nellasgio e potenza di apparato motore e per qualsiasi 
destinazione; 

b) come ufficiale in servizio di guardia in mac- 
china su navi da carico, o addette alla pesca, in navi- 
gazione mediterranea, dotate di apparato motore di po- 
fenza non superiore agli ottocento cavalli asse o ai no- 
vecento cavalli indicati; 

2) assumere la direzione di macchina: 

a) di navi da carico, o addette alla pesca, in 
navigazione mediterranea, dotate di apparato motore 
di potenza non superiore agli ottocento cavalli asse 0 
ai novecento cavalli indicati, purchè dopo il consegui- 
mento del titolo abbia effettuato tre anni di navigazione 
ili cui almeno uno in servizio di guardia in macchina ; 

db) di navi da passeggeri, in navigazione medi- 
terranea, dotate di apparato motore non superiore ai 
quattrocento cavalli asse o ai quattrocentocinquanta ca. 
valli indicati, purchè dopo il conseguimento del titolo 
abbia effettuato tre anni di navigazione di cui uno al- 
meno in servizio di guardia in macchina. 


I meccanici e motoristi navali della marina militare 
provenienti dal servizio permanente di carriera, entro 
cinque anni dall’invio in congedo, possono conseguire 
il titolo di meccanico navale di prima classe, purchè 
abbiano effettuato prima del congedamento una navi- 
gazione complessiva di quattro anni in servizio di mac- 
china, 


Art. 271. 
(Meccanico navale di seconda classe per motonavi). 


Per conseguire il titolo di meccanico navale di seconda 
classe per motonavi occorrono i seguenti requisiti : 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; i 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) avere compiuto gli studi del corso superiore ele- 
mentare; 

4) avere frequentato, con esito favorevole, nun corso 
specializzato, riconosciuto dal ministro per la marini 
mercantile, oppure avere lavorato almeno per sei mesi 
in uno stabilimento a fare o a riparare motori a com- 
bustione interna o a scoppio; avere effettuato, inoltre, 
diciotto mesi di navigazione al servizio di motori a 
combustione interna o a scoppio di potenza non infe- 
riore a cinquanta cavalli asse; 

6) avere sostenuto con esito favorevole un c ne 
secondo ì programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il meccanico navale di seconda classe per motonavi 
può condutre: 

a) motori a combustione interna o a scoppio di 
potenza non superiore a quattrocento cavalli asse instal- 
lati su navi a vela, come mezzo di propulsione ausi- 
liario; 

è) motori a combustione interna o a scoppio di 
potenza non superiore a trecento cavalli asse installati, 
come unico mezzo di propulsione, su navi adibite al 
trasporto di merci nel Mediterraneo oppure a duecento 
cavalli asse su navi adibite al trasporto dei passeggeri, 
entro i limiti dei compartimenti adiacenti-a quello di 
iscrizione della nave; 

c) motori a combustione interna o a scoppio di 
potenza non superiore a trecento cavalli asse installati, 
come unico mezzo di propulsione, su navi adibite alla 
pesca. 
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1 secondì capi ed. i sergenti meccanici e motoristi 
navali della marina militare provenienti dalla carriera 
continuativa o dal servizio volontario possono, entro 
cinque anni dall'invio in congedo, conseguire il titolo di 
meccanico navale di seconda elasse per motonavi, pur 
chè abbiano cetfettnato almeno tre anni di navigazione 
in servizio di macchina. 


Art. 272, 
(Puochista autorizzato). 


Per conseguire il titolo di fuochista autorizzato oc- 
corrono i segnenti requisiti: 

1) essere iscritto nella prima categoria della gente 
di mare; 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) avere compiuto gli studi del corso superiore ele. 
mentare; 
. 4) avere effettuato due anni di navigazione come 
fuochista e avere, inoltre, lavorato per due anni in uno 
stabilimento meccanico a fare o a riparare macchine a 
vapore; oppure avere effettuato tre anni di navigazione 
come fuochista e avere lavorato un anno in uno stabili. 
mento meccanico a fare o a riparare macchine a vapore; 

5) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il fuochista autorizzato può dirigere macchine di 
forza non superiore a centocinquanta cavalli indicati 
su rimorchiatori e su navi addette al traffico e alla 
pesca lungo le coste dello Stato. 

I meccanici e fuochisti provenienti dalla marina mili. 
tare, che siano in possesso del certificato di abilitazione 
alla condotta di macchine a vapore di potenza non supe- 


riore a centocinquanta cavalli, rilasciato dalla marina 
militare, per uso civile, possono, entro cinque anni dal. 
invio in congedo, conseguire il titolo di fuochista auto- 
rizzato, senza sostenere i relativi esami, purchè in 
possesso dei requisiti prescritti ai numeri 8 e 1 del pre- 
sente articolo. 
Art. 273, 
(Motorista abilitato), 

Per conseguire il titolo di motorista abilitato occor-! 
rono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di mare; 

2) non aver riportato condanna per i reati indicati 
nell'articolo 238, n. 4; 

3) avere compiuto gli studi del corso inferiore ele- 
mentare; 

4) avere frequentato con esito favorevole un corso 
specializzato, riconosciuto dal ministro per la marina 
mercantile, oppure avere lavorato per almeno sei mesi 
in uno stabilimento di costruzione o di riparazione di 
motori a combustione interna o a scoppio; avere, inol- 
tre, effettuato sei mesi di navigazione al servizio di 
motori a combustione interna 0 a scoppio; 


5) avere sostenuto con esito favorevale un esame 
secondo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il motorista abilitato può condurre: 

4) motori a combustione interna o a scoppio di po- 
tenza non superiore a ottantacinque cavalli asse instal- 
lati, come unico mezzo di propulsione, su navi di stazza 
lorda non superiore a venticinque tonnellate, per tra- 
sporto di merci e di passeggeri, entro i limiti del com- 


partimento d'iscrizione della nave e, per la pesca, lungo 
le coste continentali e insulari dello Stato nutro i limiti 
del mare territoriale ; 

b) motori a combustione interna o a scoppio di 
potenza non superiore a centoventi cavalli asse ivstal 
lati, come mezzo di propulsione ausiliario, su navi 4 
vela addette al trasporto di merci o alla pesca. 

In entrambi i casi Vabilitazione riguarda esclusiva- 
mente il tipo di motore per il quale è rilasciata. 

Il motorista abilitato, che sia in possesso anche del 
titolo di conduttore, può esercitare contemporanea: 
mente entrambe le funzioni a bordo di motoscafi di 
lunghezza uon superiore a metri otto e di navi munite 
di motore asportabile, previo parere favorevole dell'au- 
torità marittima mercantile, in relazione alle sistema. 
zioni di bordo e ai requisiti tecnici del natante e previo 
risultato favorevole d'un esperimento pratico secondo i 
programmi stabiliti dai ministro per la marina mer- 
canfile. 

I meccanici e moteristi provenienti dalla marina mili- 
tare, che siano in possesso del certificato di idoneità 
alla condotta di motori a combustione interna o a scop- 
pio di potenza non superiore a quattrocento cavalli 
asse, rilasciato per uso civile dalla marina militare, 
possono conseguire il titolo di motorista abilitato, 
senza sostenere i relativi esami, purchè in possesso dei 
requisiti prescritti ai numeri 3 e 4 del presente articolo, 

o 


Art, 274. 
(Marinaio motarista). 

Per conseguire il titolo di marinaio motorista occdr- 
rono i seguenti requisiti: 

1) essere iscritto nella terza categoria della gente 
di mare; 

2) non avere riportato condanna per i reati indi. 
cati nell'articolo 238, n, 4; 

3) avere compiuto i diciannove anni di età; 

4) sapere leggere e scrivere; 

5) avere effettuato sei mesi di navigazione al ser- 
vizio di motori endotermici; 

6) avere sostenuto con esito favorevole un esperi- 
mento pratico secondo i programmi stabiliti dal mini. 
stro per la marina mercantile. 

Il marinaio motorista può condurre motori a com- 
bustione interna o a scoppio di potenza non snperiore 
i centoventi cavalli asse, installati, come mezzo di pro- 
pulsione ausiliazio, su navi a vela addette al trasporto 
di merci o alta pesca costiera. 

L’abilitazione riguarda eselusivamente il tipo di mo- 
tore per il quale è rilasciata. 


CAPO VI. 


DELLE ABILITAZIONI PROFESSIONALI 
DEL PERSONALE TECNICO DELLE COSTRUZIONI NAVALI 


Art. 275. 
{Registro d'iscrizione). 

Il personale tecnico delle costruzioni navali è iscritto 
in registri conformi al modello approvato dal ministro 
per la marina mercantile, tenuti dagli uffici di comparti. 
mento e di circondario. 

Ogni iscrizione nel registro prende un numero pro- 
gressivo, riporta la data sotto la quale si effettua « 
indica: 

a) le generalità dell’iscritto ; 
v) il domicilio; 
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0) l'abilitazione professionale di cui è in possesso : 

d) i dati relativi all'attività professionale svolta 
dall’iscritto, precisandone i periodi. 

Nel registro «del persunale tecnico delle costruzioni 

mavali si annotano inoltre: 

1) i tiloli professionali e le abilitazioni conseguiti 
successivamente all'iscrizione; 

2) le benemerenze civili e militari; 

3) il cambiamento di domicilio; 

4) le condanne riportate. i 


Art. 276. 
(Certificato d'iscrizione). 

All’iscritto è rilasciato un certificato d’iscrizione con- 
forme al modello approvato dal ministro per la marina 
mercantile. 

Su tale certificato sono riprodotte le indicazioni e le 
annotazioni risultanti dal registro, salvo quelle relative 
alle condanne. 

Art. 277. 
(Ingegnere navale). 

Per essere iscritto in qualità di ingegnere navale nel 
registro di cui all'articolo 275, occorrono i seguenti 
requisiti: 

1) possedere il titolo di abilitazione alla professione 
d’ingegnere navale; 

2) avere compiuto ventitrè anni di età; 

3) non avere riportato condanna per i reati indi- 
cati nell’articolo 238, n. 4. 
L'ingegnere navale può progettare o dirigere la co- 
struzione, la trasformazione e la riparazione di navi e 
galleggianti di qualsiasi tipo e (lonnellaggio. 


Art. 278, 
{Costruttore navale). 

Per essere iscritto in qualità di costruttore navale 
vel registro di cui all’articolo 275, occorrono i seguenti 
requisiti: 

1) avere conseguito il diploma di istituto nautico, 
sezione costruttori navali; 

2) avere compiuto i ventuno anni di età; 

3) non aver riportato condanna per i reati indicati 
nell'articolo 238, n. 4; 

4) aver compiuto due anni di tirocinio professio- 
nale in un cantiere o in uno stabilimento di costruzioni 
navali. 

Il costruitore navale può progettare, costruire e ri. 
parare navi e galleggianti con scafo in legno di qua- 
lunque tipo e tonnellaggio. 

Può progettare, costruire e riparare scafi metallici 
privi di mezzi meccanici di propulsione e di macchinari 
in genere fino alla stazza lorda di 300 tonnellate e navi 
con scafo metallico e con propulsione meccanica abili. 
tate al solo trasporto di merci solide fino alla stazza 
lorda di 100 tonne’late e con apparato motore di po- 
tenza fino a 100 cavalli asse. 


Art. 279. 
(Atlievo maestro d'ascia). 

Chi intende dedicarsi alla professione di maestro 
d’ascia deve domandare l'iscrizione nel registro come 
allievo maestro d'ascia. 

Per tale iscrizione è necessario avere compiuto i 
quattordici anni di età, avere compiuto gli studi del 
corso superiore elementare ed essere domiciliato in uno 
dei comuni dello Stato. 


Art. 280. 
(Maestro d'ascia). 

Per conseguire l’abilitazione all’esercizio della pro- 
fessione di maestro d’ascia occorrono i seguenti re- 
quisiti: 

a) avere compiuto i ventuno anni di età; 

è) essere iscritto nel registro di cui all’arlico- 
lo 279; 

c) non avere riportato condanna per i reati indi. 
cati nell’articolo 238, n. 4; 

di) avere lavorato per almeno trentasei mesi, come 
allievo maestro d’ascia, in un cantiere o in uno stabili- 
mento di costruzioni navali; tale tirocinio si comprova 
con la dichiarazione fatta innanzi l'autorità marittima 
mercantile da coloro sutto la direzione dei quali fu com- 
piuto ; 

e) avere sostenuto con esito favorevole un esame 
secoudo i programmi stabiliti dal ministro per la ma- 
rina mercantile. 

Il maestro d'ascia può costruire e riparare navi e 
galleggianti in legno di stazza lorda non superiore alle 
centocinquanta tonnellate, 


Art. 281, 
(Cancellazione dai registri). 


Alla cancellazione dai registri del personale tecnico 
delle costruzioni navali si procede oltre che nei casi 
previsti dall’articolo 1254 del codice, per i seguenti 
motivi: 

a) morte dell’iscritto; 

b) dichiarazione dell'iscritto di volere abbandonare 
la professione; 

c) avere riportato condanna per uno dei reati indi. 
cati nell’articolo 288, n, 4. 

La causa di cancellazione prevista dalla lett. c) del 
presente articolo non si applica agli allievi maestri 
d’ascia. 


CAPO VIT. 
DEGLI ESAMI 


Art. 282. 
(Esami presc2 le direzioni marittime). 

Per il conseguimento dei titoli professionali di capi- 
tano di lungo corso, di aspirante ‘capitano di lungo 
corso, di capitano di macchina e di aspirante capitano 
di macchina nonchè della specializzazione alla pesca 
di cui alla lettera 3) del numero 2 dell’articolo 250, 
sono tenute sessioni di esami presso le direzioni ma: 
rittime di Genova in febbraio e settembre; dì Napoli 
in marzo e ottobre; di Venezia in giugno e dicembre; 
di Palermo in aprile e novembre e di Cagliari in gen- 
naio e agosto. 

I} ministro per la marina mercantile può disporre che 
siano tenute sessioni d’esame per il conseeuimento dei 
titoli di cui al presente articolo, presso altre direzioni 
marittime, stabilendone l'epoca. 


Art. 283. 
(Esami presso gli uffici compartimentali). 

Per il conseguimento dei titoli professionali di pa- 
firone marittimo per il traffico e per la pesca, di mari- 
naio antorizzato al piccolo traffico e alla pesca mediter- 
ranea, di capo barca per il traffico nello Stato, di mec- 
canico navale di prima classe e di seconda classe e di 
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fuochista antorizzato, nonchè dell’abilitazione a perito 
stazzatore sono tenute sessioni ordinarie di esami presso 


gli uffici compartimentali di Genova, in gennaio, aprile, | 


luglio e ottobre; di Napoli, in febbraio, maggio, agosto 
e novembre; di Venezia, in marzo, giugno, settembre e 
dicembre; di Palermo, in marzo e ottobre; di Cagliari, 
in aprile e novembre e di Bari, in maggio e dicembre. 
Possono, inoltre, essere antorizzate dal direttore ma 
rittimo sessioni straordinarie di esami per uno dei 
titoli, o per la abilitazione professionale, anzidetti 
presso altri uffici compartimentali ni quali siano state 
presentate domande da almeno cinque aspiranti. 


Art. 284, 
(Esami presso gli uffici circondariali). 


Per il conseguimento dei titoli professionali di capo 
barca per il traffico locale, di capo barca per la pesca 
costiera, di motorista abilitato, di marinaio motorista 
e per l’ubilitazione a maestro d’ascia sono tenute, 
presso gli uffici. circondariali marittimi, sessioni ordi. 
narie di esami nei mesi di aprile e di ottobre. 

Possono, inoltre, essere autorizzate dal capo del com- 
partimento, fuori dei mesi nei quali sono tenute ses. 
sioni ordinarie, sessioni straordinarie di esami per il 
conseguimento di uno dei titoli professionali, o della 
abilitazione professionale, di cui al presente articolo 
presso gli uffici circondariali ai quali siano state pre- 
selitate domande da almeno cinque aspiranti, 


Att. 285. 
(Avviso). 

Sessanta giorni prima dell'apertura della sessione di 
esami l'autorità marittima mercantile pubblica nella 
propria sede e fa pubblicare presso i dipendenti uffici 
un avviso nel quale sono indicati: 

a) il luogo e i giorni in cui si svolgeranno gli 
esami; 

V) i documenti prescritti; 

c) il programma degli esami; 

d) ogni altra opportuna indicazione. 

Tale avviso, per gli esami di eni all'articolo 282, è 
pubblicato anche presso tutti gli uffici compartimen- 
tali, 

Art. 286. 
(Ammissione agli esamì). 


IVantorilà marittima mercantile informa i candidati 
delia loro ammissione agli esami e provvede alla pub 
Blienzione nell’albo dell'ufficio dell'elenco nominativo de- 
gli ammessi. 

Art. 287 
(Inizio degli esami). 

Prima dell'inizio degli esami la commissione esami: 
natrice prende conoscenza dell’elenco degli aspiranti 
ammessi all'esame. 

La commissione esaminatrice, immediatamente prima 
dell'inizio di ciascuna prova scritta, prepara tre temi e 
li chiude in buste suggellate. 

Tali buste, firmate esteriormente sui lembi di chiu- 
sura dai membri della commissione e dal segretario, 
souo conservate dal presidente, 

Allora stabilita per ciascuna prova, il presidente 
della commissione fa procedere all’appello nominativo 
dei candidati e, previo accertamento della loro ifentità 
personale, li fa collocare in modo che non possano 
comunicare tra loro. 
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Fatta constatare l'integrità della chiusura delle tre 
buste contenenti i temi, il presidente fa sortesgiare da 
parte di uno dei candidati il tema da svolgere, 


Art. 288. 
(Esecuzione delle prove scritte). 


Durante le prove scritte i candidati non possono co- 
municare fra di loro, non possono portare appunti, 
libri, pubblicazioni di qualsiasi specie nè carta da 
scrivere, e i lavori devono, a pena di nullità, essere 
scritti esclusivamente su carta fornita dall’amminì. 
strazione, portante il timbro d'ufficio e la firma di un 
membro della commissione esaminatrice. 

I candidati possono consultare solo le pubblicazioni 
eventualmente stabilite dalla commissione, 

Il concorrente che contravviene a tali disposizioni è 
escluso dall’esame, 

Per assicurare losservanza delle disposizioni stesse 
e per vigilare sul regolare svolgimento degli esami, due 
membri della commissione devono trovarsi costante 
mente nella sala degli esami, 

Le prove scritte devono essere compiute nel tempo 
massimo stabilito dal programma di esame, trascorso 
il quale i lavori vengono ritirati anche se incompleti. 

Compiuto il lavoro, ciascun candidato, a pena di nul- 
lità, senza apporvi la firma o altro contrassegno, lo 
pone entro una busta, unitamente ad altra di minore 
formato, debitamente chiusa, nella quale abbia messo 
un foglio col proprio nome, cognome e paternità. Chiusa, 
quindi, anche la busta più grande, la consegna ai membri 
presenti della commissione, i quali appongono sulla 
busta stessa la propria firma con l’indicazione della 
lata e dell'ora della consegna. 

AI termine di ogni prova d’esame le buste vengono 
raccolte in un piego che è suggellato dal presidente e 
da lui firmato, unitamente ad uno degli altri membri 
del'a commissione ed al segretario. 

Ciascuno dei pieghi contenenti i lavori, è aperto dalla 
commissione all'atto in cui è iniziata la revisione dei 
lavori stessi. 

Il riconoscimento dei nomi deve essere fatto dopo 
che tutti i lavori scritti siano stati giudicati, 


Art, 289. 
(Votazione). 
Ogni membro della commissione dispone di dieci voti 
per ciascuna prova di esame. 


Art. 290. 


{Ammissione ayti esami orali). 


I candidati che superano le prove scritte, conseguendo 
il voto di sei decimi per ciascuna di esse, sono am- 
messi a sostenere gli esami orali e gli esperimenti pra- 
tici 

I candidati sono informati della }oro ammissione agli 
esami orali e agli esperimenti pratici; inoltre nn elenco 
di essi, in ordine alfabetico, è pubblicato nell'albo del- 
l’ufficio che ha bandito il concorso, 


Art. 291. 
(Svolgimento delle prove orali e dell'esperimento pratico). 
Le prove orali si svolgono alla presenza dell'intera 
commissione. 
La durata dell’esperimento pratico è stabilita dal 
programa di esame, 
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Art. 292, 
{Risultato degli esami). 

T candidati che conseguono la media di almeno sei 
decimi in ciascuna delle prove scritte, in ciascuno dei 
gruppi di prove orali e, ove sia prescritto, nell’esperi. 
mento pratico, sono dichiarati idonei. 

Quelli che non conseguono l’idoneità non possono 
presentarsi a nuovo esame se non sono trascorsi al. 
meno sci mesi dall'apertura della sessione cui hanno 
partecipato e devono, in ogni caso, ripetere tutte le 
prove, 

Art. 293. 
(Verbale degli esami). 

Di tutte le operazioni svolte, delle deliberazioni adot. 
iate dalla commissione e del risultato degli esami dei 
singoli candidati è redatto, per ogni seduta, processe 
verbale che è sottoscritto da tutti i commissari e dul 
segretario. 

AI termine della sessione viene redatto altro processo 
verbale riassuntivo dei risultati degli esami, 


Art. 204. 
(Spese per gli esperimenti pratici). 
Qualora per gli esperimenti pratici sia necessario 
l'impiego di mezzi nautici, le spese relative sono a ca- 
rico dei candidati. 


CAPO VIII. 
DISPOSIZIONI VARIE PER I TITOLI PROFESSIONALI 


dadi Art. 295. 
sifAutorità competente al rilascio deì titoli professionali). 

Fermo quanto è stabilito dal primo comma dell’arti. 
colo 124 del codice per il rilascio delle patenti relative 
ai titoli di capitano superiore di lungo corso, di capi 
tano superiore di macchina, di capitano di lungo corso 
e di capitano «di macchina, il rilascio dei documenti 
di abilitazione per gli altri titoli professionali è effet 
tuato: 

1) dal capo del compartimento marittimo per i 
titoli: 

a) di aspirante e di allievo capitano di lungo 
corso, di aspirante e di allievo capitano di macchina, 
di padrone marittimo, di meccanico navale, di marinaio 
autorizzato, di fuochista autorizzato e di capo barca 
per il traffico nello Stato; 

b) d’ingegnere navale e di costruttore navale; 

2) dal capo del circondario marittimo per i titoli: 

a) di capo barca per il traffico locale, di capo 
barca per la pesca costiera, di motorista abilitato, di 
conduttore e di marinaio motorista; 

db) di maestro d’ascia, 

Per ottenere le patenti e i documenti di abilitazione 
gli interessati devono presentare all’utticio di iscrizione 
domanda corredata dell’estratto del verbale di esame 
nonchè degli altri documenti prescritti. 


Art, 296. 
(Modelli delle patenti). 

Le patenti e gli altri documenti di abilitazione rela. 
tivi ai titoli professionali di cui all’articolo 123 del co 
dice sono conformi ai modelli approvati dal ministre 
per la marina mercantile, 

Art. 297, 
(Esami). 

TH ministro per la marina mercantile stabilisce in via 

generale la composizione Celle commissioni giudicatrici, 


le norme e le modalità per la costituzione di esse, i 
documenti comprovanti i requisiti prescritti per poter 
essere ammessi agli esami, nonchè le norme per l’effet- 
tuazione di questi e per gli esperimenti pratici. 

1l ministro stabilisce altresì in via generale i docn- 
menti che devono essere presentati per il rilascio delle 
patenti e degli altri documenti di abilitazione relativi 
ai titoli professionali. 

Art, 298. 

(Navigazione valida per conseguire i titoli professionali). 

La navigazione richiesta per il conseguimento dei ti. 
toli professionali deve essere effettuata almeno per un 
terzo su navi nazionali. 

La navigazione effettuata per il traffico locale e per 
la pesca costiera è valida per il conseguimento dei ti. 
toli professionali di capo barca, conduttore, fuochista 
autorizzato, motorista abilitato e marinaio motorista; 
non è valida per il conseguimento degli altri titoli pro-, 
fessionali. 

La navigazione richiesta dal presente articolo dere 
essere effettuata in acque marittime, 


Art. 299. 
(Attività di lavoro 
richiesta per conseguire i titoli professionali). 
L’attività di lavoro richiesta per il conseguimento dei 
titoli professionali deve essere effettuata presso gli sta- 
bilimenti indicati in via generale dal ministro per la 
marina mercantile. 
Art. 300. 


(Velocità delle navi agli effetti dell'imbarco dei 
capitani superiori di lungo corso e dei capitani di macchina). 


La velocità delle navi nei casi previsti negli artico- 
li 249 e 266 è quella risultante alle prove. 

Ove tali prove non siano state effeltuate, la velocità 
è quella massima di navigazione, maggiorata di un 
coefficiente stabilito dall'autorità marittima mercantile 
in relazione alle caratteristiche di ciascuna nave, 


Art. 301. 
(Annotazioni delle abilitazioni successive). 

Quando il marittimo in possesso di titolo professio. 
nale consegue i requisiti che lo abilitano ad esercitare 
le varie attribuzioni stabilite per il titolo di cui egli 
è in possesso, l’autorità marittima mercantile annota 
sul libretto di navigazione tali successive abilitazioni, 
dandone comunicazione all’utticio d’iserizione del marit- 
fimo per l’anuotazione in matricola, 


TITOLO V 
Del regime amministrativo delle navi 


CAPO I. 
DELL'AMMISSIONE DELLA NAVI ALLA NAVIGAZIONI 


Sezione I. — Dell’individuazione della nate, 


Art. 302. 
(Distinzione fra navî maggiori e navi minori). 


Agli effetti del secondo comma dell’articolo 136 del 
codice, si considerano navi alturiere le navi a propul 
sione meccanica o a vela, che per caratteristiche, per 
dotazioni e per sistemazioni riservate all’equipaggio 
siano alte a navigazione di altura. 


renerale la composizione Celle commissioni giudicatrici, | siano alte a navigazione di altura, 
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Si considerano navi costiere tutte le altre navi che 
per caratteristiche, per dotazioni e per sistemazioni ri. 
servate all’equipaggio siano alte soltanto a navigazione 
costiera. 

Per navigazione costiera si intende ia navigazione 
lungo le coste continentali e insulari dello Stato a di. 
stanza non superiore alle venti miglia. 


Art. 303. 
{Procedura per la distinzione). 


L'iscrizione nelle matricole delle navi maggiori o nei 
registri delle navi minori e dei galleggianti è determi. 
nata dal capo del compartimento o, nel caso previsto 
dall’articolo 148 del codice, dall'autorità consolare. 

A tal fine, nel richiedere l'iscrizione, il proprietario 
deve presentare all'ufficio del porto presso il quale in- 
tende ottenere Jiscrizione stessa: 

1) la documentazione relativa alle caratteristiche 
della nave o del galleggiante da iscrivere, alle dota- 
zioni e alle sistemazioni riservate all’equipaggio; 

2) una dichiarazione dalla quale risulti la destina- 
zione che egli intende dare alla nave o al galleggiante. 

Contro il provvedimento del capo del compartimento 
o dell’autorità consolare il richiedente può proporre ri. 
corso al ministro. 

Art. 304. 
(Limiti di navigazione delle navi minori e dei galleggianti). 


Le navi minovi e i galleggianti iscritti nei registri 
nazionali, per. compiere viaggi per l'estero, devono &3- 
sere munite di autorizzazione dell'autorità marittima 
secondo le norme stabilite dal ministro per la marina 
mercantile, Le navi minori e i galleggianti iscrilti nei 
registri consolari possono navigare unicamente nelle ac. 
que dello Stato nel quale ba sede l'ufficio d’iscrizione. 


Art. 805, 
(Ristezzatura nello Stato di navi stazzate all’estero). 


La stazzatura della nave eseguita all’estero a norma 
del secondo comma dell'articolo 139 del codice deve es- 
sere nuovamente eseguita in via «definitiva nello Stato, 
nel termine di tre mesi a decorrere dal giorno dell’ap. 
prodo nello Stato e in ogni caso prima che la nave in 
traprenda un nuovo viaggio per l’estero. 


Art, 300. 
(Esami per periti stazzatori). 


Possono conseguire l'abilitazione di perito stazzatore, 


ai sensi dell’articolo 1338 del codice, i costruttori navali: 


e i capitani di lungo corso che abbiano superato un esa- 
me pratico presso l'ufficio compartimentale davanti ad 
una commissione nominata dal capo del compartimento 
sfesso secondo le modalità stabìlte, in via generale, 
dal ministro per la marina mercantile. 

Il ministro predetto determina altresì in via generale 
i documenti comprovanti i requisiti prescritti per poter 
essere ammessì agli esami e le modalità degli esami, 

Quando nella circoscrizione del compartimento non vi 
© un numero sufficiente di ingegneri e costruttori na- 
vili o di capitani di lungo corso, abilitati a esercitare 
l funzioni di perito stazzatore, il ministro per la ma- 
rina mercantile può autorizzare l'ammissione all'esame 
di padroni marittimi o di altre persone in considera- 
zione della loro particolare attività tecnica. 


Art. 307, 
(Rilascio dei certificati di abilitazione). 


I certificati di abilitazione all'esercizio delle funzioni 
di perito stazzatore sono rilasciati dal capo del compar- 
limento. 

Art. 308. 
(Indicazione dei segni d’individuazione sullo scafo 
delle navi maggiori). 

Tl nome della nave e quello del luogo dell'ufficio di 
iscrizione devono essere segnati in modo ben visibile sul. 
la superficie esterna della poppa con lettere di altezza 
non minore di dieci centimetri e di larghezza propor- 
zionata. l 

Il nome del luogo d’iscrizione deve essere segnato sotto 
quello della nave, 

Il nome della nave deve essere parimenti segnato in 
modo ben visibile ai due lati della prora, 


Art. 309. 


(Indicazione dei segni d'individuazione sullo scafo 
delle navi minori e dei galleggianti). 


TN numero d'isèrizione delle navi minori e dei galleg- 
gianti deve essere segnato in modo ben visibile sui lati 
estremi dello scafo, a destra di prora e a sinistra di 
poppa. 

Tale numero è preceduto dalla sigla dell'ufficio di 
iscrizione, stabilita dal ministro per la marina mer- 


cantile, a 
Tai 


“ 


Sezione II. — Dei requisiti di nazionalità, 


Art, 310. 
(Società autorizzate a possedere navi italiane). 


Agli effetti dell'articolo 143, secondo comma, del co- 
dice, la prevalenza degli interessi nazionali nel capitale 
sociale si considera sussistente nelle società le cui par- 
tecipazioni spettano per tre quarti a cittadini italiani. 

La prevalenza degli interessi nazionali negli organi 
di amministrazione si considera sussistente, agli stessi 
effetti, nelle società in nome collettivo quando la mag- 
gioranza dei soci sono cittadini italiani, nelle società 
in recomandita quando cittadini italiani sono la mag- 
gioranza degli accomandatari, e nelle società per azioni, 
a responsabilità limitata e cooperative e negli altri enti 
privati di cui al successivo articolo 312 quando sono 
cittadini italiani la maggioranza degli amministratori, 
tra cui il presidente e l'amministratore delegato, la mag- 
gioranza dei sindaci e i direttori generali, 


Art. SIL 


(Elenco delle società autorizzate). 


La società che richiede l'autorizzazione prevista dal- 
l’articolo 143 del codice deve inoltrare al ministro per 
la marina mercantile domanda corredata dei documen. 
ti, rilasciati dall’autorità competente, dai quali risulti 
la sussistenza dei requisiti indicati dall'articolo prece- 
dente. 

La società che richiede l’equiparazione prevista dal. 
l'articolo 144 del codice deve inoltrare al ministro per 
la marina mercantile domanda corredata dall’atto co- 
stilutivo e dallo statuto sociale, nonchè da documenti, 
rilasciati dall’nutorità competente, dai quali risulti che 
la sede dell’amministrazione o l'oggetto principale del. 
l'impresa è nello Stato, 
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L'elenco di cui al’ultimo comma dell'articolo 148 del 
codice è tenuto presso il ministero della marina mercan- 
tile, e indica, per ciascuna società autorizzata, la deno- 
minazione sociale, la sede, il capitale e gli elementi dai 
quali si desume la prevalenza degli interessi nazionali 
nel capitale ‘e negli organi di amministrazione, ovvero, 
nel caso di società equiparate a norma dell’articolo 144 
del codice, la costituzione o la sede o l’oggetto princi. 
pale dell'impresa nello Stato. 


0 Art. 312. 
{Istituzioni di carattere privato con personalità giuridica). 
Agli effetti dell’articolo 143 del codice, tra le società 
s'intendono compresi gli enti di carattere privato che 
abbiano acquistato la personalità giuridica a norma del. 
l'articolo 12 del codice civile. 


Sezione INI. — Dell’iscrizione della nave 
e deil'abilitazione alla navigazione, 


Art. 813. 
(Matricole e registri delle navi e dei galleggianti marittimi). 

Le matricole delle navi maggiori e i registri delle navi 
minori e dei galleggianti sono conforini ai modelli ap: 
provati dal ministro per la marina mercantile. 

I registri delle navi minori e dei galleggianti sono 
tenuti, oltre che dagli uffici indicati dal secondo com 
ma dell'articolo 146 del codice, dagli uffici locali ma 
rittimi. l’ossono essere tenuti anche dalle delegazioni di 
spiaggia, qualora ne sia riconosciuta la necessità dal 
direttore marittimo, 

Le matricole si distinguono in: 

a) matricola dei piroscafi e delle motonavi; 
D) matricola delle altre navi maggiori. 
Le matricole e i registri sono corredati da rubriche 


Art. 314. 
(Tipi delle navi). 

Nelle matricole, nei registri e in tutti gli altri do- 
cumenti ufficiali le navi sono indicate secondo i tipi 
specificati in leggi e regolamenti speciali. 

Per le navi addette alla navigazione da diporto è ag; 
giunta la menzione della loro destinazione, 


Art. 315. 
{Documenti per l'iscrizione). 

Per oltenere l'iscrizione di una nave o di un galleg- 
giante nelle matricole o nei registri, oltre quanto è di: 
sposto dall'articolo 303, il proprietario deve presentare 
all'ufficio presso il quale chiede l’iscrizione i seguenti 
documenti : 

1} il titolo di proprietà in originale o in copia au. 
tentica 0, quando la nave è stata costruita per conto 
del costruttore, l’estratto del registro delle navi in co- 
struzione; 

2) il certificato di stazza. 

Per Piscrizione nelle matricole o nei registri degli uf- 
fici dello Stato di navi costruiie all’estero o provenienti 
da bandiera estera, l'autorità consolare deve trasmet. 
tere al ministero della marina mercantile: 

1) il titolo di proprietà in originale o in copia au- 
tentica; 

2) la copia autentica del passavanti provvisorio 0 
della licenza provvisoria rilasciati a termini dell'arti- 
colo 140 del codice; 


2) il certificato di stazza, se la stazzatura è stata 
eseguita all’estero a norma dell’articolo 139 del col ice: 

4) il certificato di cancellazione dal registro stra. 
niero nel caso di navi già di nazionalità estera, ove sin 
richiesto dalle convenzioni internazionali ; 

5) una somma sufficiente a garantire il pagamento 
dei diritti erariali dovuti dalla nave. 

Per le navi provenienti da bandiera estera la cui ven. 
dita sin stata effettuata durante la sosta in un perto 
italiano il proprietario deve versare Ia somma e presen. 
tare i documenti indicati nel comma precedente, ad ec- 
cezione di quelli di cui ai numeri 2 e 3. 

Oltre ai documenti suddetti devono essere preseniati 
i certificati di cittadinanza e di domicilio del proprie. 
tario o dei caratisti e nei casi previsti dagli articoli 145 
e 144 del codice il certificato d'iscrizione nell'apposito 
elenco o il decreto ministeriale di equiparazione, di cui 
agli articoli stessi. 

L’iscrizione di navi maggiori non può essere effet 
tuata se il proprietario non ha inoltre ottenuto l'ap- 
provazione del nome ai sensi dell'articolo 14U del cocice. 


Art. 310. 
(Iscrizione delle navi minori e dei galleggianti nei registri). 
Le navi minori e i gallessianti sono iscritti nei regi. 
stri con un numero progressivo e con l'indicazione di 
nave minore o di galieggiante. 


Art. 8317. 
(Designazione di rappresentante del proprietario), 


Il rappresentante del proprietario designato a termine 
dell'articolo 147 del codice deve consegnare all’ufticio 
di iscrizione della nave la dichiarazione del proprietario, 
con firma autenticata, che gli attribuisce tale qualità. 

La dichiarazione è annotata sulla matricola o sul re- 
gistro d’iscrizione. 

Art. 318. 
(Mancata designazione di rappresentante). 

Se il proprietario di nave maggiore non domiciliato 
nel luogo in cui è l'ufficio di iscrizione della nave non 


provvede a designare un rappresentante ivi residente, 
I l’uflicio invita l'interessato a procedere alla predetla 


designazione, fissandogli il termine, 

Trascorso inutilmente tale termine, sempre che nel 
luogo di iscrizione della nave non risieda l’armatore 0 
il suo rappresentante, e sempre che non debba farsi 
luogo al trasferimento dell’iscrizione della nave a nor. 
ma dell’articolo 422, ultimo comma, ufficio promuove, 
nei modi previsti dall’articolo 320, l'iscrizione nelle ma- 
tricole dell'ufficio del luogo di domicilio del proprie- 
{ario. 

Quando il proprietario non abbia il domicilio in una 
località in cui esista un ufficio marittimo autorizzato & 
tenere le matricole, le notificazioni degli atti relativi 
alla nave sono fatte, a tutti gli effetti, presso l'ufficio 
d’iscrizione della nave. x 

L’ufficio d’iscrizione provvede analogamente per le na- 
vi minori e per i galleggianti nel caso previsto dal cajio- 
verso dell’articolo 147 del codice, 


‘Art. 319. 
(Domanda di trasferimento). 
Quando il proprietario chiede il passaggio della nave 
o del galleggiante dalle matricole 0 dai registri di un 
ufficio a quelli di un altro deve farne domanda scritta 
all’ufticio d’iscrizione, 
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Art. 320. 
{Modalità della nuova iscrizione). 

Nei casi indicati negli articoli 318, 319 e 422 Pufficio 
che deve procedere al trasferimento della nave o del 
galleggiante trasmette all'ufficio presso il quale la nave 
o il galleggiante deve essere iscritto l'estratto della ma- 
tricola o del registro e il certificato di stazza. 

Tale ufficio iscrive la nave o il galleggiante nelle ma- 
tricole o nei registri in base alle risultanze dell’estratto 
ricevuto, riporta letteralmente le annotazioni relative 
alla proprietà e agli altri diritti reali e comunica la 
data e il numero della nuova iscrizione all’ufficio di 
provenienza. Questo provvede alla cancellazione della 


nave o del galleggiante, facendo menzione sulla matri. 


cola o sul registro del motivo della cancellazione, non- 


po sulla matricola e quindi, unitamente al certificato 
di stazza, consegna l’atto al proprietario o all’armatore 
o ul comandante della nave, 

Se Fatto di nazionalità riguarda navi provenienti 
da bandiera estera, l'autorità marittima mercantile che 
lo rilascia ne informa l'autorità doganale del luogo di 
iscrizione. 

Art. 326. 
(Licenza delle navi e dei galleggianti). 

La licenza delle navi minori e dei galleggianti è con- 
forme al modello approvato dal ministro per la marina 
mercantile, 

Art. 827, 
{Ninnovazione dell'atto di nazionalità e della licenza). 

L'atto di nazionalità e la licenza devono essere rin- 


chè dell’ufticio, della data e del numero di nuova iscri- novati quanlo sono resi iuservibili o illeggibili, quando 


zione. 

Gli estremi della nuova iscrizione sono annotati, ap- 
pena possibile, sull’atto di nazionalità o sulla licenza e 
sugli altri doctmenti di bordo, 


Art. 321, 
(Annotazione dell'arnamento e del disarmo). 

Sulle matricole e sui registri d'iscrizione delle navi 
dieve farsi annotazione dei dati relativi al’avmamento 
e al disarmo con l’indicazione del luogo e della data, 
nonché, per le navi maggiori, del numero e della data 
del rilascio del ruolo d’equipagrio. 

Se l'armamento o il disarmo avviene in Inogo diverso 
da quello dell’ufficio d’iscrizione della nave, l’ufficio del 
luogo ne avvisa quello competente e gli trasmette le no- 


tizie relative, affinchè siano eseguite le corrispondenti 


annotazioni nelle matricole o nei registri d’iscrizione. 


Art. 322. 
(Iscrizîione nei registrì dell'autorità consolare). 

Per l’iscrizione delle navi e dei galleggianti nelle ma- 
tricole o nei registri tenuti dall'autorità consolare a ter- 
mini del’articolo 148 del codice, si osservano le norme 
per l’iserizione nelle matricole o nei registri degli uffici 
dello Stato. 

Art. 323. 
(Atto di nazionalità). 
L'atto di nazionalità è conforme al modello approvato 
dal ministro per da marina mercantile. 


Art. 824. 
(Domanda per il rilascio dell’atto di nazionalità). 

Per ottenere Patto di nazionalità il proprietario della 
nave deve presentare domanda all'ufficio di iscrizione, 
il quale la trasmette alla competente direzione marit: 
tima, corredandola dei documenti di cui all'articolo 815, 
nonchè del certificato della potenza dell'apparato mo- 
tore da rilasciarsi dall'ufficio competente a norma del 
le leggi speciali e della quietanza di pagamento della 
tassa per il rilascio dell'atto di nazionalità. 


Art. 325. 
(Rilascio e trasmissione dell'atto di nazionalità). 

La direzione marittima compila l'atto di nazionalità 
a norma dell'articolo 150 del codice e lo trasmette al 
l’ufficio di iscrizione della nave. 

L'ufficio d’iscrizione riporta sulla matricola l’indi. 
cazione della data e del numero dell’atto di naziona- 
lità; annota sull’atto stesso il numero di matricola 
nonchè le eventuali trascrizioni effettuate nel frattem- 


non possono più contenere annotazioni e quando suno 
perduti o distrutti, 
Art. 828, 
(Documenti per la rinnovazione dell'atto di nazionalità). 

Nei casi in cui è prescritta la rinnovazione dell'atto di 
nazionalità, il proprietario deve presentare all'ufficio 
di iserizione i seguenti documenti: 

1} Patto di nazionalità da sostituire, salvo il caso 
idi perdita o di distruzione; 

2) Pestratto di matricola della nave; 

3) la quietanza di pagamento della tassa per il ri. 
lascio del nuovo atto di nazionalità ; 

4) il certilicato nttestante i lavori eseguiti in caso 
di mutamento delle caratteristiche principali o del tipg;» 
della nave; 

5) il nuovo certificato di stazza in caso di cam- 
biamento della stazza. 

L'ufficio d'iscrizione trasmette alla competente dire- 
zione marittima i documenti, allegando nel casd di per- 
dita 0 di distruzione dell'atto di nazionalità la copia 
del processo verbale di cui all'articolo 383 e, nel caso, 
di cambiamento del nome, comunica gli estremi dellu 
approvazione miuisleriale, 


Art. 329, 
(Documenti per la rinnovazione della licenza). 

Nei casi in cuì è prescritta la rinnovazione della Ti. 
cenza, il proprietario deve presentare all'ufficio d'iseri. 
zione i seguenti documenti: 

1) la licenza da sostituire, salvo il caso di perdita 
o di distruzione; 

2) la quietanza di pagamento della tassa per il 
rilascio della nuova licenza; 

3) il cerlificalo attestante i lavori eseguiti in caso 
di mutamento delle caratteristiche principali o del tipo 
della nave o del galleggiante; 

4) il nuovo certificato di stazza în raso di cambia- 
mento di stazza della nave o del gallesgiante, 


Art 350. 
(Aggiornamento delle matricole e dei registri). 
Quando alla nave o ai galleggiante viene rilasciato 
un nuovo atto di nazionalità ona nnova licenza, le ma. 
tricole 0 i registri devono essere aggiornati. 
Art. 891 
(Ritrovamento dell'atto di nazionalità 0 della licenza), 
L'atto di nazionalità o la licenza smarriti, se vengono 
ritrovati, sono annullati e conserv. s' nell'ufficio d'iscri. 
zione ovvero ricunsesnati alla nave se non è 


è stalo al- 
cora risasciato il nuovo atto o la nuova licenza, 
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Art. 332. 
(Visto annuale sulla licenza). 

La licenza deve essere sottoposta, entro il primo tri- 
mestre di ogni anno, al visto dell’autorità marittima 
mercantile che Pha rilasciata, per la riconferma della 
validità e per il pagamento delle relative tasse, 


Art. 399, 
(Uso della bandiera în porto). 

In porto la bandiera nazionale deve essere alzata in 
tutte le feste nazionali, in tutte le solennità civili e 
quando viene ordinato dall’autorità mariltima mercan- 
tile; essa si alza alle otto e si ammaina al tramonto 
del sole. 

Durante la sosta nei porti nazionali le navi mercan. 
tili alzano la gala di bandiera nelle feste nazionali e 
quando venga ordinato dall'autorità marittima. 

La bandiera deve essere altresì alzata all’entrata nei 
porti e all'uscita, nonchè durante i movimenti in poriu. 


Art. 338. 
(Contenuto del passavanti provvisorio), 

Il passavanti provvisorio è conforme al modello ap 
provato dal ministro per la marina mercantile e deve 
contenere le seguenti indicazioni: 

1) autorizzazione a inalberare la bandiera nazio- 
nale; 

2) nome, tipo e stazza, ufficio d'iscrizione; 

3) nome de] proprietario e dell’armatore; 

4) durata della sua validità; 

5) motivo del rilascio. 

Se la nave è sprovvista di ruolo d’equipaggio, il pas- 
savanti provvisorio deve contenere anche l'elenco delle 
persone dell'equipaggio con l’indicazione del contratto 
individua'e di arruolamento, nonchè del titolo profes 
sionale, della qualifica, delle mansioni da esplicare a 
bordo e della retribuzione fissata nel contraito stesso. 


Art, 340. 
(Uso della bandiera da parte delle navi estere). 

Le navi estere devono alzare la propria bandiera na- 
zionale all'entrata nei porti e all’uscita, nonchè durante 
i movimenti in porto e quando viene ordinato dall’auto- 
rità maritlima mercantile, 


Art. 341 
(Uso della bandiera di Stato estero). 

L’uso da parte delle navi nazionali della bandiera 
di Stati esteri al’entrata nei rispettivi porti o all’usci- 
ta o durante la permanenza nelle loro acque territo- 
riali è regolato, a condizione di reciprocità, dagli ui 
internazionali, Quando viene alzata la bandiera di Stati 
esteri deve essere sempre alzata al pieco dell’albero poj:- 
piero o all’asta di poppa anche la bandiera nazionale 
italiana. 

Nelle feste nazionali e nelle solennità civili di uno 
Stato estero il comandante della nave nazionale, che 
trovasi in un porto o nelle acque territoriali di detto 
Stato, deve domandare istruzioni all’autorità conso- 
lare per l’uso della bandiera nazionale e di quella dello 
Stato estero. 


Art. 334, 
{Contenuto della ticenza provvisoria). 

La licenza provvisoria è conforme al modello appro- 
vato dal ministro per ja marina mercantile e deve con- 
tenere le indicazioni di cui ai numeri 2, 8, 4 e 5 del pre- 
cedente articolo, nonchè Pelenco delle persone dell’equi- 
paggio con l'indicazione delle qualitiche e delle retri. 
buzioni, 

Art. 335. 
{Ritiro dei documenti provvisori). 

‘AI momento del rilascio dell'atto di nazionalità 0 
della licenza, l’antorità competente provvede al ritiro 


ic and CAPONGSEAA Sezione V. — Della dismissione della bandiera 
dei documenti provvisori e della cancellazione dalle matricole e dai registri. 
Art. 396, Art. 342, 


{Atti di nazionalità e licenze di navi cancellate dai registri). 


L’atto di nazionalità o la licenza delle navi cancel. 
late dalle matricole o dai registri sono annullati e 
conservati nell'ufficio d'iscrizione. 


(Vendita giudiziale di navi e di carati di proprietà di stranieri. 

Alla vendita giudiziale di carati di nave prevista 
dall’ultimo comma degli articoli 158 e 159 del codice 
non possono concorrere se non cittadini o enti pubblici 
italiani ovvero società o enti italiani autorizzati n» 
norma dell’articolo 148 del codice o stranieri e società 
equiparati a norma dell’articolo 144 del codice stesso. 


Art. 343, 
(Processo verbale di demolizione). 

La demolizione della nave o del galleggiante deve ri- 
sultare da processo verbale compilato dall'autorità ma- 
rittima mercantile ‘ovvero dall'autorità consolare del 
luogo dove è avvenuta, 


Art. 344, 
(Indagini in caso di perdita presunta). 

Qualora non si abbiano notizie di una nave o di un 
{Uso della bandiera in navigazione). galleggiante, l’ufficio d’iscrizione procede alle opportunu 
In navigazione la bandiera nazionale si tiene alzata |indagini, rivolgendesi ai proprietari, agli armatori, 
qualunque sia lora, quando si naviga in prossimità di|agli assicuratori e a chiunque altro ritenga in grado di 

terra o a portata di opere militari, quando sì incon-|darne notizia. 
irano navi che tengono spiegata la loro bandiera o navi] Ove da tali indagini sia da presumere la perdita dell» 
di cui si voglia riconoscere la nazionalità e quando una [e o del galleggiante e siano trascorsi i termini indi- 
nave da guerra nazionale o di potenza amica ne faccia |cati dall’articolo 162 del codice, l'ufficio predetto no, 
invito alzando la propria bandiera, redige processo verbale, = 


Sezione IV — Dell’uso della bandiera nazionale, 


Art. 337. 
{Bandiera delle navi mercantili). 

La bandiera nazionale da usarsi dalle navi mercantili 
deve avere l'altezza eguale ai due terzi della larghezza. 

La bandicra nazionale è alzata all’asta di poppa, 0 
all'estremità del picco o dell’antenna di poppa. 

Le navi mercantili non possono alzare la fiamma e le 
insegne di comando adoperate dalle navi da guerra. 


Art. 338. 
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Art. 345, 


{Cancellazione dai registri), 


La cancellazione delle navi maggiori dalle matricole 
e delle navi minori e dei galleggianti dai registri si 
effettua: 

1) per la perdita effeltiva o presunta, in base al 
processo verbale compilato dall'autorità marittima mer- 
cantile ovvero dall’autorità consolare; 

2) per la demolizione, in base al relativo verbale; 

8) per la perdita dei requisiti di nazionalità, in 
base al certificato di dismissione di bandiera; 

4) per il passaggio in altra matricola o in altro re- 
gistro, in bise alla comunicazione da parte dell’autorità 
competente delia avvenuta nuova iscrizione, 


Art. 346. 
{Commissione per le riparazioni e per le demolizioni). 


La commissione prevista dall'articolo 161 del codice 
è composta da un ufficiale di porto, da un capitano di 
lungo corso e da un ingegnere 0 costruttore navale desi 
gnati dal capo del compartimento. Quando si tratta di 
navi minori o galleggianti, possono essere chiamati a far 
varte della commissione un padrone marittimo e un 
maestro d'ascia, 

N _.giudizio della commissione deve constare da pro- 
cesso verbale. 

Le spese per il fanzionamento della commissione sono 
a enrico dei proprietari delle navi e dei galleggianti 
visitati. 

CAPO IL 


DELLA NAVIGABILITÀ DELLA NAVD 


Art. 347. 
(Stivaggio delle navi). 
L'autorità marittima mercantile o quella consolare 


ha facoltà di accertarsi, in qualunque momento, del | 


regolare stivaggio delle merci caricate sulle navi e di 
ordiuare a tal fine visite e ispezioni. 

Le visite e le ispezioni per l'accertamento del rego- 
lare stivaggio sono esegnite secondo le norme stabilite 
per laccertamento delle condizioni di navigabilità. 

Tenuto conto dei risultati delle visite e -delle ispe- 
zioni, l'autorità marittima mercantile o quella conso- 
lare dispone gli opportuni provvedimenti. 

Tali autorità possono rifiutare le spedizioni alla nave 
in caso di inosservanza dei provvedimenti da esse di- 
sposti. 

Art. 348, 
{Visite ed ispezioni alle navi). 

Fermo il disposto del primo comma dell'articolo 166 
del codice, all'accertamento delle altre condizioni pre- 
viste dall'articolo 164 del codice si provvede a norma 
di leggi e di regolamenti speciali. 


CAPO NI. 
DEI DOCUMENTI DI BORDO 


Sezione I. — Del ruolo di equipaggio, 


Art. 349, 
(Modello). 


Il ruolo di equipaggio è conforme al modello appro: 
vato dal ministro per Ja marina mercantile, 


Art. 350, 
(Numerazione). 


I ruoli di equipaggio sono numerati dal ministero 
della marina mercantile. 

La numerazione, giunta al numero diecimila, è rin- 
novata; tutti i ruoli, compresi dall'uno al diecimila, 
formano una serie. 

Le serie prendono un numero progressivo, 


Art. 351. 
{Distribuzione dei ruoli). 

Il ministero della marina mercantile provvede all’in- 
vio dei ruoli di equipaggio agli uftici compartimentali, 
anche per la distribuzione agli uftici dipendenti, e agli 
uffici consolari, 

Gli uffici compartimentali e consolari trascrivono, in 
un registro conforme al modello approvato dal ministro 
per la marina mercantile, i numeri dei ruoli di equi 
paggio e danno ricevuta dei ruoli stessi al ministero 
della marina mercantile. 

Altrettanto fanno gli uffici circondariali verso l’ufficio 
compartimentale e gli uffici di porto verso l’ufficio cir- 
condariale da cui dipendono. 

I ruoli di equipaggio, prima di essere posti in uso, 
devono essere numerati, firmati e bollati coì timbro di 
ufficic, al sommo d’ogni mezzo foglio, dal comandante 
del porto o dall'autorità consolare. 

Nella prima pagina del ruolo deve essere inserita di- 
chiarazione firmata dal comandante del porto o dalla 
autorità consolare, attestante il numero delle pagine 
di cui il ruolo si compone, il nome, il tipo, l'ufficio dì 
iscrizione e il numero di matricola della nave, il nome 
del comandante e la data di rilascio. 


Art, 352, 
{Consegna}. 


Gli uffici mavittimi, all’atto del rilascio del ruolo 
di equipaggio, devono riportare le annotazioni in esso 
contenute in un registro copia ruoli conforme al mo- 
dello approvato dal ministro per la marina mercantile. 

Ogni qualvolta gli uffici marittimi rilasciano un ruolo 
di equipaggio devono darne notizia alla cassa nazio. 
nale per la previdenza marinara, 


Art. 353. 
«Fogli supplementari). 

Qualora, nel periodo di validità, si: necessario ag- 
giungere al ruolo di equipaggio fogli supplementari, 
devono essere fatte sul ruolo stesso le opportune unno- 
‘azioni. I fogli aggiunti devono portare il numero e la 
serie del ruolo al quale si riferiscono, il bollo d’nfficio 
e la firma del funzionario che ha rilasciato i fogli sup- 
plementari. 

Art. 354. 
(Durata del ruolo). 


La durata del ruolo non può eccedere il periodo di 
tre anni, dalla data di rilascio, 

Allo spirare di questo termine gli uffici marittimi 
ritirano il ruolo e ne rilasciano nno nuovo. 

Il ruolo ritirato è trasmesso alla cassa nazionale per 
la previdenza marinara, la quale, dopo aver provveduto 
alla decontazione definitiva dei contributi dovuti, lo 
restituisce all’ufficio di compartimento che ne aveva as- 
sunto il carico, 
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I ruoli rilasciati dall’autorità consolare, dopo decon- 
tali, sono conservati presso l’ufficio di compartimento 
designato dal ministro per la marina mercantile, 


Art. 355, 
(Proroga della validità del ruolo). 


Qualora la nave alla data di scadenza del ruolo si 
irovi all'estero e l'ufficio consolare sia sprovvisto di 
ruoli, la validità del ruolo è prorogata, con annotazioni 
dell’ufficio stesso, sino a quando la nave ron faccia 
scalo in un porto in cui sia possibile provvedere al 
rilascio di un nuovo ruolo. 

In tal caso I’ufficio consolare che pone annotazione 
di cui al precedente comma deve darne notizia all'utt- 
cio che ha rilasciato il ruolo. 


Art. 350. 
(Annotazioni relative all'armamento e al disarmo). 


L’annotazione dell'armamento della nave sì elfettaa 
all'atto dell’'imbarco dell'equipaggio; avella del disar- 
mo all'atto dello sharco di tulto l'equipaggio, 

Il rnolo della nave in disarmo è custodito dall’uffi- 
cio di porto del luogo dove si trova la nave, per il pe- 
riodo di validità del ruolo stesso. 


Art, 357, 
(Annotazioni relative alle persone arruolate). 


ui Relativamente all’indicazione di cui al n. 5 delP’arti. 
«c010 170 del codice, il ruolo di equipaggio deve anche 
contenere, per ciascnna persona arruoiata, il nome, il 
compartimento d'iscrizione e il numero di matricola, ia 
data e il luogo di imbarco e sbarco, la firma di chi effet. 
iua il movimento e il timbro d’ufficio. Quando la retri. 
buzione è convenuta nelle forme indicate dalie lettere 
c) e 1) del secondo comma dell'articolo 325 del codice si 
deve indicare sul ruolo la parte spettante all'arruolato 
in rapporto al numero totale delle parti convenuto e 
specificare gli altri elementi fissi della retribuzione. 

Le stesse annotazioni si effettuano sulla licenza delle 
navi minori ai fini dell’applicazione degli articoli 172, 
830 è 1287 del corlice. 

T contratti di arruolamento stipulati in località estera 
dove non sia autorità consolare sono annotati sul ruolo 
di equipaggio dal comandante della nave e convalidati 
dalla autorità marittima 0 consolare ne) primo porto in 
cui abbia sede una di tali autorità. 


Art 358, 
(Firma delle annotazioni). 


Le annotazioni apposte sul ruolo di equipaggio e 
sulla licenza devono essere firmate dall’autorità che 
le esegue, 

Art. 359, 


{Ricostituzione del ruolo). 


Nel caso di dispersione o di distruzione del ruolo di 
equipaggio l'ufficio che lo ha rilasciato deve provvedere 
alla ricostituzione del ruolo assumendo le necessarie in- 
formazioni dall’armatore della nave e dalle autorità ma- 
rittime o consolari che abbiano effettuato movimenti 
sul ruolo stesso. 

Il ruolo così ricostituito prende lo stesso numero 
di quello disperso o distrutto e deve essere inviato, 
per il deconto, alla cassa nazionale per la previdenza 
marinara, 


Art. 360, 
(Camunicazione della dispersione o distruzione del ruolo). 
L’autorità che accerta la dispersione o la distruzione 
del ruolo ai termini dell’articolo 199 del codice deve 
darne notizia all'ufficio marittimo che lo ha rilasciato 
per i provvedimenti di cuì all’articolo precedente, 


Art. 361. 
{Ritrovamentio del ruolo). 

Qualora il ruolo smarrito sia ritrovato, deve essere 
trasmesso all'autorità mariitima mercantile che lo ha 
rilasciato. In tal caso questa ne fa invio alla cassa na- 
zionale per la previdenza marinara che provvede al con- 
fronto tra il ruolo stesso e quello ricostituito per gli 
eventuali conguagli agli effetti del deconto, 


Sezione II. — Dei libri di bordo. 


Art. 302. 
(Forma e vidimazione), 

I libri di bordo sono conformi ai modelli approvati dal 
ministro per la marina mercantile e prima di essere po- 
sti in uso devono essere numerati, firmati e bollati col 
timbro d’ufficio, al sommo d'ogni mezzo foglio, dal co. 
mandante del porto o dall'autorità consolare. 

Nella prima pagina di ciascun libro deve essere inse- 
rita dichiarazione firmata dal comandante del porto 
attestante il numero delie pagine di cui il libro si com- 
pone, il nome, il tipo, l'ufficio d’iscrizione e il numero 
di matricola della nave, il nome del comandante e la 
data di rilascio, 

Art. 363. 
(Tenuta). 

T libri di bordo devono essere tenuti per ordine di 
data, di seguilo, senza spazi in bianco, senza interlinee 
e senza trasporti in margine. Non vi si possono fare 
abrasioni e, ove sia necessaria qualche cancellazione, 
questa deve eseguirsi in modo che le parole cancellate 
siano leggibili. Gli spazi vuoti devono essere riempiti 
con linee & penna. 

Art. 364, 
(Presentazione). 

I libri di bordo devono essere presentati ad ogni 
richiesta dell’aulorità marittima mercantile o di quella 
consolare, la quale ha facoltà di rilasciarne copie o 
estratti. 

Art. 365. 
(Ritiro e custodia). 

Quando si procede alla cancellazione della nave dal 
registro d'iscrizione, a norma dell’articolo 163 del co- 
dice, l’autorità marittima mercantile 0 quella consolare 
del luogo in cui si trova la nave ritira e trasmette i 
libri di bordo, per la custodia, all’ufficio d’iscrizione 
della nave, 

Quando 1 libri siano esauriti o resi inservibili V’auto- 


‘rità del luogo, previo rilascio dei nuovi libri con le 


modalità di cui all’articolo 362, li ritira e Ji trasmette 
per la custodia all'ufficio d'iscrizione della nave, 


Art. 866. 
(Libri provvisori), 
Se in corso di navigazione un libro di bordo è esaurito 
o perduto o distrutto, il comandante ne forma uno prov- 
visorio, nel quale deve indicare innanzi tutto la causa 
della perdita o della distruzione, 
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Tì Hibro provvisorio è valido fino a} primo porto di Art. 370. 
approdo, dove il comandante deve fare la sua dichiara. {Giornale generale e di contabilità). 
zione all'autorità marittima mercantile o a quella con- 


II giornale senerale e di contabilità deve essere serit- 
to dal comandante o da un ufficiale da lui incaricato e 
firmato dal comandante stesso. 

Su di esso, oltre le indicazioni prescritte dall’articolo 
174, secondo comma, del codice, si devono annotare iu 
ordine di dala: 

i 1) la qualità e la quantità complessiva del carico; 
Art. 367. 2) le cause che hanno prodotto variazioni all’in- 
{Sostituzione dei libri provvisori). ventario di bordo; 

3) Pinventario degli oggetti e dei valori apparte- 
nenti alle persone decedute, scomparse o assenti da 
bordo per altra causa; 

4) la vendita o la distruzione fatta per ragioni 
igieniche degli effetti delle persone dell’equipaggio è 


solare. 

Queste redigono, in calce al libro provvisorio e dopo 
la vidimazione, sulla dichiarazione del comandante e 
alla presenza di due testimoni, apposito processo ver. 
bale, di cui trasmettono copia all’uflicio d’iscrizione 
della nave, 


Dopo la redazione del processo verbale, di cui allo 
articolo precedente l'autorità marittima mercantile 0 
quella consolare ritira il libro di bordo provvisorio e 
rilascia un nuovo libro, 

Tl libro di bordo provvisorio ritirato è trasmesso per 15! : . 
la custodia all’ufficio d'iscrizione della nave, dei passeggeri deceduti ; NE 

Quando l'autorità marittima mercantile o quella can- 5) il conto delle retribuzioni dovute alle DErRORE 
solare non ha a disposizione libri in bianco, essa nu. |dell’equipaggio disertate, decedute, scomparse o assenti 
mera, firma e bolla col timbro d'ufficio, al sommo dida bordo per altra SARA, . 
ogni mezzo foglio, il libro provvisorio, annotando altresì 6) le azioni di merito compiute dalle persone del- 
Pohbligo del comandante di provvedere, appena pos- l'equipaggio o dai passeggeri; 

7) le malattie e gli infortuni occorsi alle persone 
dell'equipaggio e ai passeggeri; 
Art. 568. 8) le riduzioni che per forza maggiore si fossero 
fatte sulle razioni dei viveri; 


sibilo all BRE alassta snai 
sivite, auia Pegoiarle sostituzione, 


(Sequestro). ; dt, F 
: 9) i prestiti contratti; 
L'autorità marittima mercantile o quella consolare, 10) il pegno o la vendita delie cose caricate: 
se rileva che in un libro di bordo sono state inserite 11) tutto ciò che concerne l'ufficio del comandante,. 


false dichiarazioni, dispone il sequestro del libro è|che riguarda l'interesse dei proprietari, degli armatori 
compila processo verbale, che deve essere allegato alla;e dei caricatori, e che può dar luogo a rendimento di 
denuncia all'autorità giudiziaria unitamente al libro|eonto 0 a domanda giudiziale, salvo le annotazioni par- 


sequestrato, ticolari da farsi negli altri libri di bordo, 
Ir tal caso alla nave viene rilasciato un nuovo libro 
di bordo. Art. 371, 
Art. 369, (Giornale di navigazione), 
{Inventario di bordo). Sul giornale di navigazione si devono fare, alla fine 


L’inventario di bordo deve essere sottoscritto dal co-|di ogni turno di guardia, le annotazioni richieste dal 
mamlante della nave, controfirmato dai periti incaricati | 1720 comma dell’articolo 174 del codice. 
della visita della nave e vistato dall'autorità marittima| TI! giornale di navigazione è scritto e firmato dal 
mercantile o da quella consolare. comandante per le gnardie da lui fatte e per ogni al. 
Le variazioni negli attrezzi e negli altri oggetti dijtra annotazione che egli stimi opportuna: è seritto e 
corredo e di armamento della nave devono essere an. |firmato dagli ufficiali di bordo per le guardie da essi 
notate sull’inventario di bordo e giustificate col sem.|fatte ed è vistato dal comandante. 
plice riferimento alle annotazioni esistenti nel giornale 
generale e di contabilità. 
Nelle successive visite fatte alla nave, la verifica del 
inventario e delle variazioni suddette è compiuta dai 
periti incaricati della visita, i quali ne fanno anno. 
tazione sull’inventario stesso; tale annotazione è vi 
stata dall'autorità marittima mercantile o da quella 
consolare, 
Per Je navi non soggelte n visita, la verifica delPin- 
ventario deve essere fatta ogni due anni. 
La copia dell’inventario di bordo, agli effetli del 
articolo 621 del codice, è vistata, all'atto della com- 
pilazione nonchè delle successive variazioni, dall’au- 
torìtà marittima mercantile o da quella consolare. 
Agli effetti previsti dagli articoli 247 e 248 del codice, 
Je annotazioni relative alla destinazione e alla cessa. 
zione della pertinenza della nave devono essere vistate, 
a richiesta del proprietario o di un suo rappresentante 
ovvero del titolare del diritto sulla pertinenza, dalla 
aulorità mariltima mercantile 0 da quella consolare. 


Art. 372, 
{Giornale di carico). 


Terminato l'imbarco 0 lo sbarco delle merci, le anno. 
tazioni, indicate nell'articolo 174, quarto comma, del 
codice, sul giornale di carico devono essere compietale 
con la data e con la firma dell’ufficiale incaricato dal 
comandante e col visto del comandante stesso. 


Art. 373. 
{Contenuto del giornale di macchina). 

TI giornale di macchina consta di una premessa e 
di due parti. 

La premessa, compilata dal direttore di macchina, 
comprende una descrizione sommaria delle motrici delle 
caldaie e dei principali apparecchi ausiliari di bordo, 
con, indicazioni sul loro funzionamento. Tale descri. 
zione è fatta secondo le istruzioni da emanarsi dal mi- 
nistero della marina mercantile, salvo quelle varianti è 
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aggiunte ritenute necessarie in relazione a particolari 
caratteristiche del macchinario e degli apparecchi è 
strumenti esistenti a bordo. 

La prima parte del giornale è compilata a cura del 
direttore di macchina, in base ai dati e alle notizie che 
il personale di macchina in comando di guardia deve 
scrivere, guardia per guardia, su apposito quaderno. 
‘i'ali dati e notizie devono essere firmali dal personale 
in comando di guardia, 

Nella prima parte devono essere altresì annotati : 

1) le variazioni di andatura delle motrici ordi. 
nate sia durante la manovra sia durante la naviga- 
zione dal ponte di comando, con lora corrispondente 
letta, in ore e minuti primi, all'orologio di macchina; 

2) l'eventuale rilievo di diagrammi indicatori, 

3) gli avvenimenti straordinari, facendo semplice 
cenno della natura dell’avvenimento, del quale deve 
poi essere data notizia particolareggiata nella seconda 
parte del giornale; 

4) + dati, per periodi successivi, di qualtro in 
quattro ore, delle caratteristiche di funzionamento delle 
motrici e delle caldaie, nonchè i valori medi approssi. 
mativi delle caratteristiche di funzionamento degli ap- 
parecchi ausiliari principali; 

5) ogni altra notizia che il direttore di macchina 
o il personale di servizio in comando di guardia ritenga 
utile porre in evidenza. 

Il comandante della nave deve apporre il visto alle 
pacino corrissoudenti ai glorni di arrivo e di partenza. 

Nella seconda parte del giornale devono essere scritti 
i nomi del comandante e del direttore di macchina in 


carica e l'eventuale sostituzione dei medesimi mentre 


il giornale è in uso. 
Nella seconda parte devono essere altresì annotati: 


TITOLO VI 
Della polizia della navigazione 


CAPO L 
DELLA PARTENZA E DELL'ARRIVO DELLE NAVI. 


Art. 375. 
(Registro delle partenze). 


Presso ogni ufficio di porto è tenuto un registro, con- 
forme al modello approvato dal ministro per la marina 
mercantile, nel quale sono annotati i dati relativi alla 
partenza di ciascuna nave, 


Art. 376, 
(Rilascio delle spedizioni). 


L’autorità marittima mercantile o quella consolare, 
nell’apporre il visto di cui all’articolo 179 del codice, ib 
dica la destinazione della nave, il numero delle persone 
dell'equipaggio, il nùmero dei passeggeri e la naturà 
del carico. 

Il rilascio delle spedizioni può essere negato dall’au- 
torità marittima mercantile quando il proprietario o 
Varmatore non abbia nominato un rappresentante nel 
luogo d’iscrizione della nave, a norma degli articoli 147 
e 267 del codice, e la coincidenza del luogo in cui è il 
domicilio del proprietario o dell'armatore con il luogo 
in cui è l'ufficio d’iserizione della nave non sia ottenuta 
mediante il trasferimento dell'iscrizione a norma degli 
articoli 318 e 422. ” 


1 Art. 371. 
(Rilascio delle spedizioni alle navi straniere). 


Il rilascio delle spedizioni alle navi straniere da parte 
dell'autorità marittima mercantile risulta dal visto sulle 


1) la descrizione sufficieitemente dettagliata dellejcarte di bordo ; tuttavia quando sia consentito al coman- 


avarie di qualche imporisnza occorse alle motrici, alle dante della nave straniera di consegnare le carte di 
caldaie o agli apparecchi ausiliari sia in navigazione{bordo al proprio console, il rilascio delle spedizioni 
sia in porto, indicando i provvedimenti presi a seguito|risulta da un permesso di partenza da compilarsi su 
delle varie riparazioni eseguite e i risultati ottenuti, modello approvato dal ministro per la marina mer- 
esponendo considerazioni e presentando le proposte |cantile. 

del caso; In ogni caso per il rilascio delle spedizioni alle navi 

2) le visite periodiche e occasionali passate alle mac- {Straniere è necessario il nulla osta consolare, quando 
chine, alle caldaie e agli apparecchi ausiliari indicando, | nei porto risieda un console dello Stato, del quale la 
per le visite straordinarie, i motivi che le hanno de-|nave batte bandiera. 
terminate; 

3) i grandi lavori di manutenzione e di ripara 
zione delle motrici, delie caldaie e degli apparecchi 
ausiliari; 0 0. 0° } cr modelio approvato dal ministro per la marina mercan. 

4) le immissioni in bacino per la visita della ca. tile, gli arrivi delle navi anche in caso di rilascio vo- 
rena o per qualsiasi altra circostanza. : lontario o forzato. 

l Devono essere sempre indicati la data e il luogo cor-| xe] registro degli arrivi sono annotate tutte le indi- 
rispondenti alle notizie riportate. . cazioni contenute nella nota prescritta dall'articolo 180 

Ogni rapporto del direttore di macchina deve essere | del codice. i 
flatato e sottoscritto, nonchè vistato dal comandante. 


Art. 378, 
(Registro degli arrivi). 


L’ufficio di porto annota in un registro, conforme al 


Art. 379, 
{Vidimazione del giornale nautico). 

L’ufficiale di porto che procede, a norma dell’articolo 
181 del codice, alla vidimazione del giornale nautica 

Il giornale radiotelegrafico è scritto dal marconista vi appone il visto pagina per pagina, empiendo con 
ed è vistato dal comandante. linee gli spazi bianchi, cominciando dal giorno in cui 

In esso devono essere annotati i nomi degli operatori | fu iniziato il viaggio, oppure dall’ultimo visto, in modo 
e degli ascoltatori, qualora siano presenti a bordo,jda assicurare l’inaiterabilità del giornale stesso. 
nonchè qualsiasi avvenimento o incidente che riguardij La vidimazione è apposta sul giornale generale di 
il servizio radiotelegrafico o che interessi la sicurezza | contabilità, su quello di navigazione e su quelli di ca- 
della vita umana in mare e, in particolare, tutti ilrico o di pesca, nonchè sul giornale di macchina e su 
dispacci scambiati o intercettati, I quel:o radiotelegralico, 


Art. BT4. 
(Giornale radiotelegrafico). 
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Art. 880. 
{Vidimazione delle carte di bordo per le navi da pesca, 
da diporio e addette a'servizi locali). 


Le carte provvisorie di bordo rilasciate in sostitu- 
zione delle carte perdute o distrutte sono redatte in 
base agli altri documenti o certiticati esistenti a bordo 


La presentazione delle carte e degli altri documenti (e, se necessario, in base a dichiarazione giurata del 
di bordo all’autorità marittima mercantile per la vidi-|eomandante della nave e delle altre persone dell’equi- 
mazione deve essere effettuata per le navi destinate alla | paggio, che siano in condizione di dare informazioni, 


pesca costiera almeno una volta ogni sei mesi nonchè in 
caso di avvenimenti straordinari; per le navi destinate 
alla pesca mediterranea, almeno una volta al trimestre, 
ovvero quanilo si siano toccati o'si debbano toccare scali 


Art. 884. 
(Consegna di armi e di munizioni da parte dei passeggeri). 


I passeggeri, all'atto dell’imbarco, devono consegna- 


esleri, nonchè in caso di avvenimenti straordinari; perire al comandante delle nave, che provvede a custodirie 


le navi destinate alla pesca fuori degli stretti si osser- 


fino al momento dello sbarco, le armi e le munizioni in 


vano le disposizioni dell'articolo 179 dei codice e dei |loro possesso. 


primi ire commi dell'articolo 181 del codice. 

Per le navi da diporto a vela di stazza lorda non su- 
periore alle cinquanta tonnellate o a propulsione mecca. 
nica di stazza lorda non superiore alle venticinque ton. 
nellate, la presentazione delle carte e degli altri docu. 
menti di bordo per la vidimazione deve essere compiuta 
almeno una volta all'anno, ovvero quando la nave com- 
pie viaggi per località situate fuori della zona marit- 
tima in cui trovasi il porto di abituale ancoraggio non 
chè in caso di avvenimenti straordinari; per le altre 
navi da diporto si osservano le disposizioni dell'arti. 


Il ritiro delle armi o munizioni nei confronti di coloro 
che le detengono a causa del loro ufficio 0 servizio è 
ammesso solo per gravi ed accertate ragioni da indicarsi 
con apposita dichiarazione all’atto del ritiro. 


Art, 385. 
(Imbarco di merci vietate e pericolose). 

Nei casi previsti dal primo e dal secondo comma del. 
l'articolo 194 del codice, il comandante deve compi. 
lare processo verbale dei provvedimenti adottati, da 
consegnarsi all’autorità marittima mercantile o a quelli 


colo 179 del codice e dei primi tre commi dell'articolo | consolare dei porto di primo approdo, 


181 del codice, 


Ii comandante del porto dà avviso all'autorità doga- 


Per le navi addette ai servizi locali determinati con!nale delle merci sbarcate con l'indicazione della località 


provvedimento del ministro per la marina mercantile, 
la presentazione delle carte e degli altri documenti di 
bordo deve essere compiuta almeno una volta all'anno 
e quando le navi stesse compiono viaggi fuori dei limiti 
stabiliti nel provvedimento stesso. 


Att, 381. 
(Menzione nel giornale nautico della denuncia di avvenimenti 
straordinari). 

Se nel giornale nautico nen sono stati annotati gli 
avvenimenti straordinari veriffcatisi durante la navi. 
gazione, l’autorità che, a norma del secondo comma 
dell'articolo 182 del codice; riceve la dichiarazione 
giurata del comandante e ne redige processo verbale, 
deve far menzione di questa formalità nel giornale 
nautico. 

Art, 382, 
(Formalità dell'arrivo in porto estero). 

Quando le formalità indicate negli articoli 181 e 182 
del codice non possono essere eseguite nei porti esteri, 
perchè non esiste autorilà consolare e all’autorità lo- 
cale non sia riconosciuta tale competenza dalle leggi 
locali e da trattati internazionali, le formalità stesse 
sono eseguite nel primo porto di approdo nello Stato 0 
nel porto di approdo all’estero, dove risieda una auto. 
rilà consolare italiana, 


CAPO IT. 
DELLA POLIZIA DI BORDO E DELLA NAVIGAZIONE, 


Art. 383. 
(Rilascio di carte provvisorie di bordo). 

Nel caso di perdita o di distruzione delle carte di 
bordo, l’autorità marittima mercantile o quella conso- 
lare redige processo verbale della denuncia del coman- 
dante della nave, procede alle indagini sulle cause e 
sulle circostanze della perdita o della distruzione e 
trasmette gli atti relativi all’ufficio che ba rilasciato le 
arte stesse, 


x 


| dove esse sono custodite. 


TITOLO VII 


Degli atti di stato civile in corso di navigazione. 


Art. 386, 
{Iscrizione degli atti di stato civile). 

L’iscrizione sul ruolo d'equipaggio degli atti di stato 
civile compilati a bordo delle navi deve essere effet- 
tuata nelle forme stabilite dal ministro per ln marina 
mercantile d’intesa con il ministro per la grazia e la 
giustizia. 

Oltre le indicazioni richieste dal secondo comma del. 
l'articolo "95 del codice, sul giornale generale e di con- 
tabilità devono essere indicate le generalità delle pere 
sone cui l’atto si riferisce e dei testimoni, 


Art. 387, 
{Processi verbali di scomparizione), 

Nei processi verbali di scomparizione da bordo per 
caduta in mare il comandante della nave deve indicare 
se a suo avviso ricorrono gli estremi di morte senza 
rinvenimento del cadavere previsti dall'articolo 145 del. 
l’ordinamento dello stato civiîe. 

La trasmissione dei processi verbali di scomparizione, 
a norma dell'articolo 210 del codice, deve essere fatia 
al procuratore della Repubblica nella cui circoscrizione 
si trovano le autorità competenti ad esegnire le annota- 
zioni nel registro delle nascite a norma dell’arlicolo 211, 
secondo comma, del codice, 


Art. 888. 
(Accertamento delle persone scomparse). 

In caso di naufragio, in cui siano andate perdute le 
carte di bordo, l'autorità marittima mercantile 0 quello 
consolare per individuare le persone scomparse, si vale 
delle convenzioni d’arruolamento, del registro copia mo- 
li, delle annotazioni dei movimenti d’imbarco e sbarco 
dei componenti l’equipaggio e di ogni mezzo di indagine 
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Le autorità stesse, ove necessario, devono rivolgersi al- 


21 


c) il conto delle retribuzioni e le eventuali rima- 


larmatore e ale aulorità marittime e consolari dei!nenze; 


porti dove approdò la nave per conoscere le eventuali 
variazioni avvenute rell’equipaggio e nei passeggeri. 
Le autorità predette compilano processo verbale nei 


a) il libretto di navigazione e gli altri documenti; 
e) un estratto del giornale generale e di contabilità, 
L'autorità marittima mercantile o quella consolare, 


quale indicano le generalità e la quatifica delle persone lall’atto della consegna, procede alla verifica degli og- 


scomparse, nonchè le indagini ellettuate e i relativi ri. 
sultali. 
Art. 389. 
(Registri per gli atti di stato civile). 

Gli atti di stato civile e i processi verbali di scompa. 
rizione in mare compilati dalle autorità marittime mer- 
cantili e da quelle consolari in base all'articolo 208 del 
codice, devono essere redatti su apposito registro nella 


getti, dei documenti e dei valori e ne rilascia ricevuta 
al comandante della nave. 


Art, 394. 
(Navi non munile di giornale nautico). 
Quando il decesso avviene a bordo di navi non munite 
del giornale nautico l'adempimento delle formalità 
prescritte dagli articoli precedenti deve risultare da 


forma stabilita dal ministro per la marina mercantile, } processo verbale compilato dall’autorità marittima mer- 


d’intesa con il minisiro per la grazia e la giustizia. 


Art. 890. 
(Trascrizione dei verbali di interrogatorio). 
All’autorità marittima mercantile o a quella conso- 
lare, che a norma dell’articolo 209 del codice è tenuta 
a provvedere alla redazione dei processi verbali di scom- 
parizione in mare, devono essere trasmessi i verbali di 
interrogatorio dei naufraghi approdati in altra località. 


TITOLO VIII 


Degli oggetti appartenenti a persone morte o scomparse 
in viaggio 


Art. 391. 
(Inventario e custodia degli oggetti). 

In caso di morte in navigazione di persona imbar- 
cata, il comandante deve procedere, in presenza di due 
testimoni, alla formazione dell’inventario degli og- 
getti appartenenti alla persona deceduta, 

L’inventario è fatto constare da processo verbale 
soltoseritto dal comandante e dai testimoni, 

Se la persona deceduta apparteneva all’equipaggio 
della nave, il comandante deve compilare il conto delle 
retribuzioni spettanti al defunto fino al giorno della 
sua morte. 

Di tutte le operazioni è fatta menzione nel giornale 
generale e di contabilità. 

Compiuto inventario, gli oggetti indicati nel primo 
comma sono conservati dal comandante, 


Art. 392. 
(Distruzione degli oggetti). 

Quando la morte è avvenuta per malattia trasmis 
sibile 0 contagiosa, il comandante provvede alla imme- 
diata distruzione degli effetti d'uso del defunto, che 
siano ritenuti pericolosi, e compila. apposito processo 
verbale da annotarsi sul giornale generale e di con- 
(abilità. 

Nel processo verbirle devono essere elencati gli og- 
getti distrutti con Vindicazione del motivo delta distru. 
zione, 

Art. 393. 
(Documenti da consegnare all’autorità marittima o consolare). 

Nel primo porto di approdo il comandante deve con- 
segnare all’autorità marittima mercantile o a quella 
consolare : 

a) i processi verbali di cuì agli articoli precedenti; 
b) gli oggetti e i vaiori appartenenti alla persona 
decedula; 


cantile o da quella consolare. 


Art. 395. 
(Indagini dell'autorità marittima o consolare). 


Qualora sorgano dubbi di oceultazione di oggetii ap 
partenenti alla persona deceduta, l’autorità marittima; 
mercantile o quella consolare compila processo verbale 
delle indagini compiute e delle prove raccolte e, in ogni 
caso, provvede a ricercare c a custodire gli oggetti non 
compresi nell'inventario, 


Art. 390. 
{Oggetti apparienenti a cittadini italiani). 

In caso di morte in navigazione di un cittadino ita- 
liano, se il luogo di primo approdo delia nave sia all’e- 
siero, l'autorità consolare, qualora non abbia la possi. 
bilità di provvedere alla custodia degli oggetti, dopo 
avere proceduto alla verifica e agli accertamenti di cui 
agli articoli precedenti, ritira una copia dell'inventario 
e nel caso che la nave sia direlta a un porto nazionale 
dà incarico al comandante della nave di consegnare 
gli oggelti, i documenti e i valori all’autorità marit- 
tima mercantile del porto nazionale di primo approdo; 
se la nave non è diretta a un porto nazionale provvede 
a inoltrare gli oggetti, i documenti e i valori all'ufficio 
di porto di iscrizione del defunto se trattasi di marit 
timo, e all'ufficio di porto nella cui circoscrizione è 
compreso il luogo di ultimo domicilio del defunto se 
trattasi di passeggero. 


vArt. 397. 
{Oggetti appartenenti a stranieri). 


Qualora la persona decedula a bordo sia uno stra- 
niero, l’autorità marittima mercantile o quella conso- 
lare, salvo che non sia divarsamente disposto da conven- 
zioni internazionali, dopo aver ritirato gli oggetti, ì do- 
cumenti e i valori, ne informa il ministero della marina 
mercantile e quello degli affari esteri nonchè l'autorità 
consolare dello Stato cui il defunto apparteneva, Se 
non ha la possibilità di provvedere alla custodia degli 
oggetti, dopo aver proceduto alla verifica e agli accer- 
tamenti di cui agli articoli precedenti, ritira una copia 
dell’inventario e inoltra gli oggetti, i documenti e i 
valori all'ufficio del porto di iscrizione della nave. 


Art. 398. 
{Avviso all'autorità comunnie). 
L’autorità marittima mercantile o «uella consolare, 
che ha ricevuto in consegna gli oggetti, ne dà avviso al. 
l’autorità comunale del luogo dell'ultimo domicilio del 
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defunto o, qualora il domicilio sia sconosciuto, all’au- {superiore alle cinquanta tonnellate, a norma del se- 
torità comunale del luogo di armamento della nave. condo comma dell’articolo 213 del codice, è data dal mi- 
ale avviso è pubblicato mediante affissione nell’albo nistro per la marina mercantile alle associazioni nauti. 


del comune, 
Art. 399. 
(Vendita degli oggetti), 


che inquadrate nella Federazione italiana della vela, 
su proposta del Comitato olimpico nazionale italiano. 
Per ottenere PabilitaZione di cui al secondo comma 


Ne] caso previsto dal secondo comma dell’articolo 195 dell’articolo 215 del codice, i soci delle associazioni 
del codice, qualora il valore degli oggetti superi le nautiche autorizzale a norma del comma precedente 
lire ventimila, l'autorità che ne ha la custodia procede|devono superare un esame avanti a una commissione 
alla vendita a pubblici incanti o a licitazione privata. |costituita presso l'associazione. L'esame è pratico per 

Se gli oggetti sono deteriorabili o non superano il le navi di stazza lorda non superiore alle venticinque 
valore di lire ventimila, la vendita avviene a trattativa | tonnellate, teorico-pratico per le navi di stazza lorda 


privata, 


superiore alle venticinque tonnellate e non superiore 


L'autorità che procede alla vendita, prima di conse-|@le cinquanta. 


gnare gli oggelti venduti, informa l’autorità doganale. 


Alla commissione deve partecipare il capo del circon- 


I proventi della vendita, per il periodo indicato nel dario o un suo delegato, che la presiede. 


terzo comma, dell’articolo 195 del codice, sono deposi 
dali a cura dell’autorità che ha proceduto alla vendita 
presso un igtituto di credito determinato dal ministero 
della marina mercanti.e. 


Art, 400. 
{Scomparizione in mare e assenza), 


Le norme del presente titolo si applicano, in quanto 


prg #11. € di SE 
compriiibili, anche ii casl Ul 
di assenza da bordo per qualsiasi motivo, 


TITOLO IX 
Disposizioni speciali 


CAPO IT, 
DELLA NAVIGAZIONE DA DIPORTO 


Art. 401. 
{Navigazione da diporto). 


Art, 404. 
(Navi con motore ausiliario). 


Le navi da diporto a vela di stazza lorda non supe- 
riore alle cinguanta tonnellate provviste di motore au- 
siliario sono soggette alle disposizioni dell’articole 213 
dlel codice e dei precedenti articoli 402 e 403, quando 
il motore, a pieno regime, imprime alla nave una ve- 


Hare © locità non superiore alle sette miglia orarie, 


In tale caso l'esame pratico o teorico-pratico deve ri. 
ferirsi anche alla condotta del motore e il proprieta» 
rio che lo ha superato può contemporaneamente co- 
mandare la nave e condurre il motore, purchè le siste. 
mazioni di borde lo consentano, vi 


Art, 405, 
(Comando di navi marittime in acque Interne e viceversa), 


Le persone abilitate al comando e alla condotta di 
navi da diporto della navigazione marittima o della 


Le disposizioni speciali per la navigazione da diporlo| Navigazione interna, a norma degli articoli 213 e 214 


Stabilite nel codice, nel presente regolamento, nonchè |del codice, possono comandare e condurre tali navi, 
neile leggi e nei regolamenti speciali, si applicano an-|@®nche in zone delle acque interne e di acque marittime, 
che, quando non sia diversamente stabilito, al'e navi]diverse dalle zone di navigazione promiscua di cui al. 


non originariamente destinate al diporto per il tempo |l’articoso 4, 


durante il quale sono utilizzate a tale scopo. 

Li navigazione da diporto con le navi di cui al pre- 
cedente comma deve essere autorizzata dal comandante 
del' porto. 

Art. 402. 
(Abilitazione al comando di navi a vela). 

Per ottenere Pabilitazione di cui al primo comma 
dell'ariicolo 218 del codice, i proprietari di navi da di. 
perto a vela di stazza lorda non superiore alle ven- 
ticinque tonnellate devono sostenere con esito favore- 
vole un esame pratico; i proprietari di navi di stazza 
lorda superiore alle venticinque tonnellate e non supe- 


Art. 406. 
(Esercizio della pesca). 
_ Le navi da diporto possono esercitare liberamente 
la pesca. 
Tuttavia il ministro per la marina mercantile ha fa- 
collà di vietare l’uso di determinati attrezzi, 


Art. 407. 
(Comando di navi da diporta senza abililazione 
e altre agevolazioni). 


Le navi da diporto a vela di stazza lorda non supe» 


riore alle cinquanta devono sostenere con esito favore-| riore alle tre tonnellate possono essere coniandate sen 


vo‘e un esame teorico-pratico. 


za alcuna abilitazione, a norma del quarto comma del- 


L'esame è sostenuto presso l’ufficio di circondario nel| l'articolo 213 del codice, anche da coloro che non sono 
quale la nave è iscritta, avanti a una commissione com- proprietari delle navi stesse e anche quando le navi 
posta dal capo del cireondario, presidente, da un capi. | non sono di proprietà di associazioni nautiche, 


tano o da an aspirante capitano di lungo corso e da un 


Per navi da diporto, agli effetti del precedente com- 


‘appresentante della Federazione italiana della vela. |ma e dell'articolo 215 del codige, s'intendono anche le 


2 Art. 403. 
{Rilascio dell'abilitazione da parte di associazioni nautiche). 


L'autorizzazione a rilasciare l'abilitazione al co- 


navi destinate al noleggio per diporto, 

Le piccole imbarcazioni a remi destinate a manife; 
stazioni sportive o & diporto dei bagnanti, comune- 
mente denominate iole, canoe, pattini, sandolini, mo- 


mundo di navi da diporto a vela di stazza lorda non!sconi e simili, sono esenli dall'obbligo della licenza, 


CAPO II 
DELLA PESCA 


Art. 408. 
(Categorie dì pesca). 


N 


La pesca costiera è quella che si esercita nel mare 
territoriale. 

La pesca mediterranea è quella che si esercita nel 
Mediterraneo entro gli stretti di Gibilterra e dei Dar- 
danelli e il Canale di Suez. 

La pesca oltre gli stretti è quella clie si esercita fuori 
dei limiti di cui al comma precedente, 


LIBRO SECONDO 


DELLA PROPRIETA’ DELLA NAVE 
E DELL’ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO I 
Della costruzione della nave. 


Art, 409, 
(Forma della dichiarazione di costruzione). 

La dichiarazione di costruzione deve essere fatta 
presso l’uîlicio autorizzato a tenere il registro delle 
navi e dei galleggianti in costruzione, nelia cui circo- 
scrizione viene eseguita la costruzione, 

La dichiarazione deve constare da processo verbale 
e, oltre ì dati di cuj all'articolo 233 del codice, deve con. 
tenere l’indicazione del nome e della quitità del di. 
chiarante, del tipo, delle caratteristiche e elle princi- 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 94 del 21 aprile 1952 


(Art, 413, 
(Pubblicità del contratto verbale). 


Per quanto riguarda il titolo da trascrivere, la di- 
clriarazione prevista dall’articolo 239 del codice, per il 
caso di cui al secondo comma dell’articolo 237 dello 
stesso codice deve contenere gli elementi del contratto 
verbale di costruzione e indicare le quote di parteci 
pazione alla proprietà, 


TITOLO TI 
Della proprietà della nave. 


Art 414. 


(Esecuzione delle trascrizioni). 


Le trascrizioni e annotazioni degli atti costitutivi, 
traslativi o estintivi di proprietà o di altri diritti reali 
su navi, sono eseguite e firmate nello Stato dall'ufii. 
ciale di porto all'uopo delegato dal capo dell'ufficio e 
all’estero dal console o da nn funzionario da questi 
delegato. 

Il repertorio sul quale deve essere presa nota della 
domanda dj pubblicità, ai sensi dell’articolo 256 del 
codice, è conforme al modello approvato dal ministro 
per la marina mercantile d’intesa con il ministro per 
la grazia e la giustizia e su di esso Ie domande sono 
annotate in ordine di presentazione. 

Qualora le trascrizioni o le annotazioni siano richie- 
ste ad un ufficio locale marittimo o ad una delegazione 
di spiaggia, la pubblicità non è effettuata se non sia 
autorizzata dall'ufficio circondariale marittimo compe- 
tente al quale devono essere trasmessi gli atti. 


pali dimensioni della nave e del galleggi:nte, nonchè | 


della data del presumibile inizio della costruzione. 


Art. 410. 


{Dichiarazione a ufficio non autorizzato). 


Se la costruzione della nave o del galleggiante è 
eseguita in luogo compreso nella circoscrizione di un 
ufficio locale o di una delegazione di spiaggia non au 
torizzati a tenere il registro delle navi o dei galleg- 
gianti in costruzione, l’ufficio che ha ricevuto la di. 
chiarazione deve informare l'ufficio locale o la dele 
gazione di spiaggia, trasmettendo copia della dichia. 
razione siessa. 

Art. 411. 
(Registro delle navi în costruzione). 

Tl registro delle navi e dei galleggianti in costru. 
zione è conforme al modello approvato ual ministro 
per la marina mercantile. 

Sul registro sono indicati il nome del proprietario e 
quello del costruttore, gli estremi del contratto di co- 
struzione, la data di inizio della costruzione e quella 
del presumibile termine della stessa, nonchè gli altri 
elementi richiesti dal modello. 


Art. 412 
(Ordine di sospensione della costruzione). 

L'ordine di sospensione della costruzione di una 
nave o di un galleggiante, nei casì previsti dall’arti. 
colo 236 del colice, deve essere notificato, a mezzo di 
un agente dell'autorità marittima mercantile, al co- 
struttore a cura dell’ufficio che ha ricevuto la dichia» 
razione di costruzione, 


Art. 415. 
(Trascrizione di atti riguardanti più navi). 


Se la trascrizione riguarda due o più navi iscritte 
nel medesimo ufficio, è ‘sufficiente produrre una sola 
copia dei documenti prescritti. 


Art. 416. 
(Trascrizione di atti relativi a navi perite). 


La trascrizione di atti costitutivi, traslativi o estin. 
tivi di proprietà o di altri diritti reali su navi può 
essere eseguita anche per le navi che sono o si presu. 
mono perite successivamente alla data in cui sono stali 
fatti gli atti. 

Tale trascrizione può eseguirsi anche quando non è 
presentato l’atto di nazionalità, nel caso di perdita 
presunta della nave, o quando è accertata la perdita 
o la distruzione dell’atto. 


Art. 417. 
{Trascrizione di atti scritti în lingua stranicra). 

Agli atti scritti in lingua straniera presentati per la 
pubblicità navale deve essere allegata la loro traduzione 
in lingua italiana falta da un interprete nominato dal 
presidente del tribunale del luogo o, in mancanza, dal 
pretore. 

Gli atti presentati all’estero all’autorità consolare 
possono essere da questa tradotti e autenticati. 

Tali atti prima di essere resi pubblici devono essere 
bollati e, se tradotti dall’autorità consolare, devono 
Lessere legalizzati, 
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Art. 418. rappresentante è fatta nella dichiarazione di armatore 
{Orario per la presentazione delle domande di pubblicità). |ovvero nell’atto costitutivo della società di armamento. 
Le domande di pubblicità sono ricevute durante | Se l’armatore ovvero i comproprietari consenzienti 


l'orario normale d'ufficio. o il gerente della società di armamento non provve- 
dono, nei casi indicati dall’arlicolo 267 del codice e 
Art. 419, dal presente articolo, a designare un rappresentante 


{Documenti comprovanti la nazionalità dei nuovi proprietari). | residente nel luogo in cui è l’ufficio di iscrizione delliv 

L’ufficio di iscrizione, nel procedere alla trascrizione, | nave, l'ufficio invita a provvedere alla designazione in 
#ichiede il certificato di cittadinanza del nuovo pro-|un termine fissato. Trascorso tale termine, in caso di 
prietario 0, nel caso di società, il certificato dal quale | inadempienza, l'ufficio promuove, nei modi previsti 
risulta se la società sia o meno iscriita nell'elenco dijdall’articolo 320, il trasferimento dell'iscrizione della 
cuni all'articolo 148 del codice. nave nel registro dell'ufficio nella cui circoscrizione è 

Ne il nuovo proprietario non è cittadino italiano o|compreso il luogo del domicilio dell'armatore ovvero 
la società non è iscritta nell'elenco predetto, nè risulta | della sede della società di armamento, 
l’equiparazione prevista dall’articolo 144 del codice, 


l'ufficio d'iscrizione promuove, se del caso, i provvedi. Art, 423, 

menti necessari, ai sensi degli articoli 158 e 159 del ‘Dichiarazione verbale di armatore). 

codice stesso, Ai fini degli articoli 268 e 269 del codice, la dichia 
IArl. 420. ‘azione di armatore quando è fatta verbalmente deve 


(Conservazione dei documenti presentati per la trascrizione). | constare da processo verbale assunto dall’autorità 
Aila fine di ogni anno l’ufficio d'iscrizione della nave] competente, con le indicazioni di cui all’articolo 270 
provvede a riunire in volumi, secondo Iordine del re-|del codice, 
pertorio, i documenti presentati per la trascrizione, Della dichiarazione viene rilasciata copia agli inte- 
ressati. per l'adempimento delle formalità di trascri- 
Art, 421. zione previste dall'articolo 271 del codice. 
(Annotazione sull'atto di nazionalità). 
Quando la pubblicità è richiesta all’ufticio marittima Art. 424. 
o consolare del luogo dove la nave si trova, l'ufficio (Registro delle raccomandazioni di navi). 
predetto, prima di trasmettere i documenti all’ufficio| registro delle procure relative ai rapporti di rlic- 
di iserizione, a norma dell'articolo 251, secondo comma!comandazione di navi, di cui all'articolo 289 del co- 
del codice, provvede all’annotazione sull’atto di nazio-| dice, è conforme al modello approvato dal ministro per 
nalità, informando telegralicamente l’ufficio di iscri:|ta marina mercantile d’intesa con il ministro per la 


zione. grazia e la giustizia, ed è tenuto dall’ufficio circonda 
riale nella cui circoscrizione risiede il raccomandatario. 
TITOLO TII A tale ufficio sono trasmesse dagli uffici dipendenti 
Dell'esercizio della navigazione le procure conferite al raccomandatario, le eventuali 
moilificazioni o revoche, presentate a norma dell’arti- 
CAPO L colo 289 del codice, 
ADELL’ARMATORE E DEL RACCOMANDATARIO ll registro deve essere corredato da due indici alfa- 
betici, uno contenente i nomi dei raccomandatari e 
Art. 422. l’altro i nomi delle navi raccomandate, 
{Rappresentante dell'armatore). 
La designazione di rappresentante, a norma dell’ar. Art. 425. 
ticolo 267 del codice, è fatta a mezzo di dichiarazione {Incaricati presso gli uffici di porto). 
dell'armatore con sottoscrizione autenticata. Chi intende compiere presso gli uffici di porto atti 


Nelle stesse forme la designazione di rappresentante | per conto di armatori, raccomandatari, spedizionieri 
è fatta quando l’armatore, successivamente alla dichia-| comandanti di navi deve essere autorizzato dal co- 
razione di cui all'articolo 265 del codice, 1rasferisce il mandante del porto. 
domicilio fuori del luogo dove è l’ufficie di iscrizione! pell’autorizzazione è presa nota in apposito registro, 
della nave. conforme al modello approvato dal ministro per la 

Quando lesercizio della nave è assunto dai compro-| marina mercantile. 
prietari mediante cosliluzione di società di arvmamen. 
to, la designazione di rappresentante, nel caso che la CAPO IL 
sede della società venga stabilita fuori del luogo dove 
è l'ufficio di iscrizione della nave, è fatta mediante di- 
chiarazione con sottoscrizione autenticata di tutti i 
comproprietari consenzienti, ovvero del gerente, se la 
designazione del rappresentante è compresa nei poteri 


TLLLL'ARMAMENTO E DEL DISARMO DELLE NAVI 


Art, 420. 
(Poteri del comandante di porto). 


conferiti a quest’ultimo. Nella formazione dell'equipaggio della nave, spetta 
Nelle stesse forme la desisnazione deve essere fatta esclusivamente al comandante del porto: 

quando la sede della società, successivamente alla costi. 1) accertare che l'equipaggio comprenda il numero 

1uzione, è trasferita fuori del luogo dove è l'ufficio di|di marittimi di stato maggiore e di bassa forza, rite- 

iscrizione della nave. nuto indispensabile alla sicurezza della navigazione; 
Le dichiarazioni previste dal primo e dal terzo com- 2) vigilare che sia garantita l'osservanza delle leg- 


ma pon sono necessarie quando la designazione dellgi sul lavoro applicabili ai marittimi e delle norma 


—_ nitriti 


na 


sulle condizioni per l'igiene e abitabilità dei locali de- 
stinati all’equipaggio ; 

3) vigilare sull'osservanza delle tabelle di arma- 
mento stabilite, secondo i casi, dal ministero della 
marina mercantile o nei contratti collettivi d’arruo- 
lamento. 

Ove non siano stabilite tabelle d’armamento, il co- 
mandante del porto, sentite le associazioni sindacali 
interessate, deve controllare che la tabella proposta 
dall’armatore risponda, nella composizione numerica 
e qualitaliva, alle esigenze dei servizi tecnici e com. 
plementari di bordo, in rapporto alle caratteristiche, 
alla destinazione e all'impiego della nave. 

ll comandante del porto ha facoltà di negare le spe- 
dizioni alla nave il cui equipaggio non sia composto in 
conformità alle norme di cui ai precedenti commi. 


Art, 427. 
(Formazione dell'equipaggio). 


Per la formazione o il completamento dell’equipag- 
gio di una nave nei porti dello Stato l'autorità che 
provvede all’arruolamento deve accertare che i mavit 
timi chiamati a far parte dell’equipaggio slano in pos 
sesso del librelto dij navigazione in corso di validità 
e dei titoli professionali marittimi o delle qualifiche 
relative alie mansioni che ciascuno deve esplicare a 
bordo, prescritti dal codice, dal presente regolamento, 
dalle norme sul collocamento della sente di mare e da 
altre leggi e regolamenti speciali, 


Art, 428. 


{Annotazione dei movimenti di sbarco), 


Qualora sul libretto di navigazione non sia regolar- 
mente annotato l’ultimo sbarco, l'autorità marittima 
mercantile, possibilmente prima di procedere all’arruo- 
lamento del marittimo, deve accertarne la posizione ma. 
tricolare e curare la regolarizzazione del libretto. 


Art, 429. 
{Arruolamento di stranieri). 


Nei casi previsti dagli articoli 318, secondo comma, 
e 319 del codice, gli stranieri assunti a far parte dello 
equipaggio di navi nazionali devono essere provvisti di 
documenti che li abilitino alla navigazione e all’esple- 
tamento delle mansioni che dovrebbero assumere, se- 
condo le leggi de lo Stato al quale appartengono. 

L’autorità marittima mercantile o quella consolare 
che procede all'imbarco può esigere che la validità dei 
documenti suddetti sia attestata dalla competente au. 
torità dello Stato cui il marittimo appartiene. 


Art. 430, 
(Custodia di libretti di navigazione). 

T libretti di navigazione dei marittimi arruolati sono 
consegnati dall'autorità marittima mercantile al co- 
mandante della nave e da questi custoditi. All’atto dello 
sbareo sono riconsegnati all'autorità marittima mer- 
cantile che li restituisce agli interessati, dopo avervi 
effetinate le prescritte annotazioni, 


Art. 431. 
(Nanigazione oltre gli stretti). 


Snlle navi che imprendono la navigazione oltre gli 
stretti il comandante e il primo ufficiale di coperta de- 
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vono essere in possesso del titolo professionale di capi. 
tano di lungo corso e il direttore di macchina e il 
primo ufficiale di macchina di quello di capitano di 
macchina, ferme le disposizioni di cui agli articoli 
248, 249, 250, 253, 205, 206 e 207. 


Art. 432, 
(Imbarco di allievo ufficiale). 


Quando nella composizione dell'equipaggio è previ- 
sto l'imbarco di ùn allievo ufficiale di coperta o di 
macchina, il hiatittinio arruolato in tale qualità deve 
essere in possesso di nno dei titoli professionali di cui 


agli articoli 251 e 208. 


Art. 483. 
(Medici, marconisti, Commissari di bordo). 


Per imbarcare in qualità di medico, di commissario 
di bordo o di marconista, è richiesta un’autorizzazione 
dell’autorità marittima mercantile. 

L'autorizzazione a imbarcare in qualità di medico di 
bordo e di marconisia di bordo è subordinata al pos- 
sesso dei requisiti prescritti dalle leggi e dai regola- 
menti speciali; quella a imbarcare in qualità di com- 
missario di bordo è subordinata al possesso di un ti. 
tolo di studio non inferiore a quello dell’ordine medio 
superiore, 


Art. 434. 
(Sottufficiali). 


Oltre i marittimi indicati nel unmero 6 dell’arti- 
colo 821 del codice, sono sottufficiali : i] carpentiere, 
l’ottonaio, il capitano d’armi, il maestro di casa, il 
capo fuochista, l'operaio n l'operaio moto- 
rista, l’operaio frigoriferista, l’elettricista. 

Il ministro per la marina mercantile può, sentite Je 
associazioni sindacali inleressate, attribuire ]a qualifica 
di sottufficiale ad altri marittimi, 


Art. 435. 


(Poteri delle autorità consolari). 


Le autorità consolari nell’esplicazione dei poteri a 
esse conferiti dall’articolo 127 del codice applicano, in 
quanto possibile, le norme stabilite per larmamento 
delle navi. 


Art. 436. 
(Registro tenuto dagli uffici consolari). 


In ogni ufficio consolare è tenuto un registro dei mo- 
vimenti d'imbarco e di sbarco della gente di mare delle 
navi nazionali. 

In esso sono annotati: 

1) il nome, la nazionalità, il numero di matricola 
e ufficio d’iscrizione delle persone imbarcate, sbarcate 
o disertate, la loro provenienza, la mansione esercitate 
a bordo e la navigazione rispettivamente effettuata; 

2) il nome della nave e quello del comandante, il 
numero del ruolo d’equipaggio, la destinazione e la 
provenienza della nave medesima. 

Alla fine di ogni trimestre, l’autorità consolare tra- 
smette al ministero della marina mercantile un estraito 
conforme del suddetto registro unitamente ai librelli 
di navigazione, depositati presso l'ufficio consolare. 
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TITOLO IV 
Del contratto di arruolamento. 


CAPO IL 
DELLA FORMAZIONE DEL CONTRATTO 


(Art. 437. 
(Consenso all'arruolamenio dei minori di anni diciotto). 


©hi esercita la patria potestà o la tutela, nel dare 
il consenso ail’arruolamenio dei minori di anni di- 
ciotto ai termini del primo comma dell’articolo 324 del 
codice, deve precisare se il consenso si estende a tutti 
i contratti di arruolamento da stipularsi dal minore 
prima che abbia raggiunto la delta età, o se invece 
riguarda uno o più determinati contratti, o è limitato 
a un determinato periodo di tempo, o a una determi. 
nata classe: di viaggi. 

La forma e le modalità per la manifestazione del 
consenso nonchè per la eventuale modificazione e li- 
mitazione o revoca di esso, sono quelle stabilite dal 
numero 5 dell'articolo 239 per la immatricolazione dei 
minori degli anni diciotto. 

Se la dichinrazione relativa al consenso è fatta o 


CAPO II 
DEL RIMPATRIO 


Art, 441, 
{Spese per il rimpatrio). 


Per il viaggio di rimpatrio nei casi previsti dall’ar- 
tlicolo 363 del codice e agli effetti del primo commw 
dell’articolo 364 del codice stesso, è assegnato allo 
equipaggio : 

1) un posto di prima classe ordinaria su nave o 
su ferrovia per il personale indicato nei numeri 1, 2 
e 3 dell'articolo 321 del codice, purchè il personale 
di coperta o di macchina sia fornito del titolo profes- 
sionale di capitano di lungo corso o di capitano di 
macchina, Lo stesso trattamento è fatto ai marittimi 
muniti del titolo professionale di aspirante capitano 
di lungo corso o di padrone marittimo e di aspirante 
capitano di macchina o di meccanico navale, purehè 
rivestano rispettivamente le funzioni di comandante 
o di direttore di macchina; 

2) un posto di seconda classe su nave o su ferro. 
via per il personale di coperta e di macchina indicato 
nei numeri 1, 2 e 83 dell’articolo 821 del codice, che 


presentata a un ufficio di porto diverso da quello dove! non sia provvisto del titolo professionale indicato al 


è iscritto il marittimo, l’ufficio che la riceve, dopo 


numero precedente, nonchè al personale indicato ai 


averla annotata sul libretto di navigazione, la trasmette | Bumeri 4 e 5 dell’articolo predetto ; 


all'ufficio di iscrizione, 


Art. 438. 
(Arruolamento del comandante). 


L'autorità che riceve la dichiarazione dell’armatore 
prevista dall’articolo 331 del codice la trasmette in ori- 
ginale al comandante del porto dove deve avvenire V’im- 
barco, conservandone copia in archivio. 

L'autorità che riceve la dichiarazione del coman- 
dante conserva l'originale in archivio, rimettendone 
copia al comandante del porto che ha trasmesso la di. 
chiarazione dell'armatore, Copie conformi di ambedue 
le dichiarazioni, firmate dall’ufficiale rogante e con il 
boilo d’ufficio sono consegnate al comandante arruo- 
lato per essere conservate fra i documenti di bordo. 

Quando, a norma del secondo comma dell’articolo 
381 del codice, gli estremi della dichiarazione dell’ar 
matore sono trasmessi telegraficamente al comandante 
del porto dove deve avvenire l'imbarco, l'autorità che 
ha effettuato la comunicazione telegrafica provvede suc- 
cessivamente alla trasmissione in originale della di. 
chiarazione conservandone copia. 


Art. 439. 
{Annolazione della diciiarazione di accettazione dell'arruolato). 
Se il marittimo da arruolare non è in condizione 
tti firmare il contratto, l'ufficiale rogante, accertata la 
identità del marittimo in base al libretto di naviga- 
zione, annota sul contratto la dichiarazione di accet- 
tazione. 
Art, 440. 
(Raccolta e conservazione dei contratti di arruolamento). 


Gli originali dei contratti di arruolamento sono an- 
nualmente raccolti in volumi e sono conservati nell’ar. 
chivio dell’ufficio. 

Le copie autentiche dei contratti di arruolamento 
gono conservate fra i documenti di Lordo, 


3) un posto di terza classe su nave o su ferrovia 
per gli altri componenti dell'equipaggio. 

Per i viaggi su nave, quando nel prezzo di passaggiò' 
non sono comprese le spese di mantenimento, e per i 
viaggi in ferrovia, spetta ai marittimi, se le spese di 
mantenimento non sono determinate nel contratto di 
arruolamento, nna diaria nella misura stabilita con de- 
creto del ministro per la marina mercantile, di concerto 
con il ministro per il tesoro, sentite le associazioni sin- 
dacali interessate. 

Nei viaggi in ferrovia spetta altresì un’indemnità 
di bagaglio pari alla spesa per il trasporto di chilo- 
grammi cento per le persone indicate ai numeri 1 è 
2 del presente articolo, di chilogrammi sessanta per 
i sottufficiali e di chilogrammi quaranta per gli altri 
componenti dell'equipaggio. 


Art. 442, 
(Nota dei depostti), 


V’autorità marittima mercantile o quella consolare che 
ha ricevuto in deposito somme per il rimpatrio, non- 
chè per le spese di cura, deve trasmettere al ministero 
della marina mercantile una nota documentata relativa 
a ciascun deposito liquidato, 


Art. 443, 
{Rimpatrio di cittadini italiani). 

Nei casi previsti dall’articolo 197 del codice, il nu- 
mero delle persone da ricoverare per il rimpatrio è 
determinato dalla disponibilità di bordo; nell’ipolesi 
prevista dal secondo comma del predetto articolo il nu- 
mero dei rimpatriandi non può essere superiore a die- 
ci persone. 

Le spese di mantenimento e di trasporto sono corri. 
sposte nella seguente misura: 

1) se si tratta di marittimi abbandonati o indigenti 
lire millecinquecento al giorno per ciascuna persona 
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avente la qualifica di ufficiale o allievo ufficiale; lire 
milleduecentocinquanta per ogni sottufficiale e lire mille 
per ciascun’altra persona dell’equipaggio; 

2) se si tratta di marittimi rimpatriati per ordine 
dell'autorità consolare le spese sono determinate nella 
misura di cui al numero precedente a meno che non 
si tratti di imputati o detesiuti per i quali sia neces- 
sarla una particolare custodia, nel qual caso è stabi- 
Jita dall'autorità consolare una speciale indennità in- 
iegrativa; 

8) se si tratta di persone estrance alla gente di 
mare il prezzo complessivo del mantenimento e del tra. 
sporto è stabilito dall’autorità consolare, tentito corito 
che il trasporto è obbiigatorio e avuto riguardo allo 
slato fisico della persona e alla durata del viaggio. 

Il ministro per la marina mercantile può con suo de- 
creto, di concerto con il ministro per il tesoro, modi- 
ticare ammontare dei compensi previsti dal presente 
inticolo. 

Il rimborso delle spese per il rimpatrio dei marittimi 
di citi ai nn, Le 2 deve essere chiesto al ministero della 
marina mercantile in base a dichiarazione resa dal co- 
mandante della nave al porto di arrivo, corredata da 
un estratto del giornale nantico. Negli altri casi al rim- 
borso provvede il ministero degli affari esteri in base 
alla richiesta di trasporto fatta dall'autorità consolare, 
contenente il nome, l'età, la cittadinanza e la profes 


LIBRO TERZO 


DELLE OBBLIGAZIONI 
RELATIVE ALL'’ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO UNICO 
Del ricupero e del ritrovamento di relitti 


CAPO IT. 
DEL RICUPERO 


Art. 447, 
(Denuncia dell’identificazione di relitil). 


La denuncia prevista dall’articolo 501 del codice deve 
essere fatta al capo del compartimento nella cui circo- 
scrizione è stato identificato il relitto e deve contenere. 
la descrizione del relitto, l'indicazione del giorno, del. 
l'ora e del luogo dell’identificazione e le altre eventuali 
notizie, 

L'autorità marittima mercantile che riceve la denun- 
cia indica sulla medesima, se questa è presentata per, 
iscri(to, il giorno e l’ora in cui è pervenuta all’ufficio ; 
în caso diverso redice processo verbale contenente tutte 
le indicazioni predette. 

Della denuncia è presa nota in un registro, conforma 
al modello approvato dal ministro per la marina mer- 
cantile, nel quale sono successivamente annotate le re- 


i 4 È DET, i pa *imb cl , ’ « x . + « da 
sione delle persone rimpatriate, il porto d'imbarco @!jative operazioni dì ricupero, compiute da privati ov- 
jUmotivo del rimpatrio, nopehe Pindicazione del prezzo vero d'ufficio. 


‘stabilito per il trasporto e mantenimento, delle somme 
evenltafmente anticipate è degli obblighi imposti al co 
inandante della nave, 


Art, Hit, 
(Naufrayhi stranteri). * 


Quando non esistono le condizioni di reciprocità di 
eni all'articolo 368 del codice, il naufrago di nazionalità 
straniera è inviato all'agente consolare dello Stato di 
cui ha la cittadinanza per il rimpatrio, a meno che 
nou sin diversamente siabilito dal contratto di arruv- 
Jamerto stipulato dall'interessato. 


Art. 445. 


(Prosecuzinne del viaggio a cura dell'autorità mantitima). 


Le autorità marittime mercantili alle quali sinno in- 
viati marittimi rimpatriati non provvisti dei mezzi ne- 


Su richiesta dell'interessato, l'autorità marittima 
mercantile gli rilascia conia della denuncia, con Panno- 
tazione di cui al secondo comma, o del processo verbale. 


Art. 448, 
{Avviso dell'identificazione). 


Un avviso, contenente gli estremi della denuncia, è 
affisso per sessanta giorni nell'ufficio compartimentale, 
ed è comunicato in copia ai proprietari dei relitti, 
quando souo noti. 

L'avviso è comunicato per l'affissione a tutti gli uffici 
compartimentali della Repubblica, che lo restituiranno 
con la relata di avvenuta affissione per il tempo pre- 
visto nel comma precedente e con l'indicazione di even. 
tuali dichiarazioni da parte di chi vi abbia interesse. 

Quando si tratta di relitti di aeromobile, della de- 
nuneia è dala altresì comunicazione alla direzione aero- 
nautica nella cui circoscrizione i relitti si trovano; 


cessari per la prosecuzione del viaggio al Inogo di de-| quando si tratta di relitti di nave o aeromobile stra- 


stinazione, curano l'inoltro dei marittimi stessi a norma 
dell'articolo Hi. 


CAPO TIT. 


DISPUSIZIONI VALID 


Art. 440. 


(Rinunzie e transazioni). 


‘Agli effetti dell'articolo 2113 del codice civile, quando 


nieri, della denuncia è data comunicazione anche al con. 
sole dello Stato nei cui rezistri la nave o l’aeromubile 
erano immatricolati. 
Art. 449, 
(Domanda per l'assunzione di ricupero). 


Chi intende assumere, a norma degli articoli 501 e SL 
clel collice, il ricupero di un relitto di mare, deve farne 
domanda al capo del compartimento nella cui circo. 
serizione si trova il relitto da ricuperare. 

Qualora la domanda sia fatta da chi non ha per 


Ja rinunzia o la transazione avvenga all’estero, i trejprimo presentato la denuncia di identificazione del re- 


mesi richiesti dal secondo comma di detto articolo de- 
corrono dal momento del rimpatrio del marittimo, sem- 
pre che questo avvenga entro l’anno dalla cessazione 
u dalla risoluzione del rapporto di arruolamento ovvero 
dalla rinunzia o dalla transazione, o altrimenti da tale 
ultimo termine. ù 


i litto, autorità marittima mercantile invita, con lettera 


raccomandata con avviso di ricevimento, coloro cho 
avrebbero diritto di preferenza in caso di concorso, & 
norma dell'articolo 501 del codice, a dichiarare entro un 
termine non superiore a sessanta giorni se intendano as- 
sumere il ricupero. Trascorso tale termine, gli inte- 
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zen 


ressati che non abbiano presentato la relativa domanda, 
decadono dal diritto e la preferenza prevista dall’arti- 
colo 501 dei codice si stabilisce unicamente fra quelli 
che hanno presentato domanda. 

Delle domande di ricupero presentate alPantorità ma- 
rittima mercantile è data notizia ai proprietari dei re- 


Liiti, quando sono noli. 


Art. 450. 
(Autorizzazione per l’esecuzione del ricupero). 


Il capo del compartimento, prima di dare Dautoriz- 
zazione all'esecuzione delle operazioni di ricupero, ri. 
chiede a colui che intende effeltuarie una dichiarazione 
scritta indicante: 

a) ìl termine entro cui saranno iniziate le opera. 
zioni di ricupero; 

db) il termine entro cui ritiene che le operazioni 
stesse possano essere portate a compimento ed i mezzi 
con i quali si intende effettuare il ricupero ; 

c) l'assunzione a proprio carico delle spese occor. 
renti per il ricupero; 

d) Vassunzione dell obbligo di rimuovere i relitti di 
venuti d’intralcio alla navigazione salva l’applicazione 
dell'articolo 78 del codice; 

e) l'elezione dei dodnicilio legale nel com 
ha sede l'ufficio compartimentale. 

Ricevuta la dichiarazione, il capo del compartimento, 
flopo gli eventuali accertamenti, fissa il termine entro 
cui devono essere portate a compimento le operazioni di 
ricupero ; il termine stesso può essere prorogato per fon- 
dati motivi. Qualora entro il termine stabilito le opera. 
gioni non siano portate a compimento, il capo del com- 
partimento può revocare l'autorizzazione. 

L'autorizzazione e la revoca sono rese note agli inte 
ressati nelle forme prescritte dai commi primo e terzo 
dell'articolo 448 e sono comunicate all'auturità doga- 
nale. 

Qualora si proceda al ricupero in spazi acquei che 
siano da mantenere integralmente sgombri per la sicu 
rezza della navigazione, i ricuperatori debbono deposi. 
tare le cose ricuperate sotto la vigilanza dell'ufticio di 
porto locale ovvero dell'autorità doganale e nou ne pos. 
sono disporre, salva la prestazione di una congrua cau 
zione, fino a quando non sia del tutto ssombrato lo spa 
zio acqueo in cui si procede al ricupero. 


une dove 


Art. 451. 
(Costituzione del comandante della nave a cano ricuperatore). 


Il comandante di una nave nanfragata, se intende 
costituirsi capo ricuperatore ai sensi e cou gli effetti 
di cui all'articolo 305 del codice, deve farne dichia. 
razione al capo del compartimento nella cui circoscri 
zione trovansi i relitti da ricuperare, 

Della dichiarazione del comandante è dala dall’auto- 
rità marittima”mercantile nolizia al proprietario della 
nave naufragata, quando questa è nazionale o, se è stra- 
niera, al console dello Stato nei cui registri era iscritta. 


Art. 452, 
(Cessazione del ricupero operato da privati 
per assunzione delle operazioni da parte dei proprietari). 


Il ricuperatore che nel corsu delle operazioni di ri- 
cupero cessa dalle operazioni stesse, essendo state que 
ste assunte direttamente flai proprietari, deve darne 
entro dieci giorni comunicazione al capo del comparti 
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mento dal quale ha ricevuto autorizzazione all’esecu. 
zione del ricupero, indicando altresì se ai proprietari 
è stata fatta consegna delle cose ricuperate. 

Analogamente al capo del compartimento dev'essera 
dal ricuperatore data comunicazione della consegna del. 
le cose ricuperate al proprietario, a norma del secondo 
comma dell’articolo 502 del codice, entro dieci gio: ni 
dalla consegna medesima. 


Art. 453. 
(Consegna delle cose ricuperate all'autorità marittima). 


L’autorità marittima mercantile che a norma dell’ar- 
ticolo 502 del codice riceve in consegna le cose ricupe- 
rate deve far constare il fatto con processo verbale re- 
datto in triplice esemplare. 

Il processo verbale deve contenere: 

a) la descrizione degli oggetti ricuperati, con le 
principali dimensioni o il peso, le marche e gli altri 
segni distintivi; 

b) l'indice azione del luogo in cui gli oggetti furono 
trovati, dei mezzi adoperati e delle spese incontrate per 
il ricupero; 

c) il valore di ciascun oggetto o di ciascun gruppo 
di oggetti della medesima specie, accertato, secondo lo 
stato in cui si trovano, con l’intervento di un funzio- 
nario dell’ amministrazione doganale e quando occorra 
con l'assistenza di un perito; 

d) lindicazione del grado di conservabilità delle” co- 
se ricuperate. 

I) processo verbale è sottoscritto dal ricuperatore, *Îat 
perito se è intervenuto, dal funzionario dell'ammini. 
strazione doganale e dall'autorità marittima mercantile 
che lo ha compilato. Una copia è rimessa a chi ha fatto 
consegna delle cose ricuperate, un’altra conservata nel. 
l'ufficio dell'autorità che lo ha: compilato, e la terza tra- 
smessa al capo del compartimento. 


Art. 454. 
(Assunzione del ricupero da parte dell'autorità maritlima). 


L’avviso di cui al secondo comma dell'articolo 507 del 
codice deve essere affisso nell'albo dell’ufficio comparti. 
mentale, nonchè, quando si tratta di relitti di notevole 
entità, pubblicato nel giornale degli annunzi legali 
e deve essere trasmesso a tutti i compartimenti per lu 
affissione. 


Art. 455. 


(Cessazione del ricupero operato dall'autorità marittima 
per assunzione delle Operazioni da parte dei proprietari). 


Se, durante il corso delle operazioni compiute dal. 
l'autorità marittima mercantile, i proprietari intendowo 
assumere il ricupero a norma del secondo comma dell’ar- 
ticolo 307 del codice, devono farne dichiarazione all’aa- 
torità medesima, 

Ricevuto il rim*orso delle spese sostenute, ] *autorilà 

marittima mercantile consegna ai proprieiari le cose 
eventualmente ricuperatie. Il rimorso e la consegna sono 
fatti conslare con processo verbale redatio in duplice 
esemplare, dei quali uno è rimesso agli interessati e 
l’allro è conservato presso l'ufficio, 

Qualora le spese per il ricupero eseguito dall'autorità 

marittima mercantile siano state coperte in tutto o in 
parte mediante la vendita delle cose ricnperate, a nor- 
ma de] secondo comma dell'articolo 808 del codice, deliv 
circostanza è fatta speciale menzione nel processo Yer» 
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bale e ai proprietari è fatta consegna dei documenti 
relativi alla vendita, nonchè dela somma eventualmente 
residuata. 


Art, 456. 


(Compimento delle operazioni di ricupero 
eseguito dall'autorità marittima). 


L'autorità marittima mercantile al termine delle ope- 
razioni di ricupero redige processo verbale contenente 
le indicazioni stabilite dal secondo comma dell’arti. 
colo 453. 

ll processo. verbale è sottoscritto dal perito, se è in 
tervenuto per la determinazione del valore delle cose ri 
eperate, dal funzionario dell’amministrazione doganale 
e dall’autorità marittima mercantile che lo ha compilato. 


Art. 457, 
(Bitiro da parte dei proprietari delle cose ricuperate). 


All’atto del ritiro delle cose ricuperate, il proprieta 
rio è tenuto al pagamento delle spese incontrate per il 
ricupero operato dall'autorità maritiima mercantile ov 
vero delle indennità e del compenso speltante al ricupe- 
ratore, nonchè deile spese di custodia. 

L'autorità che procede alla consegna ne redige pro. 
cesso verbale in triplice esemplare, sottoscritio anche 
dal proprietario delle cose ricuperate e dal rappresen- 
tante dell’amministrazione doganale, facendo constare 
l’avvennto pagamento delle spese. Una copia del pro- 
cesso verbale è rimessa al proprietario delle cose riti. 
rate, l’altra è conservata nell'ufficio, e la terza è tra 
smessa al capo del compartimento. 


Art. 458. 
(Vendita delle cose vicuperate). 


Per la vendita delle cose ricuperate durante le opera. 
zioni di ricupero, nei casi previsti dal secondo comma 
dell'articolo 508 del codice, l'autorità marittima mer- 
cantile procede a trattativa privata. 

Per la vendita delle cose ricuperate al termine delle 
operazioni di ricupero a norma del terzo comma del. 
l’articolo predetto, l'autorità marittima mercantile pro- 
cede a trattativa privata, quando le cose stesse sono de- 
teriorabili ovvero non superano il valore di lire cento- 
mila; negli altri casi procede a pubblici incanti o a lici. 
tazione privata secondo le norme stabilite dal regola- 
mento per l’amministrazione del patrimonio o per la 
contabilità generale dello Stato, 

L'avviso di cui al predetto articolo 508 del codice è 
reso pubblico nei modi stabiliti dall’articolo 454, Alla 
vendita deve intervenire un funzionario dell'amministra- 
zione doganale. 


Art. 459. 


(Assunzione del ricupero all’estero 
da parte dell'autorità consolare), 


All’estero, quando ciò sia consentito dall’ordinamente 
dello Stato nelle cui acque territoriali si trovano navi 
o aeromobili nazionali naufragati o altri relitti della 
navigazione, il ricupero di essi può essere assunto dalle 
autorità consolari, nei casi e con le modalità fissate dal 
codice per il ricupero nelle acque dello Stato ad opera 
delle autorità marittime mercantili. L’avviso relativo 
deve essere inviato al ministero della marina mercan- 
tile che provvede a farlo pubblicare nell’albo delle capi 
‘tanerie della Iepubblica, 


In tal caso la somma ricavata dalla vendita delle 
cose ricuperate, prevista dal secondo comma dell’arti. 
tolo 508 del .codice, deve essere trasmessa, con i docu- 
menti relativi, al ministero della marina mercantile, 
che provvede poi a norma della precitata disposizione. 


CAPO IL 
DEL RITROVAMENTO DEI RELITTI 


Art. 460. 


(Denuncia del ritrovamento), 


La denuncia di cui all’articolo 510 del codice dev 
contenere la descrizione del relitto, l’indicazione del 
giorno, dell’ora e del luogo in cui il relitto è stato ri 
trovato e le altre eventuali notizie; deve indicare altresi 
se del relitto sia stata fatta consegna al proprietario 
esibendo, nel caso affermativo, dichiarazione di questa. 

L’antorità marittima mercantile che riceve la denun- 
cia procede a norma del secondo comma dell’arti. 
colo 447 Copia della denunzia ovvero del processo ver- 
bale è trasmessa al capo del compartimento. 


Art. 461. 
{Avviso del ritrovamento). 


Un avviso contenente gli estremi della denuncia è co- 
municato al proprietario del relitto, ovvero, quando que- 
sti non è noto, è affisso per tre mesi nell’ufficio dell’au. 
torità marittima mercantile che lo ha ricevuto. Della 
denuneia è presa nota in un registro, conforme al mo- 
dello approvato dal ministro per la marina mercantile, 
nel quale è successivamente fatta menzione della conse. 
gna, custodia, ritiro o vendita delle cose ritrovate, a 
norma degli articoli 510 e 511 del codice, i 


Art. 462. 


(Consegna delle cose ritrovate all’autorità marittima). 


L’autorità marittima mercantile che ai sensi dell’arti- 
colo 510 del codice riceve in consegna le cose ritrovate 
procede a norma dell’articolo 453, 


Art. 463. 
(Ritiro delle cose ritrovate da parte del proprietario). 

All’atto del ritiro delle cose ritrovate, il proprieta- 
rio è tenuto al rimborso delle spese sostenute dal ri. 
trovatore e al pagamento del premio a lui spettante 
al pagamento delle spese di custodia, nonchè degli even- 
tuali diritti doganali, 

L’autorilà marittima mercantile che procede alla con- 
segna ne redige processo verbale a norma dell’artì- 
colo 457. 

Nel caso in cui si proceda alla vendita delle cose ricn- 
perate o rinvenute e manchino acquirenti, il ministero 
della marina mercantile su conforme proposta del capo 
dlel compartimento, può disporre l’abbandono delle cose 
al ricuperatore o all’inventore. 


Art. 464. 


(Vendita delle cose ritrovate). 


Per la vendita delle cose ritrovate, prevista dal pri- 
mo comma dell’articolo 511 del codice, Vautorità marit- 
tima mercanlile procede a trattativa privata. 

Alla vendita deve intervenire un funzionario dell’am- 
ministrazione doganale, 
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LIBRO QUARTO 
DISPOSIZIONI PROCESSUALI 


TITOLO I 
Dell'istruzione preventiva 


Art. 465. 
{Inchiesta sommaria). 


L’autorità marittima mercantile o quella consolare 
che procede all'inchiesta sommaria, deve compilare: 

1) le risposte al questionario sul sinistro, formulate 
sul modello approvato dal ministro per la marina mer- 
cantile, in base ai documenti di bordo e alle prime di. 
chiarazioni del comandante della nave; 

2) il rapporto riassuntivo del sinistro, in base ai ri. 
sultati delle indagini eseguite, ronchè, quando gli ele- 
inenti raccolti lo rendono possibile, il parere sulle cir. 
costanze e sulle cause del sinistro. Il rapporto deve es- 
sere corredato da uno schizzo della zona ove avvenne 
il sinistro e delle eventuali manovre eseguite dalle navi, 
nonchè, ove del caso, di fotografie e di rilievi; 

8) l'elenco dei componenti dell’equipaggio della na- 
ve con l’indicazione delle generalità, del numero di ma- 
tricola e dell’ufficio d’iscerizione ; 

4) l'elenco delle persone presenti al sinistro con la 
indicazione delle generalità e della residenza. 

Gli elenchi di cui ai numeri 8 e 4 sono formati nei 
casi in cui la natura e l'entità del sinistro lo richie- 
dano. 

L’autorità inquirente deve trasmettere all’aniorità 
competente a disporre l'inchiesta formale il processo 
verbale di cui al quarto comma dell’articolo 578 del co- 
dice, i documenti indicati nel primo comma del pre- 
sente articolo e un estratto del giornale nautico nella 
parte relativa al sinistro o, in difetto, la copia del rap- 
porto del comandante della nave sul sinistro. 


Art. 466. 
(Facoltà del ministro), 


Nel caso in cui l’autorità competente ritiene di non 
disporre l'inchiesta, il ministro per la marina mercan- 
tile, esaminata la dichiarazione prevista nel secondo 
comma dell’articolo 579 del codice, può ordinare che 
l'inchiesta venga eseguita, 


Art. 467, 

(Composizione della commissione d'inchiesta formale 

nel territorio nazionale). 

La commissione inquirente di cui all’articolo 581 del 
codice ha sede presso la direzione maritiima ed è costi. 
tuita nel segnente modo: 

1) il direttore marittimo, presidente; 

2) un ufficiale di vascello o un capitano di lungo 
corso che abbiano non meno di dieci anni di effettiva 
navigazione e che non abbiano cessato di navigare da un 
periodo superiore a tre anni. 

3) un ufficiale del genio navale o un ingegnere na 
vale civile o, in mancanza, un capitano di macchina; 

4) un capitano di lungo corso. 

Le funzioni di segretario sono espletate da un uffi. 
ciale inferiore del corpo delle capitanerie di porto. 

Il presidente della commissione ha facoltà di aggre- 
gare alla stessa, in qualità di esperti, quelle persone, il 


cui intervento ritenca. necessario ai fini. dell’inchiesta. 


scegliendole a preferenza fra gli iscritti negli albi spe« 
ciali dei consulenti tecnici. 

Uguale facoltà può essere esercitata dal ministro per 
la marina mercantile, il quale potrà disporre, nei sin- 
goli casi, che sia raddoppiato il numero dej membri di 
cui ai numeri 2 e 8, 

Art. 468. 
(Nomina dei membri delle commissioni). 


T membri delle commissioni sono nominati dal mi- 
nistro per la marina mercantile per la durata di tre 


anni, 


li ministro ha facoltà di sostituirli prima di detto 
termine e può riconfermarli alla scadenza di esso. 

Con le stesse modalità è nominato dal ministro per 
la marina mercantile almeno un membro supplente per 
ciascuna delle categorie indicate ai numeri 2 a 4 del 
precedente articolo. 

Art. 469. 
(Convocazione della commissione). 


Il presidente convoca i membri ordinari, sostituen- 
toli, in caso di assenza o di impedimento, con supplenti 
delle rispettive categorie, scelli nell'ordine della desi. 
gnazione, 

In caso di assenza o di impedimento del direttore 
marittimo, le funzioni di presideute sono esercitate dal- 
l'ufficiale superiore di porto che lo sostituisce normal. 
mente nel comando della direzione marittima, ovvero 
da altro ufficiale superiore della direzione marittima 
stessa, quando abbiano grado superiore o, se di pari 
grado, abbiano maggiore anzianità degli altri ufficibli 
in servizio attivo permanente o richiamati in servizio, 
che fanno parte della commissione. 

Qualora nel sinistro sia coinvolta una nave militare 
nazionale, il ministro per la marina mercantile, d’intesa, 
con quello per la difesa, provvede còn suo decreto a 
sostituire con altri ufficiali di grado superiore ;l 
presidente della commissione, nonchè gli ufficiali di cui 
ai numeri 2 e 3 dell'articolo 467, quando essi abbiano 
grado uguale o inferiore a quello che riveste l'ufficiale 
in comando della nave militare. 

Per la validità delle adunanze è richiesta la presenza 
di tutti i. membri della commissione inquirente, 


Art. 470. 


(Commissioni costituite all'estero). 


Il console o un suo delesato presiede la commissione 
di cui all’articolo 581 del codice che costituisce di volta 
in volta nel seguente modo: 

1) un ufficiale di vascello di grado non inferiore a 
capitano di corvetta o, in mancanza, un capitano di 
lungo corso; 

2) un ingegnere navale, scelto possibilmente tra i 
rappresentanti dei Registri italiani di classificazione che 
risiedono nella circoscrizione consolare, o un capitano 
di macchina. 

In caso di mancanza o di impedimento di nazionali, 
possono essere chiamati a far parte della commissione 
capitani di lungo corso, ingegneri navali o capitani di 
macchina stranieri. 

Le inchieste possono essere effettuate soltanto presso 
i consolati che siano retti da un console. 


Art. 471 
(Indennità aì membri delle commissioni). 


Ai membri delle commissioni inquirenti che siano 
funzionari civili o militari dello Stato in servizio attivo 
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permanente o temporaneo sono corrisposte le indennità 
di missione e sono rimborsate le spese di viaggio. 

Agli altri membri è corrisposta una indennità gior 
‘naliera da determinarsi con decreto del ministro per la 
marina mercantile, di concerto con quello per il tesoro, 
oltre il rimborso delle spese di viaggio se residenti fuori 
della località in cui si riunisce la commissione. 


Art. 472. 
(Svolgimento dell'inchiesta formale). 


Le persone chiamate a deporre sono esaminate sepa. 
ratamente, salva in ogni caso la facoltà del presidente 
di procedere a confronti. 

Le deposizioni sono assunte senza giuramento; tut. 
tavia il presidente avverte gli interrogati di dire la ve- 
rità. 

Del parere degli esperti aggregati alle commissioni de- 
ye farsi espressa menzione nella relazione d’inchiesta, 


Art. 473, 
{Indennità ai testimoni). 


‘Alle persone chiamate a deporre sono corrisposte le 
indennità da determinarsi con decreto del ministro per 
la marina mercantile, di concerto con quello per il 
tesoro. 

Art, 474, 
(Inchtesta in caso di sinisiro di una nave straniera). 

Quando il sinistro riguarda una nave che batte ban. 
diera straniera, sempre che ricorrano le condizioni pre- 
viste dall’ultima parte del primo comma dell'articolo 
579 del codice, l’inchiesta formale deve essere disposta 
qualora dal sinistro siano derivati danni a navi nazio- 
nali o ad opere portuali o ne sia comunque derivato 
impedimento alla navigazione o quando sia stabilito in 
convenzioni internazionali o sussistano condizioni di 
reciprocità. 

Anche in tali casì, all’esame dell'equipaggio la com. 
missione inquirente può procedere soltanto se il sinistro 
è avvenuto nel mare territoriale, a norma del quarto 
comma dell’articolo 581 del codice, 


TITOLO II 
Delle cause marittime 


CAPO LL 


DEI CONSULENTI TECNICI NELLE CAUSD 
RIGUARDANTI SINISTRI MARITTIMI 


Art. 475. 
Istituzione dell’elenco). 


Presso ogni tribunale, la cui circoscrizione confina 
con il mare, è istituito uno speciale elenco di consulenti 
tecnici per le cause riguardanti sinistri marittimi, 

Per quanto attiene all’elenco speciale e ai consulenti 
tecnici si applicano gli articoli 13 e da 15 a 24 delle di- 
sposizioni per l'attuazione del codice di procedura civile, 
in quanto non modificati dal seguente articolo. 


Art. 476. 
(Formazione dell’elenco). 


L’elenco è formato da un comitato presieduto dal pre- 
eidente del tribunale e composto dal procuratore della 


Nell’elenco possono essere iscritti coloro che sono for- 
niti di speciale esperienza tecnica nella materia ma- 
rittima, 


CAPO IL. 
DEI LIQUIDATORI DI AVARITI 


Art. 477, 


{Istituzione dell’elenco). 


Presso ogni corte d’appello il cuì distretto confina 
con il mare, è istituito uno speciale elenco di liquida- 
tori d’avarie. A tale elenco e ai liquidatori in esso 
iscritti si applicano gli articoli 13 e da 15 a 24 delle di- 
sposizioni per l’attuazione del codice di procedura civile, 
in quanto non modificati dal seguente articolo. 


Art, 478. 
(Formazione dell'elenco). 


L'elenco è formato da un comitato presieduto dal pri- 
mo presidente della corte d’appello e composto dal pro- 
curatore generale della Repubblica e da un rappresen- 
tante della categoria interessata. 

Nell’albo possono essere iscritti coloro che sono for- 
niti di speciale esperienza tecnica nella materia. 


CAPO III 
DEL PROCEDIMENTO AVANTI I COMANDANTI DI PORTO 


Art. 479. 
{Designazione alle funzioni di cancelliere). 


A’ principio di ogni anno, il comandante di porto de- 
signa per Je funzioni di cancelliere un ufficiale subal- 
terno del corpo delle capitanerie di porto, 


Art. 480. 
(Determinazione dei giorni di udienza). 


Le udienze di trattazione delle cause sono tenute nei 
giorni e nelle ore che il comandante di porto stabilisce 
con decreto al principio di ogni anno; nei casi di urgen- 
za possono, su istanza dell’interessato, essere fissate 
udienze speciali. 


Art. 481. 
{Registri di cancelleria). 

I cancellieri devono tenere i registri richiesti per 
la cancelleria della pretura, tranne quelli indicati ai 
numeri 6 e 7 dell’articolo 29 delle disposizioni per l’at- 
tuazione del codice di procedura civile, 


Art. 482. 
(Gratuito patrocinio). 


Il beneficio del gratuito patrocinio, per le cause che 
devono essere trattate avanti i comandanti di porto, è 
concesso dalla commissione costituita presso il tribu. 
nale, nella cui circoscrizione ha sede il comandante di 


|porto competente, 


In caso di urgenza, il comandante di porto può am- 
mettere al beneficio del gratuito patrocinio la parte 
che versa in condizioni di povertà, a termini delle di- 


Repubblica e da un rappresentante della categoria in-|sposizioni vigenti in materia, salvo convalida della com- 


teressata. 


missione predetta. 
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TITOLO III 
Dell'attuazione della limitazione del debito dell'armatore 


Art, 483. 
(Proroga del termine per il deposito 
della dichiarazione di valore). 

L'istanza di proroga del termine già fissato ai sensi 
dell'articolo 621 del codice dal presidente del tribunale 
in tempo successivo alla domanda di limitazione, si pro- 
pone con ricorso al presidente del tribunale ovvero al 
giudice designato se questo è stato già nominato. Il 
presidente o il giudice accoglie l'istanza con ordinanza 
non impugnabile, ovvero rimette le parti avanti il col- 
legio, 

Art. 484. 
(Rinvio delle parti avanti il collegio). 

Il presidente del tribunale, se non sono depositati nel 
termine i documenti indicati dal terzo comma dell’arti. 
colo 621 del codice, e se non è presentata istanza di 
proroga del termine nell’ipotesi in cui non è depositata 
insieme con la domanda di limitazione la dichiarazione 
di valore, rimette le parti avanti il collegio. 


Art. 485, 
{Vendita della nave). 

Insieme con 1a istanza di autorizzazione a vendere la | 
nave, di cui all'articolo 631 del codice, l’armatore deve 
depositare, nella forma dei depositi giudiziari, l’impor- 
to approssimativo delle spese e i documenti necessari 
per la vendita. 

La vendita si fa per contanti, secondo le modalità 
prescritte dai primi tre commi dell’articolo 659 del codi- 
ce, e la somma ricavata è immediatamente consegnata 
al cancelliere per essere depositata nelle forme dei depo- 
siti giudiziari. 

Il precesso verbale di vendita è fatto registrare ed è 
trasmesso dal cancelliere all’ufficio di iscrizione della 
nave per essere reso pubblico a norma dell’articolo 256 
del codice; di esso è dato avviso ai creditori ipotecari. 


Art. 486. 
‘Cessione dei proventi). 

Insieme con l’istanza di autorizzazione alla cessione 
dei proventi, di cui all’articolo 631 del codice, l'arma. 
tore deve depositare nelle forme dei depositi giudiziari’ 
i proventi già esatti, i documenti e l’approssimativo 
importo delle spese necessarie per l’esazione di quelli 
non ancora riscossi, 

Il giudice designato, se accoglie l’istanza, consegna 
i documenti e fa versare un acconto per spese, da pre- 
levarsi sull'importo depositato dall’armatore, al liqui- 
datore, il quale provvede all’esazione dei proventi nel 
termine stabilito. 

Le somme corrispondenti ai proventi esatti dal liqui- 
datore sono immediatamente depositate dal cancelliere 
nelle forme dei depositi giudiziari : il giudice designato 
dispone che sia dato avviso dei depositi ai creditori 
ipotecari, se questi hanno diritto alla distribuzione. 

Il liquidatore non può esercitare la ritenzione sulle 
somme riscosse per il compenso e per le spese, ma può 
chiederne la liquilazione al giudice designato, il quale 
vi provvede con decreto, che costituisce titolo esecutivo 
contro l’armatore per l’eécedenza sulle somme preven- 
tivamenie depositate. 

Il liquidatore esegue la, esazione a rischio e pericolo 
dell'armatore, 


Art. 487. 
‘(Riassunzione deì processì di esecuzione sospesi), 

Se il tribunale omette di fissare il termine per la rias- 
sunzione dei procedimenti di esecuzione, questi devono 
essere riassunti entro novanta giorni dal passaggio in 
giudicato della sentenza di estinzione del procedimento 
di limitazione. 

Art. 488. 
(Prefissione di termîne all'armatore). 

Il proprietario della nave ed ogni altro coobligato 
o responsabile in garanzia di debiti dell'armatore, quau- 
do siano escussi da un creditore assoggettabile a limi 
tazione, possono chiedere che il giudice fissi un termine 
entro il quale l’armatore dichiari se intende avvalersi 
del beneficio della limitazione. 

L’armatore che abbia lasciato trascorrere inutilmente 
questo termine non può più opporre il beneficio della 
limitazione al richiedente che agisce in via di regresso. 


TITOLO IV 
Dell’esecuzione forzata e delle misure cautelari 


CAPO I. 
DELL’AMMINISTRAZIONE DELLA. NAV PIGNORATA 


Art. 489. 

(Riscossione del nolo, degli accessori e degli altri valori). 

Il curatore della nave provvede all’esazione del nolo, 
degli accessori e degli altri valori, per i quali è stata 
fatta ingiunzione. Egli può richiedere un acconto per 
spese, da prelevarsi, con decreto dei giudice dell’ese- 
cuzione o, in mancanza di questi, de] capo dell'ufficio 
giudiziario competente per l’esecnzione, sull’importo 
depositato dal richiedente, e deve immediatamente con- 
segnare le somme riscosse al cancelliere, che le depo- 
sita nelle forme dei depositi giudiziari. 

Il curatore non può esercitare la ritenzione su le 
somme riscosse per il compenso e per le spese e può 
chiedere la liquidazione al giudice dell’esecuzione o, 
in mancanza di questi, al capo dell’ufficio giudiziario 
competente per l'esecuzione, il quale vi provvede con 
decreto, 

Il decreto costituisce titolo esecutivo per l'eccedenza 
sulle somme preventivamente depositate contro colui 
ad istanza del quale fu disposta l’amministrazione della 
nave e contro chi propose il ricorso per l’inviunzione. 


Art. 490. 
(Cessione del nolo, degli accessori e degli altri valori). 

Il cancelliere cura la registrazione del processo ver- 
bale di cessione del nolo e dei crediti di cui all'ultimo 
comma dell’articolo 652 del codice, ne dà avviso ai 
creditori ipotecari, se a questi non è stato ancora no- 
tificato il ricorso per l'ordinanza di vendita, e depo- 
sita il prezzo nelle forme dei depositi giudiziari, 


Art. 49L. 
(Omologazione del rendiconto). 

Compiuta la riscossione o deposilato il prezzo della 
cessione del nolo e dei crediti di cui all’articolo 652 
del codice, il giudice dell’esecuzione o, in mancanza 
di questi, il capo dell'ufficio giudiziario competente per 
l'esecuzione, sentito il curatore della nave, provvede 
alla formazione del rendiconto. 

Del deposito di questo e dei Nocumenti giustificativi 
il cancelliere dà comunicazione alle parti. Il giudice 
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dell’'esecnzione o, in mancanza di questi, il capo del. 
l'ufficio giudiziario competente per l'esecuzione, dispo- 
ne l'audizione delle parti a norma dell'articolo 485 del 
codice di procedura civile. 

Risolte le eventuali contestazioni, il giudice dell’ese- 
cuzione o, in mancanza di questi, il capo dell’ufficio 
giudiziario competente per l'esecuzione, omologa il ren- 
diconto con ordinanza non impugnabile ‘è può disporre 
l'assegnazione del sopravanzo ai creditori secondo gli 
articoli 596 a 593 del codice di procedura civile, 


Art, 492, 
(Distribuzione delle somme ricavate). 

Se il sopravanzo del rendiconto non è inferiore allo 
importo dei crediti e delle spese del creditore proce. 
dente e dei creditori intervennti e ipotecari, il giudice 
dell’esecuzione o, in mancanza di questi, il capo del 
l'ufficio giudiziario competente per l’eseeuzione, ne di- 
spone l’assegnazione secondo gli articoli 596 a 598 del 
codice di procedura civile e dichiara la chiusura del 
processo di eseruzione, 

Se il sopravanzo eccede l'importo dei crediti e delle 
spese di cuì al precedente comma, il giudice dell’esecu- 
zione o, in mancanza di questi, il capo dell’ufficio giu 
diziario competente per l'esecuzione, ne dispone l’as- 
segnazione al debitore o al terzo che ha subito l’espro 
priazione. 


CAPO TL 
DELL’AMMINISTRAZIONE DELLA NAVE SEQUESTRATA 


Art. 403, 
{Competenza}. 
La competenza a disporre l’amministrazione della 
nave sequestrata spetta al giudice investito del giudi- 
zio di convalida del sequestro, 


Art, 494. 


{Istanza}. 


L'istanza per l’amministrazione della nave sequestra. 
ta è proposta con ricorso al capo dell’ufficio giudi. 
ziario, competente a norma del precedente articolo, i! 
quale designa un giudice e dispone, ai sensi dell’arti. 
colo 485 del codice di procedura civile, l'audizione de- 
gli interessati avanti a quest’ultimo. 


Art. 495. 
(Riscossione e cessione dei nolo, degli accessori 
e di altri valori). 
ANa riscossione e alla cessione del nolo, degli acces- 
sori e di altri valori si applicano gli articoli 489 e 490. 


Art. 496. 
(Omologazione del rendiconto). 
Compiuta la riscossione e depositato il prezzo della 
essione del nolo e dei crediti di cui all'articolo 652 
comma quarto del codice, il giudice designato, sentito il 
curatore della nave, provvede alla formazione del ren- 
diconto, 

Del deposito di questo e dei documenti giustificativi 
il cancelliere dà comunicazione alle parti, delle quali il 
giudise designato dispone l'audizione a norma dell’ar- 
ticolo 485 del codice di procedura civile, 

. Risolte le eventuali contestazioni, il giudice desi. 
gnato omologa il rendiconto con ordinanza non impu- 
gnabile. 


Art. 497. 
“Revoca del sequestro), 


Se il sopravanzo del rendiconto non è inferiore allo 
importo del credito, che ha dato causa al sequestro, e 
delle spese, si applica l’articolo 684 del codice di pro- 
cedura civile, 


LIBRO QUINTO 
DISPOSIZIONI PENALI E DISCIPLINARI 


TITOLO I 
Disposizioni in materia di polizia 


Art. 498. 
(Sbarco d'autorità). 

Gli ufficiali di polizia giudiziaria indicati nell’arti- 
colo 1235 del codice devono ordinare lo sbarco delle 
persone imputate di un delitto che siano imbarcate per 
l'estero sfornite di regolare passaporto. Dell'ordine 
di sbarco devono informare immediatamenté il procu- 
ratore della Itepubblica, 


Art. 499. 
(Servizio di ronda). 

Ai fini della sorveglianza sulla regolarità dei servi- 
zi l'autorità marittima mercantile ha facoltà di disporre 
servizi di ronda. 

Glì agenti in servizio di ronda possono visitare, in 
qualunque momento, le navi, i galleggianti e gli aero- 
mobili nonchè gli stabilimenti e le altre opere situati 
nell’ambito del demanio marittimo e del mare territo= 
riale, 

11 servizio di ronda è eseguito per mezzo di marinai 0 
sottufficiali di porto e, ove occorra, dai carabinieri e 
dagli agenti di pubblica sicurezza, previa richiesta alle 
autorità da cui questi agenti della forza pubblica di- 
pendono ovvero da militari del corpo equipaggi della 
marina militare o di altre categorie destinati presso gli 
uffici di porto. 


TITOLO II 
Disposizioni: processuali 


Art. 500. 
(Registri degli uffici circondariati). 
Per l’esercizio della giurisdizione penale gli uffici cir- 
condariali devono essere provvisti dei registri: 
1) delle sentenze e dei decreti di condanna; 
2) delle cause penali; ° 
3) delle denuncie, rapporti e referti; 
4) dei reati denunciati alle autorità giudiziarie ; 
5) delle contravvenzioni ; 
6) delle spese di giustizia anticipate dall’erario; 
7) delle opposizioni, degli appelli e dei ricorsi per 
cassazione. 
Per la tenuta dei registri di cui al n. 6 si esservano 
le disposizioni della tariffa penale, 


Art. 501, 
(Funzioni di cancelliere e di ufficiale giudiziario). 

Le funzioni di cancelliere nell’ufficio del circondario 
marittimo sono esercitate da un ufficiale subalterno 
o da un sottufficiale del corpo delle capitanerie di porto. 
In caso di mancanza o di impedimento dell’ufficiale o 
del sottufficiale designato a tali funzioni il capo di cir. 
condario designa altro dipendente. 
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Le funzioni di ufficiale giudiziario sono esercitate da 
un agente delle capitanerie di porto o, in mancanza di 
questi, dall’ufficiale giudiziario della pretura o della 
conciliazione. 

Art. 502. 
(Richiesta per alti di ‘struzione). 

TI capo di circondario, nei procedimenti di sua com- 
petenza, può rivolgersi, per gli atti di istruzione da ese- 
guirsi fuori della sua circoscrizione, al capo di circon. 
dario o, in mancanza, al pretore del luogo in cui gli 
atti stessi debbono essere eseguiti, 


. Art. 503, 
(Anticipazione di spese di giustizia). 


L’anticipazione delle spese di giustizia nei casi in cui 
essa sia a carico dell’erario è fatta dall’amministra- 
zione finanziaria a norma delle vigenti disposizioni. 


Art. 504. 
(Competenza per l'esecuzione). 


L'esecuzione delle sentenze e dei decreti di condanna 


pronunciati dai capi di circondario è affidata al pretore |" 


della circoscrizione nella quale ha sede l'ufficio portuale 


che ha emesso Ila condanna. 


Art. 505. 


{Trasmissione di sentenza dì condanna). 


A cura. del cancelliere dell’ufficio circondariale copia 
della sentenza o del decreto di condanna è trasmessa 
all’ufficio di porto in cni è iscritto il condannato, quando 
questi appartenga alla gente di mare, perchè ne sia 
fatta annotazione nelle matricole. Ai medesimo obbligo 
sono tenuti i cancellieri dell'autorità giudiziaria ordi. 
naria e di ogni altra autorità giudiziaria per le sen. 
tenze o i decreti di condanna che importino l’applica- 
sione delle pene accessorie previste dal codice 0, co- 
munque, la decadenza dall’abilitazione ai titoli profes. 
sionali o la cancellazione ‘dai registri o dalle matricole 
del personale marittimo. 


Art. 506. 
(Esecuzione volontaria di condanna a pene pecuniarie). 


Nel caso di esecuzione volontaria di sentenze o di 
decreti di condanna a pena pecuniaria o a spese di giu- 
stizia, il capo di circondario consegna al condannato 
un ordine di introito per il versamento della somma 
in esso indicata al competente ufficio del registro che 
deve rilasciarne ricevuta. Per Vesecuzione i ricevitori 
del registro e i cancellieri applicano l'articolo 1086 del 
codice e le norme sulla tariffa penale e sull’eventuale 
diritto di partecipazione degli agenti che abbiano ac- 
certato i reati. 

Art. 507 
(Pagamento della somma per l'oblazione). 


Tl pagamento della somma stabilita per l’oblazione e 
delle spese a norma dell’articolo 1239 del codice si ese- 
gue in base ad ordine di introito emesso dal coman- 
dante del porto. 

Il provvedimento che determina la somma da pagarsi 
per l’oblazione deve contenere l'invito all'interessato a. 
ritirare l'ordine d’introito per eseguire il pagamento. 

Nell’ordine di introito sono liquidate le eventuali 
spese del provvedimento e quelle della notifica di cui 
al terzo comma dell’articolo 1239 del codice, se la no- 
tifica stessa ha avuto luogo. 


Art. 508. 
(Destinazione delle somme versate per pene pecuniarie 
o disciplinari). 

Agli effetti dell’articolo 1086 del codice, la metà della 
somme versate a titolo di pene pecuniarie è devoluta 
come segue: per i reati concernenti il lavoro portuale 
al fondo per l’assistenza ai lavoratori portuali; per i 
reati marittimi alla cassa nazionale per la previdenza 
marinara. 

L’autorità che procede all'esecuzione delle sentenze 
o dei decreti di condanna, o che riceve le oblazioni, 


{ovvero che applica la pena disciplinare, nell’ordine di 


introito designa la cassa o il fondo a cui, a norma dei 
commi precedenti, spetta la metà delle somme versate 
a titolo di pene pecuniarie. Nel caso previsto al n. 3 
dell’articolo 1252 del codice i capi di circondario esi- 
gono dal comandante della nave le relative somme @ 
le versano alla cassa. 


TITOLO ITI 


Del procedimento disciplinare 


Art. 509. 
(Infrazioni disciplinari dei componenti dell'equipaggio). 

Le pene disciplinari per i componenti dell’equipaggio, 
previste dai nn, 1 e 2 dell'articolo 1252 del codice, sono 
applicate dal comandante del porto o dal comandante 
della nave quando l’infrazione è stata commessa a terra, 
e dal comandante della nave, quando l'infrazione è 
stata commessa a bordo. 

Per le infrazioni disciplinari commesse a terra, in ter- 
ritorio estero, il potere disciplinare, quando non può 
essere esercitato dagli organi previsti nei nn. 5 e 6 del- 
Particolo 1249 del codice, è esercitato dal comandante 
della nave, 


Art. 510. 
{Rapporto all'autorità marittima). 


Il comandante della nave è tenuto ad annotare nel 
giornale nautico le infrazioni disciplinari commesse dai 
componenti dell'equipaggio e dai passeggeri e le pene 
disciplinari applicate. Nel caso in cui il potere disci. 
plinare ‘spetta al comandante del porto a norma del. 
l'articolo precelente, il comandante della nave è tenuto 
a fare rapporto dell’infrazione al comandante del porto, 
entro ventiquattro ore da quando ne abbia avuto no- 
tizia. 

Art. 511. 
(Registro e comunicazione delle pene disciplinari). 


Gli uffici delle autorità marittime mercantili e gli 
uffici consolari devono essere provvisti di un registro 
in cui sono annotate le pene disciplinari inflitte da essi 
o dai comandanti delle navi. 

Gli uffici suddetti devono comunicare agli uffici di 
iscrizione le pene disciplinari inflitte diverse dalla con- 
segna a bordo e dagli arresti di rigore. 


‘Avt. 512. 
(Menzione sul giornale nautico di pene disciplinari). 


Il comandante della nave militare, che abbia inflitto, 
a norma dell'articolo 1249 del codice, pene disciplinari 
al componente dell'equipaggio di una nave mercantile, 
ne fa menzione sul giornale generale e di contabilità 
della nave sulla quale è imbarcata la persona cui è stat 
inflitta la pena. 
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i Art. 519. 
{Contestazione degli addebiti nel procedimento disciplinare). 
La contestazione degli addebiti prevista dall’articolo 
11263 del codice viene fatta mediante comunicazione per 
(raccomandata con avviso di ricevimento, nella quale è 
‘esposto un cenno sommario del fatto. 
!'  L’invito deve contenere l'assegnazione di un termine 
‘non inferiore a quindici giorni dalla data del ricevimen- 
to della raccomandata. In tale termine l'interessato 0 
‘mina persona munita di procura può prendere visione di 
tutti gli atti del procedimento disciplinare ed inviare le 
‘gue discolpe, indicando, se del caso, testimoni ed altre 
prove. 


| TITOLO IV 


Disposizioni finali 


Art. 514. 
(ttinxto), 

Per quanto non è previsto dal presente libro si ap- 
plicano le disposizioni regolamentari per lesecuzione 
del codice di procedura penale, le disposizioni di attua. 
I zione del medesimo codice e quelle della tariffa penale. 


LIBRO SESTO 
DISPOSIZIONI TRANSITORIE E COMPLEMENTARI 


MITOLO I 
Organi e attività amministrativa della navigazione 


Art. 515. 
(Attribuzioni dell'amministrazione marittima 
nella laguna veneta). 

Osservate le attribuzioni generali di polizia sulla in- 
tera laguna di Venezia conferite al Magistrato alle 
acque dal regio decreto-legge 18 giugno 1936, n. 1853, 
convertito nella legge 7 gennaio 1937, n. 191, all’ammi- 
‘ nistrazione marittima compete in tutto l'ambito lagu- 
‘ nare delimitato dall’articolo 1 del predetto decreto la 
‘ polizia degli ambiti portuali e degli approdi, la polizia 
‘ della navigazione e la disciplina del personale marit. 
- timo, delle navi e dei galleggianti, 


Art. 516. 
(Concessioni demaniali nella laguna veneta). 

L’amministrazione marittima provvede pure, in con- 
formità delle norme del codice e del presente regola. 
mento, alle concessioni demaniali interessanti i canali 
e le altre zone della laguna di Venezia che a questo 
‘effetto sono giù state o potranno essere determinate 
‘d’accordo fra il Magistrato alle acque e la direzione 
marittima competente. 


Art. 517 
{Canali di traffico urbano nella laguna veneta). 

Nei canali e rivi di traffico esclusivamente urbano 
che rimangono in consegna ai comuni, i poteri di po- 
lizia sono esercitati dai comuni stessi, secondo norme 
ida approvarsi dal Magistrato alle acque, dall’autorità 
‘ marittima e dall’ispettorato di porto. 


Art. 51S, 
(Lagune di Marano e dì Grado). 
Le disposizioni di eni agli articoli 515, 510 e 517 si 
applicano anche alla navigazione sulle lagune di Ma- 
rane e di Grado. 


Art. 519, 
(Personale navigante dei servizi pubblici lagunari 
di Venezia). 

Il personale navigante in servizio di coperta o di mac- 
china sulle navi adibite ai servizi pubblici di naviga 
zione comunali e provinciali di Venezia, salvo che non 
abbia la qualifica di allievo marinaio o allievo barcaiolo 
o apprendista di macchina, deve provenire dalla gente 
di mare e avere effetluato diciotto mesi di navigazione 
rispettivamente in servizio di coperta o di macchina, 
con qualifica equivalente a quella con la quale è assunto. 

Îl personale anzidetto conserva l’iscrizione nelle ma. 
tricole della gente di mare, ma fino alla cessazione del 
rapporto di lavoro si applicano ad esso le sole dispo- 
sizioni riguardanti il personale della navigazione in- 
terna. 

Art. 520. 
iMansioni richiedenti titolo professtonale). 

A decorrere dalla data di entrata in vigore del rego- 
lamento il personale dì nuova assunzione per mansioni 
richiedenti titolo professionale sulle navi adibite a ser- 
vizi pubblici di navigazione comunali e provinciali di 
Venezia deve essere provvisto di titolo professionale 
rilasciato dall'autorità marittima mercantile, equiva- 
lente a quello richiesto, e aver conseguito la qualifica di 
autorizzato secondo le norme vigenti in materia di navi. 
gazione interna. 

Art. 521. 
{Equivalenza di titoli e qualifiche). 

La equivalenza dei titoli e delle qualifiche di cui ai 
due precedenti articoli è stabilita dai ministri per i 
trasporti e per la marina mercaptile, 

Art, 522, 
(Navi adibite ai servizi pubblici lagunari di Venezia). 

Le navi adibite ai servizi pubblici di navigazione co- 
munali e provinciali di Venezia sono iscritte nei regi. 
stri tenuti dagli uffici marittimi. L’autorità marit- 
tima comunica all’ispettorato di porto il nome e le 
caratteristiche delle navi iscritte. 

Alle visite e ispezioni per l'accertamento e il con- 
trollo delle condizioni e delle dotazioni di cui a.la 
lettera d) del secondo comma e al terzo comma del. 
l’articolo 164 del codice provvede il capo del compar. 
timento marittimo o un suo delegato, insieme con un 
rappresentante dell’ispettorato compartimentale o del- 
l’ispettorato di porto. 

Art. 523. 
{Mehteste per i sinistri alle navi 
dei servizi pubblici lagunari di Venezia). 

In caso di sinistro riguardante nave adibita ai ser- 
vizi pubblici di navigazione comunali e provinciali di 
Venezia l’inchiesta sommaria è eseguita dagli uffici di 
compartimento, 

Alla inchiesta formale provvede la commissione in- 
quirente indicata nell’articolo 467, della quale fa parte 
anche il capo dell’ispettorato di porto. 


Art. 524. 
(Mare territoriale). 

Per l’occupazione e l’uso di zone di mare territoriale 
e per l'esercizio della polizia sul mare territoriale si 
applicano le disposizioni stabilite per il demanio ma- 
rittimo dal codice e dal presente regolamento. 

Per le concessioni per allevamento di pesci, per col 
tivazione e deposito di mitili, il capo del comparti. 
mento promuove il parere del medico provinciale per 
quanto concerne l'igiene e la sanità, 
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TITOLO II 


Polizia e servizi deì porti 


Art, 523. 
(Regolamenti locali di pilotaggio e di rimorchio). 

Fino all’emanazione dei regolamenti locali di pilo- 
tayggio e di rimorchio, continuano ad applicarsi le nor- 
me dei regolamenti locali attualmente in vigore in 
quanto compatibili, oltre che con le norme del codice 
ai sensi dell’articolo 1277 del codice stesso, con le nor 
me del presente regolamento. 


Art. 526. 
(Decreti istitutivi di uffici del lavoro). 


I decreti ministeriali attualmente vigenti, relativi 
alla istituzione degli uffici del lavoro portuale e alla 
disciplina del lavoro nei porti di minor traffico, conti 
nuano ad avere vigore fino all'emanazione dei decreti 
previsti dall’articolo 109 del codice e dalle norme 
del presente regolamento, 


Art. 527. 
(Lavoratori portuali avventizi), 

Nelle losslità in cui alla data di entrata in visore 
del presente regolamento i lavoratori sono distiuti in 
permanenti ed avventizi, il ruolo di questi ultimi con- 
tinua ad esistere fino a quando i lavoratori in esso 
iscritti non siano stati tutti cancellati o trasferiti nei 
registri previsti dall'articolo 150. 

Il trasferimento ha luogo secondo Ie modalità stabi: 
lite dal capo del compartimento, 


TITOLO III 


Personale della navigazione marittima 


Art, 528. 
(Trasferimenti di categoria degli iscritti marittimi). 

Al trasferimento del personale addetto al traffico 
locale e alla pesca costiera dagli attuali registri della 
gente di mare di seconda categoria nelle matricole 
della gente di mare di terza categoria o al trasferimento 
negli appositi registri del personale addetto al servizio 
dei porti e del personale tecnico delle costruzioni na- 
vali si provvede d’ufficio entro due anni dalla data di 
entrata in vigore del presente regolamento. 


Art. 529. 
{Gente di mare di prima e di seconda categoria). 

Sulle attuali matricole della gente di mare è annotata 
per ciascun iscritto la nuova categoria di appartenenza 
secondo le disposizioni del presente regolamento. 

Le nuove iscrizioni fra la gente di mare di prima e 
di seconda categoria sono effettuate su matricole di 
stinte. 

Le nuove matricole di prima categoria continueranno 
la numerazione progressiva delle esistenti matricole 
della gente di mare; quelle di seconda categoria ini. 
zieranno invece la numerazione col numero uno. 


Art. 530. 
(Capitani superiori di lungo corso 
e capitani superiori di macchina), 
T capitani di lungo corso e i macchinisti navali in 
prima che hanno ottenuto la patente in base alle di- 


sposizioni vigenti anteriormente all’entrata in vigore 
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del presente regolamento sono abilitati all’esercizio 
delle funzioni di capitano superiore di lungo corso e di 
apitano superiore di macchina, 


Art. 531, 
(Capitani di gran cabotaggio e macchinisti navali in seconda, 
costruttori navali di seconda classe), 

Coloro che sono in possesso del certificato di abili. 
tazione al conseguimento del grado di capitano di gran 
cabotaggio o di macchinista navale in seconda, o di 
costruttore navale di seconda classe a termini del de- 
creto-legge luogotenenziale 8 giugno 1919, n. 1067, pos- 
sono conseguire le relative patenti o titoli ed esercitare 
le mansioni ad essi inerenti, purchè comprovino di 
possedere i requisiti prescritti dalle disposizioni vigenti 
prima della data di entrata in vigore del presente re- 
golamento. 

Art. 582. 
(Esami). 

Coloro che nei diciotto mesi precedenti la data di 
entrata in vigore del presente regolamento hanno so- 
stenuto esami per il conseguimento dei titoli profes- 
sionali marittimi e non hanno conseguito l’idoneità in 
due so'e materie, possono entro un anno dalla data 
predetta presentarsi a nuovo esame ripetendo soltanto 
le prove sulle due materie per le quali non conseguirono 
l’idoneità, 

Art. 533, 
(Ormeggiatori e barcaioli). 

Gli ormeggiatori e i barcaioli che alla data dell’en. 
trata in vigore del regolamento esercitano la loro atti- 
vità almeno da un anno, sono iscritti nei registri anche 
in mancanza dei requisiti stabiliti dal regolamento stes- 
so, purchè presentino domanda nel termine di un anno, 


TITOLO IV 


Regime amministrativo delle navi 


Art. 534, 
(Navì e galleggianti già iscritti). 

Per le navi e i galleggianti, che alla data dell’entrata 
in vigore del presente regolamento, sono iscritti nelle 
matricole o nei registri, il proprietario deve presentare 
i documenti e la dichiarazione di cui all’articolo 308 
entro sessanta giorni dalla data stessa, 

Qualora entro tale termine ì documenti e la dichia- 
razione non siano stati presentati, si presume la desti: 
nazione alla navigazione alturiera delle navi iscritte in 
matricola e la destinazione alla navigazione costiera o 
ai servizi ausiliari della navigazione delle navi e dei 
galleggianti iscritti nei registri. 

Sui registri esistenti alla data di entrata in vigore del 
presente regolamento per ciascun galleggiante è apposta 
l’indicazione di nave minore o di galleggiante. 


Art. 535. 
(Assegnazione del nome). 


Per le navi maggiori dì stazza lorda inferiore alle cin 
quecento tonnellate, alle quali è stato assegnato il nome 
alla data di entrata in vigore del presente regolamento, 
il proprietario deve, entro sei mesi dalla data stessa, 
presentare al ministero della marina mercantile doman 
da per la conferma o il cambiamento del nome, 
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Se la domanda non è presentata entro il termine pre TITOLO VI 
scritto, ai ministero della marina mercantile può di. Esercizio della navigazione 
sporre d’ufficio l'assegnazione del nome, quando sia ne 
cessario a termini dell’articolo 140 del codice, Art. 539. 


Per le navi minori di stazza lorda superiore alle dieci {Dichiarazione di armatore). 
tonnellate se a propulsione meccanica, alle venticinque] Chi anteriormente alla data dell’entrata in vigore del 
in ogni altro caso, alle quali è stato assegnato un nome| presente regolamento è stato dichiarato armatore, a ter- 
alla data di entrata in vigore del presente regolamento, | mini dell’articolo 53 del codice per la marina mercan. 
il proprietario deve entro sei mesi dalla data stessa pre- | tile, deve entro quatiro mesi dalla data stessa fare la 


sentare all’ufficio di iscrizione la domanda di cui al pri. 
mo comma del presente articolo. 

Se la domanda non è presentata entro il termine pre 
scritto, s’intende che il proprietario abbia rinunziate 
all'assegnazione del nome. 


Art. 586. 
(Sigla dell’ufficio d'iscrizione delle navi minori 
e dei galleggianti). 

Sulle navi minori e sui galleggianti l'indicazione della 
sigla dell’ufficio d’iserizione, di cui al secondo comma 
dell’articolo 309, deve essere apposta entro il termine 
di tre mesi dall'entrata in vigore del decreto del mini. 
stro per la marina mercantile, con il quale vengono sta. 
bilite le sigle stesse. 


Art. 537, 
(Rappresentante del proprietario). 


Chi anteriormente alla data di entrata in vigore del 
presente regolamento è stato designato a rappresentare 
il proprietario, a termini dell’articolo 54 del codice per 
la marina mercantile, deve entro sei mesi dalla data 
stessa presentare la dichiarazione di cuì all’articolo 817 
del presente regolamento. 

In caso di mancata presentazione si applicano le di. 
sposizioni di cui agli articoli 318 e seguenti del regola. 
mento stesso. 


TITOLO V 


Navigazione da diporto 


Art. 5398. 
(Navigazione da diporto). 


Le persone autorizzate a comandare navi da diporto 
a termini dell’articolo 57 del codice per la marina mer- 
cantile devono munirsi delle abilitazioni prescritte da- 
gli articoli 402 e seguenti del presente regolamento en. 
tro due anni dalla data di entrata in vigore del rego- 
lamento stesso, 


IL MINISTRO PER LA MARINA MERCANTILOD 
CAPPA 


dichiarazione di cui all’articolo 265 del codice della na- 
vigazione. 


TITOLO VII 
Disposizioni processuali 


Art. 540, 
(Membri delle commissioni d'inchiesta già in carica). 


I membri delle commissioni d’inchiesta che alla data 
di entrata in vigore del regolamento sono stati nomi- 
nati ai sensi dell’articolo 5 del regio decreto-legge 17 set- 
tembre 1925, convertito nella legge 18 marzo 1926, n. 562, 
s’intendono confermati in carica fino alla scadenza del 
termine di tre anni dalla data della loro nomina. 


TITOLO VIII 


Disposizioni generali e finali 


Art. SAL 
(Rinvio a norme speciali). 

Nelle materie la cui disciplina è dal presente rego- 
lamento rinviata a norme particolari da emanarsi con 
dlecreto del Presidente della Repubblica o ministeriale, 
fino a quando queste non saranno emanate si osservano 
le norme attualmente in vigore in quanto compatibili. 


Art. 512, 
(Parcri di enti esiranei all’Amministrazione). 

Qualora per l'emanazione di un provvedimento della 
autorità amministrativa sia richiesto il parere di organi 
o enti estranei all’amministrazione, si può emanare 
il provvedimento senza attendere il parere medesimo 
se gli organi competenti non Pabbiano fatto pervenire 
nel termine prescritto 0, in mancanza, entro trenta 
giorni dalla ricezione della richiesta, 


Art. 543, 
{Cessazione del regolamento). 
Il presente regolamento cesserà di avere effetto con 
Ventrata in vigore del regolamento integrale per l’ese- 
cuzione del codice della navigazione, 


IL MINISTRO PER LA GRAZIA E LA GIUSTIZIA 
ZOLI 
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Art. 124, — Assegni a carico dei marittimi autorizzati. 


Sezione Ill. — Dell’esercizio del pilotaggio. 


Art. 125. — Servizio di trasporto, di rimorchio e di ormeggio. 
Art. 126 — Segnali della nave da pilotare. 
Art. 127. — Segnale della nave del pilota. 
Art. 128. — Obblighi del pilota a bordo. 
Art. 129, — Impossibilità di salire a bordo. 
Art. 130. — Compenso in caso di mancata prestazione, 
Art. 131, — Pilotaggio oltre i limiti. 
Art. 192. — Trasmissione di comunicazioni. 
Art. 133. — Compenso personale. 
Art. 134. — Aumento del compenso. 
Art. 135. — Riscossione dei proventi di pilotaggio. 
Art. 136. — Certificato e registro dei piloti autorizzati. 
Art. 137. — Compenso dei marittimi autorizzati, 
Capo III 

DEL RIMORCHIO, 
Art. 138 — Atto di concessione, 
Art. 159. — Canone. 


Capo IV. 
DELLA DISCIPLINA DEL LAVORO NEI PORTI 


Sezione 1, — Dell’autorità preposta alla disciplina del lavoro 
nei porti. 


Art. 140. — Autorità preposta alla disciplina del lavoro portuale. 


Art. 141, — Istituzione degli uffici del lavoro portuale e luro 
direzione. 

Art. 142, — Attribuzione degli uffici del lavoro portuale. 

Art. 143. — Consiglio del lavoro portuale. 

Art. 144. — Durata in carica dei membri del consiglio, 

Art. 145. — ‘Scioglimento del consiglio. 

Art. 146. — Disciplina del lavoro nei porti di minor traffico, 

Art. 147. — Ricorsi, 


Sezione II, — Dei lavoratori portuali. 


Art. 148. — Definizione. 

Art, 149. — Categorie dei lavoratori portuali. 

Art. 150. — Registri dei lavoratori portuali. 

Art. 151. — Contenuto dei registri. 

Art. 152. — Requisiti per l'iscrizione neì registri. 
Art. 153. — Ammissione fra i lavoratori portuali. 
Art. 154. — Graduatoria dei lavoratori da iscrivera, 
Art. 155. — Libretto di ricognizione. 

Art. 156. — Cancellazione dai registri. 

Art. 157. — Passaggio di categoria. 

Art. 158. — Riduzione dei ruoli. 

Art. 159. — Doveri dei lavoratori portuali. 

Art, 160. — Congpedì. 


Sezione III. — Delle compagnie e dei gruppi portuali, 


Art. 161. — Costituzione, fusione e soppressione delle core 
pagnie. 

Art. 162. — Fusione di compagnie. 

Art. 163. — Soppressione di compagnie, 

Art. 164. — Lavoratori che entrano in una compagnia o cessano 
di farne parte. 

Art. 165. — Deposito delle quote liquidate. 
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. 166. — Divisione della compagnia in sezioni e fusione delle 
sezioni. 
. 167, — Vigilanza sulle compagnie, 
. 168. — Organi della compagnia. 
. 169. — Assemblea, 
. 170. — Compiti dell’assemblea. 
. 171. — Convocazione su richiesta dei componenti la com- 
pagnia. 
. 172. — Costituzione dell'assemblea e validità delle delibe- 
razioni. 
173. — Consoli e vice-consoli, 
174. — Attribuzioni del console, 
173. — Attribuzioni del vice-console. 
176. — Durata in carica del console e dei vice-consoli. 
177, — Consiglieri e loro elezione. 
178. — Attribuzioni dei consiglierì. 
179. — Esonpero dai turni di lavoro. 
180. — Revisori. 
1S1. — Attribuzioni dei revisori, 
1S2. — Redazione del bilancio. 
183, — Contenuto del bilancio, 
184. — Criteri di valutazione. 
185. — Riserva, 
186. — Relazione dei revisori e deposito del bilancio. 
187 — Ispezioni e controlli. 
188. — Regolamenti interni delle compagnie. 
189. — Nomina e poteri-del commissario straordinario. 
190. — Impiegati della compagnia. 
191. — Gruppi portuali. 
192. -. Notizie per l’aggiornainento dei registri. 
193. — Disciplina del lavoro. 
194. — Lavoratori occasionali, 
195. — Fondo di assistenza, 
Sezione IV — Delle imprese per operazioni portuali. 


Art. 196. — Imprese per operazioni portuali. 
197. — Docwnenti da produrre per il rilascio delle con- 


Art. 


Art. 
Art. 
ATL. 
Art. 


Art 


ATL. 


Art. 
Art. 
Art. 
Art. 


Art. 
Art. 
Art. 
ATL. 


Art, 
Art 
Art 


198. 
199, 
200. 


cessioni. 
— Licenza e registro delle imprese concessionarie, 
— Clausole della licenza. 
— Sospensione e revoca della concessione. 


201, — Esecuzione di operazioni portuali per proprio conto. 


202 


203. 


204. 
205, 
206, 
07. 


203. 
209. 
210. 


Sezione V. — Delle norme e delle tariffe di lavoro. 


. — Norme di lavoro, 
— Tariffe dì lavoro. 


Capo V. 
DEI PALOMBARI IN SERVIZIO LOCALE. 


— Attività dei palombari. 

— Registro dei palombari, 

— Libretto di ricognizione. 
— Cancellazione dal registro, 


Capo VI. 
DEGLI ORMEGGIATORI. 


— Registro degli ormeggiatori. 
— Discipîina del servizio di ormeggio, 
— Mezzi nautici degli ormeggiatori, 


211. — Prestazioni degli ormeggiatori. 


212. 


— Tariffe. 


213. — Libretto di ricognizione, 
214. — Cancellazione dal registro. 


Capo VII. 
DE_ BARCAIOLI, 


. 215. — Attività dei barcaioli. 
. 216. — Registro dei barcaioli. 
. 217. — Libretto di ricognizione. 
ATL. 


218. — Cancellazione dal registro, 


Titoo IV. 
Del personale marittimo 


Capo LI 
DISPOSIZIONI GENERALI PER L'IMMATRICOLAZIONE 
DELLA GENTE DI MARE, 


. 219. — Matricole. 
. 220. — Libretto di navigazione. 


21. — Rilascio del libretto. 

22, — Annotazioni sul libretto: 

23. — Annotazioni dei movimenti di imbarco e sbarco, 
24. — Modalità delle annotazioni. 


. 225. — Rilascio di un nuovo libretto, 

. 226. — Comunicazione dei movimenti di imbarco e sbarco. 
. &27. — Immatricolazione promossa dall'autorità comunaia, 
. 228, + Verifica della regolarità dei documenti, 


229. — Rubrica degli iscritti. 


. 230. — Facoltà degli iscritti di prima e seconda categoria. 
. 281. — Passaggio di categoria. 

. R62 — Modalità per il passaggio di categoria. 

. 233, — Navigazione su navi estere. 

. 234, — Domicilio degli iscritti, 

. 2353. — Trasferimento di iscrizione, 

. #36. — Imbarco su nave nazionale all’estero. 

. 237. — imbarco su navi di bandiera estera. 


Capo II. 
DELL'IMMATRICOLAZIONE DELLA GENTE DI MARE 
DI PRIMA E DI SECONDA CATEGORIA, 


. 298. — Requisiti per l'iscrizione. 

. 239, - Documenti per l’iscrizione. 

. 240. — Altri documenti per l'iscrizione. 

. 41, — Presentazione dei documenti. 

. 242. — Qualifiche per l'immatricolazione. 
. 243, — Annotazioni sulle matricole. 


Capo III. 


DELL’IMMATRICOLAZIONE DELLLA GENTE DI MARE DI TERZA CATEGORIA, 


Art. 
Att. 
ATL 
ATL. 


Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
ATL. 
Art, 
Att, 
Art. 
Art. 
Art, 
Art. 
Art. 


244, — Requisiti per l'iscrizione, 
245, + Documenti per l'iscrizione. 
248. — Qualifiche per l’immatricolazione. 


A 
247. — Annotazioni sulle matricole. 


Capo IV, 
DEI TITOLI PROFESSIONALI PER I SERVIZI DI COPERTA. 


248. — Capitano di lungo corso. 

249, — Capitano superiore di lungo corso, 

250. — Aspirante capitano di lungo corso. 

251, — Allievo capitano di lungo corso. 

252. — Padrone marittimo. 

253. — Padrone marittimo per il traffico. 
#54, — Padrone marittimo per la pesca. 

255. — Marinaio autorizzato. 

236. —# Marinaio autorizzato al piccolo traffico. 
257. — Marinaio autorizzato alla pesca mediterranea, 
253. — Capo barca. 

2539, — Capo barca per il traffico nello Stato, 
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Art. 260, — Capobarca per il traffico locale, Att, 

Art. 261, — Capobarca per la pesca costiera, 

Art. 262, — Conduttore, Art 

Art. 263. — Conduttore per il traffico locale, Art 

Art. 264. — Conduttore per la pesca costiera. Art 

Capo V. AE 
DEI TITOLI PROFESSIONALI PER 1 SERVIZI DI MACCHINA, ARE 

Art. 265. — Capitano superiore di macchina, 

Art. 266. — Capitano di macchina, 

Art. 267. — Aspirante capitano di macchina. 

Art. 268. — Allievo capitano di macchina. Art. 

Art. 269, — Meccanico navale. Art. 

Art. 270. — Meccanico navale di prima classe. Art. 

Art. 271. — Meccanico navale di seconda classe per motonavi. 

Art. 272. — Fuochista autorizzato 

Art. 273. — Motorista abilitato. 

Art. 274. — Marinaio motorista. Art 

Capo VI. ni 
DELLE ABILITAZIONI PROFESSIONALI DEL PERSONALE TECNICO Ari 
DELLE COSIRUZIONI NAVALI, Art 

Art. 275, — Registro d'iscrizione. Art 

Art. 276. — Certificato d'iscrizione, APT 

Art. 277. — Ingegnere navale, Art 

Art. 278. — Costruttore navale. ATÉ 

Art. 279. — Allievo maestro d'ascia. Art 

Art. 280. — Maestro d'ascia, Art 

Art. 281. — Cancellazione dai registri. Art 

Capo VII, ATT 
DEGLI ESAMI. Art 

‘Art. 282. — Esami presso le direzioni marittime. Art 

Art. 289. — Esami presso gli uffici compartimentali, SEL 

Art. 284. — Esami presso gli uffici circondariali, 

Art. 283, — Avviso. ATL: 

Art. 286. — Ammissione agli esami. 

Ari 287. — Inizio degli esami. Art 

Art. 288. — Esecuzione delle prove scritte, dr 

Art. 289. — Votazione. ATI. 

Art. 290. — Ammissione agli esami orali. 

Art. 291. — Svolgimento delle prove orali e dell'esperimento Art. 

pratico. Art 

Art. 292. — Risultato degli esami. Art. 

Art. 293. — Verbale degli esami. ATL 

Art. 294. — Spese per gli esperimenti pratici. ATT 

Capo VIII. 
DISPOSIZIONI VARIE PER I TITOLI PROFESSIONALI. 

Art. 295, — Autorità competente al rilascio dei titoli professio-| ATt. 
pali. Art. 

Art. 296. — Modelli delle patenti. Art. 

Art. 297. — Esami. Art. 

Art. 298. — DANISEzIOnE valida per conseguire i titoli professio. | AI. 
nali. 

Art, 299, — Attività di lavoro richiesta per conseguire i titoli 
protessionali. 

Art. 300, — Velocità delle navi agli effetti dell'imbarco dei capi-| Art. 
tani superiori di lungo corso e dei capitani di 
macchina, 

Art. 301. — Annotazioni delle abilitazioni successive, w 

TitoLo V. ATT 
Del regime amministrativo delle navi AI. 
Capo I, 
DELL'AMMISSIONE DELLA NAVE ALLA NAVIGAZIONE, 
Sezione I. — Dell’individuazione della nave. 
Art. 302, — Distinzione fra navi maggiori e navi minori, Art. 
Art. 303. — Procedura per la distinzione. Art, 


ri. 303. — Procedura per ia cisunzione, 


. 304. — Limiti di navigazione delle navi minori e dei gal- 


leggianti. 


. 305. — Ristazzatura nello Stato di navi stazzate all’estero, 
. 306. — Esaini per periti stazzatori. 

. 807, — Rilascio dei certificati di abilitazione. 

. 898, — Indicazione dei segni di individuazione sullo scafo 


delle navi maggiori. 


. 309. — Indicazione dei segni di individuazione sullo scafo 


delle navi minori e dei galleggianti. 


Sezione II. — Dei requisiti dì nazionalità. 
310. — Società autorizzate a possedere navi italiane, 
311. — Elenco delle società autorizzate. 
312. — Istituzioni di carattere privato con personalità giu. 
ridica. 
Sezione III. — Dell'iscrizione della nave e dell’abilitazione 
alla navigazione. 


. 313. — Matricole e registri delle navi e dei galleggianti, 
. 314, — Tipi delle navi. 
. 315. — Documenti per l’iscrizione. 
. 816. — Iscrizione delle navi e dei galleggianti nei recistri, 
. 317. — Designazione di rappresentante del proprietario. 
. 318. — Mancata designazione di rappresentante, 
. 319. — Domanda di trasferimento, 
. 320. — Modalità della nuova iscrizione. 
. 321. — Annotazioni dell'armamento e del disarmo. 
. 322. — Iscrizione nei registri dell'autorità consolare, 
. 323, — Atto di nazionalità. 
. 324, — Domanda per il rilascio dell’atto di nazionalità. 
. 325, — Rilascio e trasmissione dell'atto di nazionalità, 
. 326. — Licenza delle navi e dei galleggianti. 
. 827, — Rinnovazione dell’atto di nazionalità e della 1{» 
cenza. 
328, — Documenti per la rinnovazione dell'atto di nazio: 
nalità. 
329. — Documenti per la rinnovazione della licenza. 
330. — Aggiornamento dellè matricole e dei registri. 
331. — Ritrovamento «dell'atto di nazionalità o della li- 
cenza. 
332. + Visto annuale sulla licenza. 
333. — Contenuto del passavanti provvisorio, 
334. — Contenuto della licenza provvisoria. 
335. — Ritiro dei documenti provvisori. 
336. — Atti di nazionalità e licenze di navi cancellate daf 
registri. 
Sezione IV. — Dell’uso della bandiera nazionale, 
337. — Bandiera delle navi mercantili. 
338. — Uso della bandiera in navigazione. 
339. — Uso della bandiera in porto. 
340, — Uso della bandiera da parie delle navi estere. 
341, — Uso della bandiera di Stato estero. 


Sezione V. — Della dismissione della bandiera e della cane 
cellazione dalle matricole e dai registri. 


342, — Vendita giudiziale di navi e di carati di proprietà 
di stranieri. 
343. — Processo verbale di demolizione, 
344. — Indagini in caso di perdita presunta. 
. 345. — Cancellazione dai registri. 
346. — Commissione per le riparazioni e per le demoli. 


zioni. 
Capo II. 
DELLA NAVIGABILITÀ DELLA NAVE, 


347, — Stivaggio delle navi. 
348. — Visite ed ispezioni alle navi, 


tArt. 343. — Visite ed Ispezioni alle navi, 


94 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 94 del 21 aprile 1952 
DE 


Capo ITI. 
DEI DOCUMENTI DI BORDO, 


Sezione I. — Del ruolo di equipaggio, 


Art. 
ATT. 
‘Art. 
ATI. 
‘Art. 
Art. 
ATT. 
‘ATL. 
Art. 


ALL. 


Art. 
Art. 


Art. 


‘Art, 
Art. 
ATI. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
ATt. 
Art. 


Art. 
Art. 
. 377, 
. 378, 
Art. 
. 380. 


Art. 


349. 


— Modello. 


350, — Numerazione. 
851, — Distribuzione dei ruoli, 


352. 
353. 
354. 
355. 


356. 


357 


358. 
359. 
360. 


362, 
363. 


QLL 


OU4. 


365. 
366. 
367 


368. 


369. 


370. 


371 


372. 


373, 


374. 


— Consegna. 

— Fogli supplementari. 

— Durata del ruolo. 

— Proroga della validità del ruolo. 

— Annotazioni relative all’armamento ed al disarmo, 

, — Annotazioni rélative alle persone arruolate, 

— Firma delle annotazioni. 

— Ricostituzione del ruolo. 

— Comunicazione della dispersione o distruzione del 
ruolo. 

. — Ritrovamento del ruolo. 


Sezione Il — Dei libri di bordo. 


— Forma e vidimazione, 
— Tenuta. 


Dwerznay +inzian 
Presentazione. 


. — Ritiro e custodia, 

, — Libri provvisori. 

. — Sostituzione dei libri provvisori. 

— Sequestro. 

, — Inventario dì bordo. 

— Giornale generale e di contabilità. 
. — Giornale di navigazione. 

— Giornale di carico. 

. — Contenuto del giornale di macchina. 
— Giornale radiotelegrafico, 


«TItoLo VI. 
Deila polizia della navigazione 


Capo I. 
DELLA PARTENZA E DELL'ARRIVO DELLE NAVI, 


875. — Registro delle partenze, 


376. 


379 


981. 


. 383. 
. 384. 


. 385. 


, — Rilascio delle spedizioni. 

— Rilascio delle spedizioni alle navi straniere. 

— Registro degli arrivi. 

, — Vidimazione del giornale nautico. 

— Vidimazione delle carte di bordo per le navi da pe- 
sca, da diporto e addette a servizi locali. 

— Menzione nel giornale nautico della denuncia di 
avvenimenti straordinari, 


tt. 382. — Formalità dell'arrivo in porto estero. 


Capo Il. 
DELLA POLIZIA DI BORDO E DELLA NAVIGAZIONE, 


— Rilascio di carte provvisorie di bordo. 

— Consegna di armi e di munizioni da parte dei pas- 
seggeri. 

— Imbarco di merci vietate e pericolose, 


Trroro VII. 


Degli atti di stato civile in corso di navigazione 


i. 386. — Iscrizione degli atti di stato civile. 


. 387. — Processi verbali di scomparizione. 

. 388. — Accertamento delle persone scomparse, 
. 389. — Registri per gli atti di stato civile. 

. 390. — Trascrizione dei verbali di interrogatorio. 


Art. 
Art. 
Art. 


ATt. 
Art. 
Art. 
Art, 
Att. 
Art. 
Art. 


Art. 
ATt. 
ATL. 


Art. 
Art. 


Art. 
Art. 


Art. 


Art. 
Art. 
Art. 
ATÌ. 
Alt. 


Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
ATt. 


Art. 


Art. 


Art. 


TrroLo VIII. 


Degli oggetti appartenenti a persone morte 
o scomparse in viaggio 
391, — Inventario e custodia degli oggetti. 
392. — Distruzione degli oggetti. 
393. — Documenti da consegnare all'autorità marittima dg 
consolare, 
394, — Navi non munite di giornale nautico. 
395. — Indagini dell'autorità marittima o consolare, 
396. — Oggetti appartenenti a cittadini italiani, 
397, — Oggetti appartenenti a stranieri, 
398. — Avviso all'autorità comunale, 
399. — Vendita degli oggetti. 
400. — Scomparizione in mare e assenza. 


TitoLo IX. 
Disposizioni speciali 


Capo I 
DELLA NAVIGAZIONE DA DIPORTO, 


401. — Navigazione da diporto. 

402. — Abilitazione al comando di navi a vela. 

403. — Rilascio dell’abilitazione da parte di associazioni 
nautiche. 


404, — Navi con motore ausiliario, 

405. — Comando di navi marittime in acque interne e vi» 
ceversa, 

406. — Esercizio della pesca. Tp 


407.— Comando di navì da diporto senza abilitazione & 
altre agevolazioni. 


Capo II 
DELLA PESCA. 


108. — Categorie di pesca. 


LIBRO SECONDO 


DELLA PROPRIETA DELLA NAVE 
E DELL'ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


TITOLO I. 
Della costruzione della nave 
409. — Forma della dichiarazione di costruzione, 
410. — Dichiarazione a ufficio non autorizzato, 
411, — Registro delle navi in costruzione. 
412, — Ordine di sospensione della costruzione, 
413. — Pubblicità del contratto verbale, 


Titoro IL, 
Della proprietà della nave 


414, — Esecuzione delle trascrizioni, 
415. — Trascrizione di atti riguardanti più navi. 
416. — Trascrizione di atti relativi a navi perite. 


417. — Trascrizione di atti scritti in lingua straniera. 

418. — Orario per la presentazione delle domande di pub« 
blicità, 

419. — Dotumenti comprovanti la nazionalità dei nuovi 
proprietari. 

520. — Conservazione dei documenti presentati per la tra: 
serizione. 


421. — Annotazione sull’atto di nazionalità, 
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ATt. 
API. 
Art. 
Art. 


Art. 
AT. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
ATT. 
Art. 


Art 


Art. 


Art. 
Art. 
Art. 


Art. 


Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 


Art. 


RELATIVE ALL’ESERCIZIO DELLA NAVIGAZIONE 


Art 


Art. 
Art, 
Art. 
Art. 


Art. 452. — Cessazione del ricupero operato da privati per as- 
sunzione delle operazioni da parte dei proprietari. 


TITOLO III. 
Dell'esercizio della navigazione 


Capo I. 
DELL'ARMATORE E DEL RACCOMANDATARIO 
2. — Rappresentante dell'armatore, 
423. — Dichiarazione verbale di armatore. 
44. — Registro delle raccomandazioni di navi, 
425. — Incaricati presso gli uffici di porto. 


Capo ILL 
DELL’ARMAMENTO E DEL DISARMO DELLE NAVI, 


426. — Poterì del comandante di porto, 

427, — Formazione dell'equipaggio. 

428. — Annotazione dei movimenti di sbarco. 
429, -—. Arruolamento di stranieri. 

430. — Custodia di libretti di navigazione, 
431. — Navigazione oltre gli stretti. 


432, — imbarco di allievo ufficiale. 


403. —. Medici, marconisti, commissari di bordo. 
434, — Sottufficiali, 
435. — Poteri delle autorità consolari. 
436. — Registro tenuto dagli uffici consolari, 
TITOLO IV. 
Dei contratto di arruolamento, 
Capo LL 
DELLA FORMAZIONE DEL CONTRATTO, 
437, - Consenso all'arruolamento dei minori di anni di- 
ciotto. 
438. — Arruolamento del comandante. 


439, — Annotazione della dichiarazione di accettazione del- 


l’arruolato. 


440, — Raccolta e conservazione dei contratti di arruola- 


mento. 


Capo II 
DEL RIMPATRIO, 
441. — Spese per il rimpatrio, 
442. — Nota dei depcsiti. 
443. — Rimpatrio di sittadini italiani. 
44, — Naufraghi strabieri. ” 


445. — Prosecuzione del viaggio a cura dell’autorità ma- 


rittima, 
Capo HI, 
DISPOSIZIONI VARIE, 
446. — Rinunzie e transazioni. 


LIBRO TERZO 
DELLE OBBLIGAZIONI 


TITOLO UNICO. 
Del ricupero e del ritrovamento di relitti 


Capo I 
DEL RICUPERO, 
447, — Denuncia dell’identificazione di relitti. 
448. — Avviso dell’identificazione. 
459, — DomaBda per l'assunzione di ricupero. 
450, — Autorizzazione per l'esecuzione del ricupero. 


451, — Costituzione del comandante della nave a capo ricu- 


peratore. 


Art. 453. 


Art. 


Art. 


ATI. 


ATI. 
ATT. 
Art. 


ATt. 
Art. 
ATI. 
ATT. 
AT. 


Art. 
Art. 
ASI. 


Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
Art. 
ATL. 
Art. 


Art. 
Art. 


Art. 
Art, 


Art. 
Art. 
ATE. 
Art. 


454. 


455. 


456. 


457. 
458. 
459. 


465. 
466. 
47, 


468, 
469. 
470. 

71. 
478. 
473. 
494, 


Consegna delle cose ricuperate all'autorità marit- 
tima, 

Assunzione del ricupero da parte dell'autorità ma: 
rittima. 

Cessazione del ricupero operato dall’autorità ma- 
rittima per assunzione delle operazioni da parte 
dei proprietari, 

Compimento delle operazioni di ricupero eseguito 
dall'autorità marittima. 

Ritiro da parte dei proprietari delle cose ricuperaia. 
Vendita delle cose ricuperate, 

Assunzione del ricupero all'estero da parte dell'auto» 
rità consolare, 


Capo IL 
DEL RITROVAMENTO DEI RELITTI, 


Denuncia del ritrovamento. 

Avviso de! ritrovamento. 

Consegna delle cose ritrovate all'autorità marittima 
Ritiro delle cose ritrovate da partie dei proprietari, 
Vendita della cose ritrovate. 


LIBRO QUARTO 
DISPOSIZIONI PROCESSUALI 


TITOLO I 

* Dell’istruzione preventiva 
Inchiesta sommaria, 
Facoltà del ministro. 
Composizione della commissione d'inchiesta fore 
male nel territorio nazionale. 
Nomina dei membri delle commisisoni, 
Convocazione della commissione. 
Commissioni costituite all’estero. 
indennità ai membri delle commissioni, 
Svolgimento dell’inchiesta formale. 
Indennità ai testimoni. 
Inchiesta in caso di sinistro di una nave straniera, 


TiroLo IT. 
Delle cause marittime 


Capo I. 


DEI CONSULENTI TECNICI NELLE CAUSE RIGUARDANTI 


SINISTRI MARITTIMI, 


475. — Istituzione dell’elenco, 
476. — Formazione dell'elenco. 


Capo II. 
DEI LIQUIDATORI DI AVARIE, 


477. — Istituzione dell'elenco. 
478. — Formazione dell’elenco. 


Capo NI. 


DEL PROCEDIMENTO AVANTI I COMANDANTI DI PORTO. 


479. — Designazione alle funzioni di cancelliere, 
480. — Determinazione dei giorni di udienza. 

481, — Registri di cancelleria, 

482. — Gratuito patrocinio. 


Titoro IL 


Dell’attuazione della limitazione del debito dell'armatore 


Art. 483. — Proroga del termine per il deposito della dichiara 


zione di valore. 


Art. 484, — Rinvio delle parti avanti il collegio, 


96 Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n: 9 del 21-aprile 1952 


‘Art. 485. — Vendita della nave. LIBRO SESTO 


Art. 486. — Cessione dei proventi. 7 3 x 
Art. 487, — Riassunzione dei processi di esecuzione sospesi. DISPOSIZIONI TRANS(TORIE E COMPLEMENTARI 


Art. 488. — Prefissione di termine all’armatore. TITOLO I 
Organi e ‘attività amministrativa della navigazione 


TitoLo IV. . 
Art. 515. — Atiribuzioni dell’amministrazione marittima nella 


laguna veneta. 

Capo L Art. 516. — Concessioni demaniali nella laguna veneta, 
DELL’AMMINISTRAZIONE DELLA NAVE PIGNORATA, Art, 517, — Canali di traffico urbano nella laguna veneta. 
Art. 518, — Lagune dì Marano e di Graao, 

Art. 519, — Personale navigante dei servizi pubblici lagunari 
di Venezia, 

Art. 520. — Mansioni richiedenti titolo professionale. 

Art. 521. — Equivalenza di titoli e qualifiche. 

Art. 522. — Navi adibite ai servizi pubblici lagunari di Venezia, 

Art. 523. — Inchieste per i sinistri alle navi dei servizi pub- 
blici lagunari di Venezia, 

Art. 524. — Mare territoriale. 


Dell’esecuzione forzata e delle misure cautelari 


Art. 489. — Riscossione del nolo, degli accessori e degli altri 
valori. 

Art. 490. — Cessione del nolo, degli accessori e degli altri valori. 

Art. 491. — Omolugazione del rendiconto. 

Art. 492, — Estinzione del processo di esecuzione, 


Capo IL 
DELL'AMMINISTRAZIONE DELLA NAVE SEQUESTRATA, © | 


Art. 493. — Competenza. 

Art. 494, — Istanza. TitoLo TI 

Art. 495. — Riscossione e cessione del nolo, degli accessori e di Polizia e servizi nei porti 
altri valori. 


Art. 525. — Regolamenti locali di pilotaggio e di rimorchio, 
Art. 496. — Omologazione del rendiconto, S È Se 


Art. 526, — Decreti istitutivi di uffici del lavoro, 


Art. 497, — Revoca del sequestro. AVI 3 i i izi 
Art. 527. — Lavoraiori portuali avventizi, 
Titoto III 
LIBRO QUINTO Personale della navigazione marittima 
DISPOSIZIONI PENALI E DISCIPLINARI Art. 528. — Trasferimenti di categoria degli iscritti marittimi. 
rrroto I Art. 529, — Gente di mare di prima e di seconda categoria. 
È Art. 530. — Capitani superiori di lungo corso e capitani supe- 
Disposizioni in materia di polizia riori di macchina, di 
Art. 498. — Sbarco d’autorità. Art. 531, — Capitani di gran cabotaggio e macchinisti navali 
Art. 499, — Servizio di ronda. in seconda, costruttori navali di seconda classe. 
Art. 532. — Esami, 
TITOLO I. Art. 533. — Ormeggiatori e barcaioli. 
Disposizioni processuali TrtoLo IV 
‘Art. 500. — Registri degli uffici circondariali. Regime amministrativo delle navi 


Art. 501, — Funzioni di cancelliere e di ufficiale giudiziario. 

Art. 502, — Richiesta per atti di istruzione. 

Art. 503. — Anticipazione di spese di giustizia. 

Art. 504, — Competenza per l'esecuzione, 

Art. 505. — Trasmissione di sentenza di condanna. 

Art. 506. — Esecuzione volontaria ‘di condanna a pene pecu- 
niarie. TitoLo V 

Art. 507. — Pagamento della somma per l’oblazione. Navigazione da diporto 

Art. 508. — Destinazione delle somme versate per pene pecu- 
niarie o disciplinari, 


Ant. 534. — Navi e galleggianti già iscritti. 

Art. 535. — Assegnazione del nome. 

Art. 596, — Sigla dell'ufficio d'iscrizione delle navi minori @ 
dei galleggianti, 

Art. 537, — Rappresentante del proprietario, 


Art. 538. — Navigazione da diporto, 


TiToLO VI. 


TITOLO III ui ada 
Esercizio della navigazione 


Del procedimento disciplinare 
n . 599. — Dichiarazione di armatore. 
‘Art. 509. — Infrazioni disciplinari dei componenti dell’equi- lt DIG ALOZIeNe SIRO] 
paggio, TITOLO VII 
Art. 510. — Rapporto all’autorità marittima, Disposizioni processuali 
Art. 511, — Registro e comunicazione delle pene disciplinari. 
Art. 512. — Menzione sul giornale nautico di pene disciplinari. Art. 540. 
Art. 513. — Contestazione degli addebiti nel procedimento di- 


— Membri delle commissioni d'inchiesta già in carica, 


TiroLo VITI, 


sciplinure, x sa l . 
Disposizioni generali e finali 
gi DA . Art. 541. — Rinvio a norme speciali, | 
Disposizioni finali Art. 542. — Pareri di enti estranei all'amministrazione. 
Art. 514. — Rinvio. Art, 543, — Cessazione del regolamento, 
GIOLITTI GIUSEPPE, direttore SANTI RAFFAELE, gerente 


ea on li cainlio ie ae ea 
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